Don-Teodoro Schmidt reci-
bio las mas alta distincion del
Instituto de Ingenieros

L martes 24 de Noviembre se

realizd en el [nstituto de Inge-

nieros la cerefnonia anual més

importante de  esta Institucion
¥ que consisté en otorgar un diploma y
una medalla de oro al ingeniero gue por
‘sus servicios pablicos o particulares de
ordet1 profesional se haya hecho acree-
dor a tal distincién.

El ingeniero escogido este afio por el
Instituto, para recibir tan honrosa re-
compensa y distincién, fué don Teodoro
Schrnide Quezada, actual Director Ge-
neral de Obras Pablicas.

Con tal motivo, el salén del Instituto
congregd a un grupo numerose de profe-
sionales en el ramo de ingenierfa, cole-
gas y amigos del festejado. _

Ocupahban la mesa de honor el Presi-
dente del Instituto, don Héctor Mar-
chant, don Teadoro Schmidt, don Fran-
cisco Mardones v el secretario, don
Eduzgrde Guzméan Echeverria.

Asistié, especialmente invitado, el Pre-
-sidente de la USAI fngeniero argentino
don Francisco Marseillan.

Abierta lg sesién, don Francisco Mar-
dones; a nombre del Directorio de la Ins-
tituciés, pronuncié el siguiente discurso:

Sefior Presidente, colegas y amigos:

El Directorio del [nstituto de Ingenie-
ras de Chile ha resuelto otorgar la Me-
dalla de Foror correspondiente a 1936 a

nuestro colega don  Teodoro Schmide
Quezada, ¥ con este motive 'me ha con-
fiado la misién de exponer ante Uds., en
tan breves frases como sea posible;, las
més relevantes actividades en -que a é!
haya correspondido desempefiar un papel
influyente en la vida nacional.

Cumplo esta misién con sumo placer
¥ confiado en de que he contar con la
aprehacién unfnime de mis colegas,

Ella es, por lo demas, particularmente
grata para mi, tanto por la elevada sig-
nificacién profesional que tiene esta ce-
remonia, ¢anto por la invariable amis-
tad que me liga al agraciado desde las
aulas universitarias, v por la circunstan-
cia de haber servido juntos al pais.en -
més de una Comisidn que el _Goblerno
confié a nuestros cuidados.

Nacié Teodoro en Angol €l "1 de
Julio 1879, y es uno de los 10 hijos
de dofia Juana Quezada y don Teodoro
Schmidt Weissel, prestigioso ciudadanc
alemén, nacionalizado en Chile, que en
su carécter de ingeniero del ramo de co-
lonizacién, prestd al pais inapreciables

servicios en la hijuelacion de terrencs de

la antigug regidn Araucana, v & quiense.
le recuerda carifiosamente en la zona
sur como el patriarca~de la Araucania.

- Terminades sus estudios secundarics
v graduado de Bachiller en Ciencias Fi-
sicas y Matemdticas el 20 de Abril de
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1896, Teodoro ingresé ese mismo afio a
"la Escuela de Ingenieria de la Universi-
“dad de Chile. "
Miés de uno de los colegas que me es-
cuchan sentird rejuvenecido su espiritu
al recordar aquel afic en que méas de
cien muchachos—tan buencs entonces
" como hoy, diria, si no fuese gie también
me encontraba vo entre ellos—inicia-
mos juntos la jornada de estudios en la
respetada casa Universitaria que dirigia
entonces el eminente Rector, don Diego
Barros Arana, secundado, entre otros, por

el acucioso ¥ severo Decano de Mate-

tematicas, don Diego Torres.

No ¢s inoportuno, por cierto, gue en
-esta ocasién recuerde con calida simpatia
los nombres de los profesores de ese pri-
mer afio de estudios, gue lo fueron: don
Carles Kéning en Gecmetria Descripti-
va, don Augusto Tafelmacher ers Geomne-
tria Aralftica, don' Manuel A. Bruna y
dor Ricardo Poenisch en Algebra supe-
rior, don Carlos Malsch en Quimica y

< don Luis L. Zepers en Fisica; ni es ino-
portunc tampoco dque en este momento
invite a mis oyentes a rendir el respetuoso
homenaje de gratitud que deberrics a ese
grupo de maestros de diversas nacionali-
dades, que tan significativa influencia
gjercieron en la crientacién de los estu-
digs basicos de la profesién del ingeniero
€entre ncsotros,

ILa nieve de los 40 inviernos transcu-
rridos desde ese afio 1896 puede haber
emblarquecido los cakelles de todes cuan-
oS oCUpAmos. entonces pdr primera ver
las bancas universitarias; pero jamés
pedrd enfriar los sentimientos de afec-
tucsa’ recordacidn, que petsistiran vivifi-
cados en nuestros espiritus, en los cugles

los nombres de esos maestros se asocian:

de un mado inolvidable a los rombres
de cada uno de nuestros compafieros de
estudios.

Estoy cierto que interpreto a.todos

ellos al afirmar que Teodoro Scmidt ha
dado honroso cumplimiento a los propé-
sitos que se forjd aguel afio inicial de
sus estudios superiores, en orden a pre-
pararse solidamente para ejercer una
profesién como la ingenietia, de nchle ¥
trascendental influencia en el progreso

de nuestro pais, tan fecundo en difi-

cultades que es fuerza vencer para hacer
realizables sus prometedoras expectati-
vas: puede mirar sereno hacia el pasado
v alcanzar con su mirada hasta una dis-
tancia que excede ya de los cuarenta
afios, sin encontrar en.el camino resorri-
do ni un vestigio de haber rehuido res-
ponsabilidades, ni una scmbra por haber
escatimado esfuerzes para cumplir sus
propdsitos iniciales.

Al otorgarle la distincién que significa
estaMedalia de Honor, el Instituto de In-
genieros deChile reconoce ostensiblemente
la influencia fructifera que ha ejercidoTeo-
doro en laesfera de sus actividades pro-
fesionales, y cumple el patriftico de-
ber, que se ha impuestc a si mismo, de
cultivar entre los ingenieros el senti-
mientc de justicia, que es uno de los mas
bellos atributos afectivos del hombre.

Los servicios plblices de Teodoro
Schmidt principian ese mismo afio 1896
commo inspector a mérito en el Institu-
to Nacional, establecimiento en el cual
sirvié hasta que fué ncmbrado el afio
1901, dibujante de la Seccién de Ferro-
carriles de la Direccién General de Obras
Pablicas, reparticién téenica a la cual
ha permanecido ligado dyrante 35 afios.
" En efecto, su labor profesional abarca
en la Direcidén General de Obras Pibli-
cas todes los afics corrides de este sigle,
y comprende toda la escala de cargos |
téenicos, desde dibujante hasta Director
General. Esta fidelidad perseverante no
ha sjdo Obice, sin embarge, para el des-
empefio cumplide de una prolongada
labor docente en la Escuela de Arquitec-
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tura de la Universidad de Chile, ni para

ejercer otras funciones y Comisiones a

que ha sido llamado por el Gobierno o
por sus colegas. :

Una breve enunciacién de las activi-
dades profesionales y docentes ejercidas
por don Tecdoro basta para justificar la
apreciacién general que lo distingue co-
mo uno de los més hidalgos, caballerosos,
constantes v esforzades servidores pli-
blicos actuales.

Dibujante de la Oficina de Céleulo de
Puentes Ferroviarios de la Direccidn de
Obras Pablicas,
Quezada, joven de 23 afios, recibe su ti-
tulo de Ingeniero a principios de 1902, e
inmediatamente es designade ingeniero
2.2 del Ferrocarril de Antihue aLoncoche.

La consagracién total al servicio que
le fué encomendado en este nuevo cargo,
justifich & los pocos meses su ascenso al
grado de ingeniero 1.° del ferrocarril de
Temuco a Carahue 'y un afio més tarde,
al puesto de ingeniero de seccidn enel De-
partamento de Ferrocarriles en construc-
cion. Durante su permanencia en este
empleo, que se extiende hasta el términc
del aric 1910, sus tareas profesionales se
gjercen principalmente en la supervigi-
iancia de la construccion de los viadue-
tos El Tranque v El Carelo (ferrocarril a
San Antonio) ¥ en los puentes sobre el
Maule en Banco de Arena (ferrocarril a
Constitucién) vy sobre el Cholchol en Im-
perial. Como agregado a la secretaria de
la Direccidn General de Qbras Pablicas,
le correspondid en 1906 intervenir en el
estudio y redaccién del «Cuaderno de
condiciones para el célculo y construe-
cidn de puentes de ferrocarril», que fué
elaborado por una Comisitn de Ingenie-
ros de la Direccién de Qbras Péblicas v
de los Ferrocarriles del Estado.

Mas tarde intervino en la revisidn del
Reglamento para fos Contratos de Obras
Plblicas, en la liquidacién de los traba-

don Tecdore Scmidt

jos contratados-con &! Sindicato de Obras

Phblicss, a consecuencia del terremoto
de 1906, etc.

Siendo Inspector General de Ferrocarri-
les, interino, el Gobierno lo designé co-
mo uno de sus representantes al primer. -
Congreso de Ferrocarriles efectuado en
Buenos Aires en 1210, con motivo de la
celebracion del centenario de la RepG-
blica transandina. '

A partir de esta épocd, en los cargos

de Ingeniero Jefe, Inspector General o

Director del Departamento  de Ferroca-
rriles en Construccidn de la Direccién
de Obras Pablicas, en un periodo que
lega hasta comienzos del afio 1931, en
que fué nombrado Director General de
esta importante reparticion pablica, su
trabajo se desarrolla en el estudio o en
la supervigilancia de la construccidn de-
la mayor parce de las vias. férreas esta-
blecidas en ese lapso. Su intervencién
aparece, asi, en los ferrocarriles de Arica
a La Paz, Longitudinat de Cabildo a Pin-
tados e Iquique, Confluencia a Tomé y
Penco, Osorno a Puerto Montt vy en la
casi totalidad de los ramales de la zona
sur del pals. .

Cumple también en ese periodo una
interesante cooperacién de orden admi-
nistrativa, interviniendo en la prepara-
cion del «Reglamento para Jos contratos
de obras de feiroaar;ile.s», v en la redac-
cibn de las «Bases y especificaciones para

provisidn de materiales»; y presta servi-

cios técnicos no menos nutridos como
miembro de las comisiones de recepcion
de numerosas obras y de tasacién de'los |
ferrocarriles de Caleta Buena a Agua
Santa, de Lebu a Los Sauces, etc.

En la Exposicién de Ferrocarriles de
1929, demuestra una vez més su espiritu

" de progreso al servicio de toda obra cons-

tructiva, ejerciendo con singular activi-
dad v acierto el cargo de Presidente de
la Comisidn Organizadora.
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Su carrera culmina en abril de 1931,
con su nombramiento de Director Gene-
ral de OQbras Pablicas, puesto que en
ocasiones anteriores habia ocupado ya
interinamente. Le ha correspondido des-
arrollar en este cargo una accidn recono-
cidamente acertada, no obstante las con-
diciones particularmente dificiles y com-
plejas que se han presentado en los Glti-
‘mos tiempos: nadie ignora las penurias
de la insuficiencia de la caja fiscal pro-
D ducidg en 1930; ellas trajeron come con-
secuencia la paralizacién de abras con la
" siguiente desocupacidn del personal v de
“obreros v con la liquidacién forzada de
miltiples contratos por ua valor cercanc
a 350 miflones de pesos; luego los tras-
tornos saciales v politicos derivados de la
situgeidn anormal en que vivia el pafs
desde 1924, la organizacién de las faehas
para dar trabajo a los cesantes y des-
‘pués la vuelta & 14 normalidad, son he-
chos que produjeron, entre Jos afios 1931
y 1934, una serie de graves problemas,
que fueron encarados por el Director
General de Obras Publicas con inteli-
 gencia y ponderacion.

"~ El pais debe reconocer al sefior Schmidt
otros servicios dignos de ser'mencionados.
A modo de ejemplo mencionaré, que en
el Ferrocarril Transandino por Juncal ha
desempefiado cargos, como el de miem-
bro- de la Comisién de Arbitraje Inter-
nacional sobre reparto de las entradas

" de explotacion, Presidente del Directo-
rio local v Presidente del Cotnité Unido.
Sus actuaciones en-estos cargos, asi como
el ejercicio de sus funciones como Con-
sejero de Obras Pablicas, como miembro
del Congreso Sudamericano de Ferroca-
rriles, del Conseje de Vias de. Comunica-
cién, etc. ievan el sello de su criterio
justo y ponderado.

Paralelarnente a sus actividades de or-
der: técnico y administrativo en el servi-
¢io phblico, don  Teodoro Schmide ha

N

—_—

desarrollado una importante labor do-
cente como profesor de Construceién en
la Escuela de Ingenierfa primero, v como
profesor de Materiales de Construccion en
la Escuela de Arquitectura en seguida,
cétedra ésta Gltima que tiene a su cargo

desde principios de 19]0.

La Facultad de Ciencias Fisicas y Ma-
teméticas lo eligid como su Decano para
el bienio 1918-1920: v en ese carécter
actud con suma diligencia en las géstio-
nes para obteper el despacho de ia ley
que concedid fondos para proseguir las
obras de construcciébn de los edificios
para la Escuela de Ingenieria, asf como
en las modificaciones de los reglamentos
v planes de estudio de las Escuelas de
Ingenieria ¥ Arquitectura, y en la crea-
cibn del Curso de Conducteres de Obras.

Sus buenos servicios profesionales y
docentes, reconocidos fuera del pais, le
han valido que sea desighado miembro
corresporliente del Instituto de Ingenie-
ros de Bolivia y miembro -honorario del-
Instituto de Ingenieros Civiles de Franeia.

En el seno del Instituto de [ngenijeros
de Chile, del cual es socio fundador y
perpetuo, ha ejercido una intervencitn
muy eficaz en los puestos de Secretario,
miembro del Directoric en diverscs pe-
riodos, v como Vicepresidente de la cor-
poracién. Los AnaLEs de esta sociedad
registran muchas paginas en las cuales
ha dejado consignadas observaciones
(tiles sobre temas profesionales.

Don Tecdaro Schmidt ha recorrido to-
dos los escalones dela jerarquia admi-
nistrativa en su rama profesional con una
gran serenidad de espfritu, oponiendo
siempre a los embates de los intereses
afectados por la aplicacion inexorable de
los reglamentos fiscales, la rectitud de
sus resoluciones, siempre exentas de da-
fiada intencion, v la bordad de su alma
transparerite. Sin Una frase amarga por
las contrariedadés inherentes a las fun-



418

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

ciones de los eargos que ha ejercido, sin
un movirddento impulsivo o brusco, sin
vacilaclones ni desfallecimientos; sino
que, por €l contrario, cada ver més cons-
ciente de s{ mismo, confiado en sus pro-
pias fuerzas, en su amplia capacidad de
trabajo, en la fortaleza invariable de sus
principios de orden, ha desarrofiade su
accién de funcionario plblico durante
cuarenta afics, desde la modesta posicién

- de inspector a mérito, en el Instituto
Naclorial, hasta el més alto puesto que
puede alcanzar un ingeniero en los servi-
cios profesionales del Fstado.

Esta prolongada y eficiente labor ha
sido escogida por el [mstituto de Inge-
nieros de Chile para sefalarla a la apre-
ciacidn justiciera de sus colegas ¥ amigos,
declarando g don Teodoro Schmidt acree-
dor a la Medalla de Honor que le entre-
garé el sefior Presidente.

En seguida el Presidente del Instituto,
don Héctor Marchant, puso en manos del
sefior Schmidt el Diploma v la Medalla
de Honer en su calidad de Miembro Ho-
norario de la institucién.

A continuacién se le ofrecis la palabra
al sefior Schmidt, quien contesté como
sigue; .

Sefior Presidente, sefioras, sefiores:

La Medalla de Hopor que me ha con-
ferido el Directoric del Instituto de In-
genieros de Chile, v los elogioses y bené-
volos concerptos sobre mi persona emi-
tidos en esta ocasidn solemne por mi
buen amigo Francisco Mardenes consti-
tuyen para mi tan grande hermenaje que
obscurece mipensamisntc vV no encuentro
otras palabras para agradecer que deciros
desde el fondo de mi  alma, gracias, mil
gracias por el inmerecido honor que me
habéis dispensado.

Queridos colegas: Veo entre . vosotros,

" a varios de mis ' ya - vigjos amigos de la
infancia, a muchos de mis antiguos com-

pafieros de trabajo 'y ex discipulos v, pa-
ra mayor satisfaccion evoco en este mo-
mento con carific a mis inolvidables
maestros ¥ con gratitud a la sociedad de
Ingenieros Civiles de Francia que en
ocasibri no lej'ana acordd anotar mi nom-
bre entre sus miembros de henor. Todo
esto sobrepasa las aspiraciones de un
hombre que no tiene otros . merecimien-
tos que el de haber cumplido su deber y
de haber servido asu patria a medida dé
su ¢apacidady su -experiencia. Y no po-
dia ser de otro modo; heredé de mis pa-
dres el respeto, casi el culte, a la verdad
v a la justicia v he recibido de mi pals,-
gratuitamente, no sdlo la ensefignza se-
cundaria, sino también la ensefianza pro-
fesional v hasta la oportunidad de tra-
bajo y de ascensos en el escalalon, para
llegar al puesto de més importacia y res-
ponsabilidad- que un ingeniero puede
ocupar al servicio técnieo del Estado.

Después de haber servido varios afiosy
en el Instituto Nacional, me cupo en
suerte ingresar a la Direccién de Obras
Pdblicas, en la Seccidn Fearrocarriles, a
principios de 1901 y alll transeurrid la
mayor parte de mi vida profesional. Con-
servo de mi paso pot ese Departamen-
to los més grates vy célidos recuerdos.

En aquella fecha se trabajaba con em-
pefio en la procesecucién del Ferrocarrik
Longitudinal desde Pitrufquén hacia An-
tilhtie v en varios ramales del sur.

Pocos afios més tarde, en 1906, el Go- -
biernc” de la Republica, con visién pa-
tridtica, did un vigoroso impulso a la
formacion de la red de ios Ferrocarriles
del Estado. Fué, pues, esta feliz circuns.
tancia la que me brindd la oporttinidad
de cooperar sea en el terréno, sea en la
Oficina Central, enel estudio.y cons-
truccién de la mayor parte de. nuestra
red ferroviaria. : .

Es sin duda grato al argullo nacional
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dejar constancia de que la obra realiza-
da corresponde casi exclusivamente a in-
genieros chilenos, y han sido también

ingenieros chilenos a quienes ha corres-

pondido la labor de perfeccionar su ex-

plotacidn, en tal forma gue hoy es un -

. exponente de eficacia y de cultura téc-
nica. )

Se debe reconocer, sin embargo, que
ésta, como toda obra humana, ha sido
fruto de la cooperacion general y, sin
duda, la mayor parte, laméas dura, la
més ingrata, ha correspondido a la masa
antnima que la ha realizado material-
mente.

En 1908 opté también a una cAtedra
universitaria. Desde muy joven he crei-
do un deber de conclencia develver al pais,
devolver a mis conciudadancs, siquiera
en parte, los bereficios recibidos y ha si-
do la idea de trasmitir a la juventud la
experiencia recogida en el trabajo, la ex-
plicacién de mi presencia en la ensefian-
za pUblicg donde también, generosamen-
te, mis colegas y el Supremo Gobi€émeo
me han honrado llevandome en una oca-
5i6n hasta el Decanato de la Facultad
de Ciencias Flsicas y Matemdticas v
accidentalmente hasta la vice-rectoria de
la Universidad de Chile en momentos en
que era necesario mantener los princi-
pios de orden y de disciplina. Lleguen
también a ellos mis agradecimientos.

Aun cuando las Obras Pablicas v 1g
ensefianza Universitaria han gbsorbido
" porentero mis actividades profesionales,
he creido también un deber de concien-
‘cia cooperar en los problemas que inte-
resan & la Ingenierfa en general. Me cu-
po intervenir en el nacimiento de nues-
tra querida Institucibén como miembro
fundador y luego como secretario y en el
Directorio he servido puestos que he tra-
tado de atender 2 medida de lo posible
para cumplir el mandato con. que me ha-
béis honrado varias veces.

§

He ligado mi vida profesional a las
Obras Phblicas; por esto y con el temor
de abusar de vuestra benevolecia quiero
mostrar egrosso modo» la trayectoria reco-
rridg y mencionar algunos nombres que
merecen especial recordacién v gratitud,
Pido desde luego vuestro perddn.

Sea mi primer recuerdo para don Pe-
dro de Gamboa, aquel ristico alarife que .
acompafiaba a don Fedro de Valdivia v
quien correspondid delinear la ciudad de
Santiago v Sacar las primeras acequias |
para el servicio de la naciente ciudad.

Viene después el perfodo colonial. La
extrema pobreza de la colonia, su escasa
poblacién, las duras interminables gue-
rras cop los araucanos, efc., no permi-
tieron: desarrollar las obras piblicas sino
en forma rudimentaria; con todo pode-
mos anotar, al haber de esta época,
obras que han llegado hastra nuestros
dias; los Tajamares del Mapocho, el
puente de cal y canto, la iniciacidn del
canal de Maipo, el caminc de Santiago a
Valparaiso y varios grandes edificios en-
tre los cuales se destacan: la Moneda, la
Catedral, Sante Domingo, ete. Entre los
ingenieros descollantes del perfodo colo-
nial podemos citar: adon Leandro Para-
das, don Joaquin de Toesca, don Agus—
tin Marcos Caballero v al Oficial de In-
genieros militares, don Ignacio Santa
Maria, -

Viene después el perfodo de la Repa-
blica. 5i la colonia era pobre y atrasada,
la gﬁerfa de la independfncia-,' que fué
una epopeya de esfuerzos v de glorias,
dejé exhaustas v arruinadas las arcas
fiscales. Se debe reconocer mucha: reso-
lucién, mucha iniciativa v mucho sacrifi-
cio y patriotismo para realizar algunas
obras pablicas necesarias ala vida de la
nueva nacionalidad.

Los primeros afios hasta la consolida-
cién del Goblerno fueron, como se comi-
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“prende, de muy escaso rendimiento en

materia de trabajos pfiblicos; pero ya en
tiempos de don Manue! Bulnes v sobre
todo de don Manuel Montt, el pafs rea-
lizd esfuerzos gigantescos en propotcion a
sus escasos recursos. Entre los grandes
edificios realizades antes de 1888 pode-
mos citar: Alfnacenes de Aduana de Val-
parafso, Museo Nacional, Universidad de
Chile, Escuela de Medicina, Teatro Muni-
cipal, el Congreso Nacional, etc., v debo
recordar entre los nombres de los Arqui-
tectos que los concibieron y llevaron a ca-
bo a Manuel Aldunate, a Luciano Aenaul,
a Charles Garnier, el inmortal Arquitecto
de la Opera de Pars, a Victor M. Ville~
neuve, etc. .

En materia de ferrocarriles, se cons-
truyd el de Valparaiso a Santiago, Con-
cepcidn y Angol y los ramales a Los
Andes, Melipilla, Peumo vy Palmilla v
Los Angeles v entre los Ingenieros y

constructores merecen especial recorda-.

citn los nombres de Guillermo Wheelw-
right ¢! «pioneer» de los ferrocarriles su-
damericaros; Allan Camkbell, Llovd Eu-
genio Poisson, Envique Meiggs, Victor
Aurelio Lastarria, Jorge Lyon, Enrique
Budge y tantos otros.

La apertura v contruccién de cami-
nos, particularmente en el territorio de
Arauco estuvieron confiadas a los Inge-

nieros Militares que  construyveron tam-

bién los cuarteles vy obras de caracter
militar. .

En puentes de importancia debemos
sefialar: el de Los Morros sobre el Mai-
po y del Cachapoal en Rancagua; y
recordar con orgullo el nombre de Don
‘Manuel Valdés Vigil a quien se debe
también lz 1.* instalacion del agua pota-
ble de Santizage, como a don Jorge Lyon
la de Valparaiso.

En la cartografia nacional, merecen
recordarse los trabajos de don Amado de
Pissis en la parte central, de Francisco
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San Romén en la zona minera del norte
v de Teodoro Schmidt Weiss en la colo-
nizacion de las provincias de Malleco
y Cautin, trabajos que fueron recopi-
lados por nuestro distinguido e inolvi-
dable consocio don Luls Riscpatrdn.
En la minerfa y el salitre, es justo re-
cordar a don Ignacio Domeyko, don
Francisco Puelma, don José Santos
Qssa etc. .

Mercién especial deko hacer también
de los trabajos hidrogréaficos y de explo-
racién en la islas v canales del sur, como
asimismo de las obras de carécter ndu-
tico realizadas por nuestra marina de
guerra. "

Hasta el afio 1887 las obras pOblicas
estuvieron a cargo del Cuerpo de Inge-
nieros Civiles dependiente - del Oficial
Mayor (hoy Subsecretario) del Ministe-
rio del Interior. El estudio y ejecucion de
las obras de mayor aliento se entregaban
directamente a distinguidos profesiona-
les,

El gran impulso dado a los trabajos
por el Presidente Balmaceda hizo ver,
muy luego, la necesidad de un organis-
mo técnico centralizado v al dictarse, en
esa época, la reorganizacibn de los Mi-
nisterios fué creacdo el Ministerio de
Industrias v Obras Péblicas (Ley de 21
de Junio de 1887) y luego la Direccidn
de Cbras Pdablicas (Ley de 26 de Ene-
ro de 1888).

Esta tilkkima ley, muy bien concebida,
fruto de tres hombres eminentes: el
Presidente Balmaceda, el primer Mi-
nistro de Obras Plblicas, don Pedre
Montt y don Luis Antonic Vergara, su
primer Sub-Secretario, constituye la ba-
se esencial del desarrollo de las obras
piblicas de Chile; las modificactores v
adaptaciones posteriores 1o han mejorado
su parte esencial,
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Cabe recordar en este momento y ren-
dir un merecide homenaje a quien po-
driamos llamar el padre de Ia ingenie-
ria nacional, el primer Director de Obras
Plblicas, don Domingo Santa Maria,
que supo imprimir en el servicio las no-
bles tradiciores de horestidad, de es-
fuerzo, de disciplina y de cooperacin
{ranca v leal al Gobierro v 4l servicio
pablico.

Y debo recordat tamhién a ese grupo
de Ingenjeros franceses v a la Industria
Técenica Francesa que con inteligencia y
eficacia cooperaron en los primeros afios
de la Direccién de Obras Péhlicas. Entre
ellos puedo citar a Camilo T. Cardemoy,
Rafael Pottier, Julidn BaStide, etc.y
especialmente a las grandes usinas de
los sefiores Schneider v Cia., del Creus-
sot, que han construido gran parte de
nuestros puentes ferroviarios.

A lalabor de la Direccidn de Qbras

Pdblicas esta intimamente ligado €l pa- -

trimonio y el progreso material del
pafs.

ARQUITECTURA

La mayor parte de los edificies plbli-
cos en que funcionan las Intendencias,
las Gokernaciones, los Correos, los Ca-
rabineros v otros servicios del Ministerio
del Interior, y entre los cuales puede
citarse.la Intendencia de Valparaiso, los
servicios pablicos de Antofagasta v Tal-
ca, los Pabellones de Investigaciones e
Identificacién, los Almacenes de Aprovi-
sionamiento, etc., como asimismo la ma-
yor parte de los edificios del Ministerio
de Educacién, por ej., Museo y Escue-
la de Bellas Artes, Biblioteca y Museo

Histérico Nacional, Escugla de Ingenie- .

ria y Arquitectura, Instituto Agrondmi-
co, Liceos de Concepcién, de Taica, etc.,
grandes escuelas, como por ej., Grupo
Prieto, Balmaceda, Barros Luco, Federico

Errézuriz, etc., en Santiago; B. O'Hig-
gins en Vifia del Mar; Pedro Montt en
Valpai‘afso, etc. Muchos de los edificios
de los otros Ministerics, entre los cuales
descuellan el Ministerio de Hacienda, el
de Relaciones Exteriores, el de Fomento,
el de Agricultura, def Trabajo y de Sa-
lubridad, los Tribunales de Justicia de
Santiago, vy Valparaiso, la Estacibn
Mapocho, etc., etc., repesentan una parte
del trabgjo realizade por el Departa-
mento de Arcuitectura. Entre los arqui-
tectos ya fallecidos y que han cooperado
a esta obra, debo recordar los nombres
de Emilic Doﬁ;er, Carlos Doneso Grille,
Carlos Reyes, Pedro Palma, Guillermo
Doren, Juan Lépez, Pedro Ballacey v
tantos otros.

CAMINOS

Hastg el afio [920, fecha en que se
dictd la 'T.ey General de Caminos, los
puentes y las carreteras tuvieron un rol
muy secundario en los programas de es-
tudijo v construccién de Obras Phblicas.
Asi, desde el afio 1888 hasta 1920, o sea
en un perfodo de 32 afios, la suma total
invertida en éstas fué sdlo de 64 millones,

En los 16 afios corridos desde esta
Gltima fecha, esta inversién ha llegado a
la suma aproximada de €00 millones, y
aungue el valor de la moneda, o seasu
poder adquisitivo, ha venido reduciéndo
se, es fuera de dudas que la mayor parte
de la red de caminos del pafs, como asi-
mismor de los puentes cargeteros, han
sido estudiacos y construidos por. el De-
partamento de Caminos de la Direccidn
de Obras Plblicas, ¥ se puede asegurar

.que todes fos puentes de hormigén ar-

mado, la totalidad de los caminos con
pavimento definitivo ¥ mas de las 3/4
partes de los caminos afirmados con gra-
va, son obra del Departamento de Ca-
minos.
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Para mejor ilustracién, cabe observar
que los recursos destinados a este Depar-
tamento se distribuyen aproximadamen-
te en la proporcién 2 @' 1 entre caminos y
puentes, ¥ que la cuota de caminos se
distribuye a su vez aproximadamente
por mitad entrg construccidn y mante-

-tiimiento.

En la labor caminera, debo recardar
entre olros ya fallecidos los nombres de
Manuel Jests Fernandez, Guillermo Ote-
ro, Guillermo Acufia,  Guillermo Danks,

. Alejandro Torres Pinto, Valeriano Guz-

mén, Belizario Diaz, Arturo Cortés y -

otros muchos.
' FERROCARRILES

El afio 1888, a la fecha de la creacion
de la Direccion de Obras Priblicas, la
reddelos FF. CC. del E. alcanzaba sfloa
unos 1300 Klms. La D.OP. ha estudia-
do, construfdo v entregado a la explota-
cibn més de 4400 Kms. sin contar la
- seccibn boliviana  del F C. de Arica a
La sz .
. La labor del Departamento de Ferro-
carriles de la' 12, O. P. alcanza, en con-

secticncis, amas de Ias 34 partes de toda

la red actugl de los FF. CC, del E. con
un costo algo mayor de [.000 millones de
6 d. por pesc, suma que fepresenta sdlo
uha pequefia parte de la encrime renta ex-
traordinaria del salitre que el Estado de-
bid nvertir de preferencia en desarrollar
las fuentes de rigqueza permanentes que re=
quiere la econornm del pafs. Por fortuna
la mayor parte de los ferrocarriles fué
realizada mientras el cambio internacio-
nal se mantuvo en un término medio
de 16,5 por peso. Hoy, faltos "de divisas
para el pago del material de acero, ma-
quinaria, etc., habria sido muy dificil,
sino  imposible, abordar la realizacifn
de un programa para el estudio v cons-
triccién de una red semejante.

Es justo anotar en este nomento el
nomkbre de los. destacados profesionales
que han cooperado a esta obra. vy que
recuerdo con carific, Se Uamabarn: [,
V. Santa Marfa, Justinjano Sotomayor,
Francisco José Prado, Enrique Vergara
Maontt, Benjamin Vivanco, J. E. Muj ica,
E. Jiménez, Auguste Knudsen, Pedro A,
Rosselot, Julio Demangel, Ascencin As-.
torquiza, Juan Taulis, Jorge e Tsmael
Vargas Salcedo, ete. '

HIDRAULICA

Creado comd Diepartamento de la Di-
reccidn de QObras Pablicas sdlo el afio
1906, el Departamento de Hidréulica,
fuera de la defensa de riberas ' v pobla-
ciones, de algunos trabajos maritimos’
(muelles v malecones) entre Jos cuales se
puede citar: gran parte de la canaliza- '
cidn del Mapccho, el Zanjén de la Agua-
da, los muelles de hormigén armado de
Arica y Magallanes, ete., puede presen-
tar s obra en ¢l estudio ¥ ¢jecticién de
los trabajos para detar de agua potable
a més de 100 poblaciones y de alcanta-
rillado a 36 ciudades. Entre los trabajos
de abastecimiento de agua potable pue-
de citarse el de Tocopilla, cuyas carac-
teristicas técnicas extraordinariamente
dificiles (244 Kms. de aduccién, desde
una altura de 4085 m. con un sifén de
93 kms. de longitud con 500 ms de pre-
sion, ¢on caida de 1003 m.) constituyen
en su gérero una de las obras més atre-
vidas del mundo. Entre los nombres que -
viven en nuestro recuerdo puedo men-
cionar: Valentin Martfnez, Victor Klein,
José Luis Coo, Guillermo Illanes, Alber-
to Espina y tantos otros que duermen
¢l eterno suefio, s '

RIEGC

‘Este Departamento, cfeado sélo €l afig
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1914, es por lo tanto de menos tradi-
ciones. ‘

" Al iniciar sus labores, habia en ¢l pais
aproximadamente un millén de hecta-
reas de suelo regadas. Desde esa fecha v
por su intermedio, se han estudiado y
carstruido 10 tranques v 10 grandes ca-
nales que sirven en la actualidad para
regar 144.000 hts, denuevos campos. Hay
en construccién 6 embalses ¥ dos grardes
" canales para regar 51.000 hts. v en estu-
dio 7 obras nuevas para regar 156.000
hts. méas. Esto fuera de haber cooperade
al estudio y medida de las aguas v del
régimen de las corrientes, v a formar €l
rol sobre concesiones de aguas nacionales
destinadas al riego y fuerza motriz.

Entre los colegas, chyos despojos
cubre ya la tlerra,
les rnombres de Alberto Alibeau, Luis
Eyquem, Algjandro Calve y Urbano
Mena.

Hasta el 14 de Marzo dél afio 1927
formé parte de {a Direccibn de Okras
‘Publicas el servicio. de Minas, Geografia
v Geodesia, entre cuyos jefes debe  ano-
tar los nombres de Francisco San Ro
mén, Washington Lastgrria y José del
Carmen Fuenzalida.

Las grandes fluctuaciones de! cambio
internacional y del poder adquisitivo
siempre decreciente dé nuestra moneda
(26d) en 1888 v 134 d. actualmente)
no permiten precisar en moneda fija la
suma total invertida por'la 0. Q. P. en
la realizacién de sus trabajos; pero no

es aventurade, g la vista de documentos .

existentes, estimar esta suma en cerca de
2.500 millones de 6d. © sea cerca de
10.000 millones de nuestra moneda ac-
tual,

El balance v ¢l examer serenoc y pon-
derado de conjunio de esta inmensa obira
-realizada por la D O. P. dejauna im-
presién favorable. En efecto, sin ocultar

puedo recordar.

R,

ni desconhocer errores cometidos, se puede
afirmar que las obras se han ejecutado

en general econdmicamente, siguiendo
atin cierto crden de precedericia, a pesar
de las influencias e intereses de todo or-
den, a pesar de los graves trastornos po-
liticos v econémices cue han agitado a
fa Reptiblica. :

Hemoes realizado a medida de nuestra
capacidad v de nuestro esfuerzo vna red
ferroviaria y carminera que estd a la vis-
ta; ‘hemos construido gran parte de nues-
tras obras de salubridad, de nuestros
edificics plblicos, de nuestras obras de
riego, en tal forma que sihubieren de ser
rnuevamente ejecutadas muy pocas que-
darfan fuéra de programa. Es fuerza, en-
tonces, reconocer Gue la accién guberna-
tiva v los servicios técnicos de la D), Q.
P. que le informan, han sabido interpre-
tar los intereses nacionales v la verda-
dera conveniencia pablica. .

Sin embargo, se han hecho a la Direc-
citnt de Obras Piblicas severas criticas,
sin conocer a menudo su [akor, ni apre-
ciar las dificultades, ni el medio en que
le ha correspondido ¥ le corresponde des-
arrollar su accidn.

La D. Q. F. es una oficina técnica en-
cargada de una labor esencialmente va-
riable, egjecutiva v de fiscalizacidn, v debe
desarrollar su trabsio en conformidad
con las leyes v reglamentos que compli-
can v entorpecer: cada vez més su ac-
cidn, a medida que se extiende ia inter-
vencién estatal Basta imponerse de la
forma y condiciones de tramitacidon, etc.
impuestas a la formacién de los presu-
puestos, a la inversidn de los recursos, ad-
quisicidn de los terrenos, a{djudicacién de
los contratos v sus modificaciores, etc.
en que intervierer: muchos servicios y
diversas autoridades con criterio y pun-
tos de vista diversos, para explicar gran
parte de las deficiencias, cuyo perfeccio-
namiento debe buscarse en una mayor
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autoridad, en una mayor simplificacién v
en una sana cooperacion constructiva, an-
tes que en una critica destructiva e in-
consciente.

Nuestro pafs esté en formacién; mucho
queda por hacer para mejorar la econo-
mia v estimular el progreso. Hay muchas
vy premiosas necesidades que satisfacer.
En materia de obras piiblicas es indis-
pensable atender a le construccitn de
habitaciones, escuelas, hospitales, obras
de salubridad parael pueblo: hay que es-
timular y desarrollar fa produccidn v fa
rigueza piblica mediante obras de riego,
de caminos, puentes, ferrocarriles v otras
de transporte vy de fomento, que vienen
siendo reclamadas por 1a opinién phblica
con insistenciz cada dfa creciente. Pero
su realizacidn representa tan gruesas su-
mas de dinero, que es fuerza colocarse
dentro ce las posibilidades. En efecto,
calculos prudentes hacen subir a mis de
4,000 millones sblo las necesidades de la
habitacién pepular y a unos mil millones
la sola tipiadura de fos caminos ptblicos,
etc., sumas fantisticas que la economia
nacional sdlo puede reunir a largo plazo,
sobre todo si se piensa en que no pode-
mos contar con el crédite externe y que
el escaso crédito interno esti casi total-
mente agotado. Dentro de las posibili-
dades o reafidades, debemos pensar ade-
més en la imperativa necesidad de aten-
der a la conservacién del patrimonic ad-
quiride & que nos legaron nuestros ante-
pasados. )

Note que estoy abusando de vuestra
benevolencia, y debo terminar recalcande
una vez mds que la red ferroviaria, las
obras de salubridad, la edificacién pabli-
ca, las obras de riego, los puentes, los
caminos y toda esa pesada y enorme lista
de obras con que he agotado vuestra pa-
ciencia y a la cual debo agregar los puer-

tos, las instalaciones industriales, de
fuerza, etc., representan una parte de o
que ha hecho ¥ puede hacer la Ingenierfa
Nacional v son una demostracion clara y
elocuente de la cooperacion de nuestros
ingenieros al desarrollo de la produccion,
de [a riqueza y del patrimonio nacional.

He crefdo del caso exponer esta labor
no s6fo para que se conozca y aprecie el
esfuerzo profesional, sino porgue debo
asociar a este homenaje que se tributa
en mi persona a la Direccién de Obras
Pdblicas, a todos los gue han contribuido
v contribuyen a realizar sus obras, y muy
especialmente a los que va retirados del
servicio, después de una vida de trabajo
fecundo, recuerdan en su hogar las horas
de sacrificio con la conciencia del deber
cumplido.

Las honrosas tradiciones de la D.O.P.
s0n un justo'timbre de orgullo para la
Ingenieria Nacional. Somos hombres de
accidn, téenicos encargadoes de concebir ¥
realizar las obras materiales que el pafs
necesita para Su progreso y bienestar. En
la realizacibn de las obras pdblicas el
ingeniero no debe considerar intereses
particulares, polificos o electorales; debe
inspirarse y mantener como norma: estu-
diar v construir con: el minimo de recur-
sos ¥ en [a forma mas eficiente aquellas
obras que rindan el méximo de hene-
ficios a la colectividad v de progreso a la
Rephblica..

Este interesante trabajo fué escuchado
con atencién por los asistentes y a su
finat fué premiado con una afectuosa
ovacidn.

. Después de la sesion, los asistentes
fueron invitados a un <buffet» en los
comedores del Tnstituto.



