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Pan - Americano

Una carta de in teres continental

O
ESEOSO nuestros ,1\.NALES

de cooperar al rncjor exito
del gran problema de unir

por via ferrea todas las na­

clones de Ia America, Hamada a ser tra­

tado en la proxima VII Conferencia
Pan-Americana de Montevideo, desea­

mos agregar a los dos artfculos que uno

de nucstros colaboredcres. el ingeniero
chi'cno don Santiago Marin Vicuna, ha

publicado sobre esa cuestion en los nu­

rneros de Junia y Agosto, del ana pa­

sado, 10 siguiente carta que el expresado
senor hebfa recibido de su colega argen­
tino ':/ miembro correspondiente de nues­

tro Instituto, senor Juan A_ Bnano, y
que se refiere aSI mismo a ]3 solucion

integral de tan interesante como debati­
da cuestion, la que a nuestro juicio, tienc
in teres continental.

I-lela aquf:

Buenos Aires, 30 de Junio de 1932.

Senor Ingeniero Santiago Marin Vicufia.

Mi distinguido co/ega y amigo:

La Union Penamericana me inform6
eI rnes pasado, que por proposicion de su

Comisi6n del F. C. Panarnericano. me
ha destgnado Presidente de nuestro Co.

mice Permanente, hasta tonto celebremos
la primera reunion plenarta. dispenaen­
dome as! un honor, para el que Ud. y co­

Icgas tienen mayores merecimientos.

Es muy sensible que sea tanto Ia dis­
tancia que nos separa, aunque es abora

bastante cerro el tiempc empleado en

recorrerla, pues de ser mas filcil hacerlo,
ya me babrfa puesto al habla con Ud. y
dcmas colegas para conocer bien sus de­
seos. sus ideas, sus planes, y convenir

aSI 13 mejor menera de sustentarlos.
Pero ya que no es posible que ten­

games, par ahara, la import.ante reunion
en Ia que pueda producirse nuestro inter­

cambia de ideas, he creldo conveniente

dcdicarme a reunir los mayores elemen­

tos de informacion para tenerlos reuni­

dos para cuando llcgue el momenta de

deliberar sabre 10 que dcbemos hacer. Con

esc mismo fin, me complazco en pedirle
que tenga a bien enviarme iii. la mayor

brevedad todas las sugest.iones 0 estu­

dios ·que hayan Uds. realizado hasta la

Iecha, para coordinarlos de la mejor rna­
nera y basarme en ellos para obtener

que la Union Panamericana nos invite

a reunion plenaria.
En verdad, debemos celebrar que to­

doe los Congresos y Conferencias Pan­

americanos celebrados hasta ahara, ha­
yan ratificado Ia conveniencta y Ia ne-
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cesidad de que se construya el F. C.

Panamet-icano, al que consideran como

el media mas efi-caz y seguro de promo­
ver el progreso del Conttnente, el csta­
blecimientc de fuertes corrientes de in­

tercambio espirituo! y material y el man­

tenimiento de las buenas relaciones de
amistad par el leal conocimienio mutua,

Esa actitud de los Congresos, que tra­
sunta la opinion de los palses, nos debe
reconfortar y alentar a persistir en nucs­

eros propositos sin desmayo.
De este modo se habra seguido can

respecto al sistema panamericano, el

misrno procedimiento que habitualmente
se sigue en nuestros respect.ivos parses
cuando se resuelve la construcci6n de
Iineas locales, cuya ejecucion va prece­

dida por una declaraci6n de los cuerpos

legislativos, que consigna la convenien­

cia de que Ia obra de que se trata sea

ejecutada.
Despues de esto, los ingenieros no

discuten, sino que se preocupan de que

esa obra se ejecute de la mejor manera,
dentro de los preceptos tecnicos y ecc­

norrucos que rigen el establecimiento de

(as vias de comunicacion 0 presentan
las variantes que puedan perfeccionar
el sistema 0 denuncian lealmente las di­
ficultades que se oponen a su ejecuci6n
economica y conveniente, que el esta­

dista no pudo prcvcr y que se oponen a

la realizacion de sus propcsitos.
Nosotros ya sabemos que los estadis­

tas, los hombres de gobierno, los comer­

ctantes, los industriales, etc., que se

reunen en los Congresos y Conferencias

Panamericanos, requieren la obra inter­

continental, porque es necesaria y con­

veniente, tal Como 10 han hecho ccnstar

en numerosas resoluciones.

Esc debe bastarnos para que ponga­
mos manos 0 Ia obra y determ inernos

la mejor manera de realizarla 0 denun­
ctemos las razones 0 dificultades que se

oponen a ella, para que se adopte la rc­

solucion definitive que corresponde, en
plazo breve.

Sin duda alguna que sobre nosotros

gravita una gran responsabilidad ante

cI eontinente, pues, no sin razon. se nos

reitera con tanta frecuencia Ia exhor ta­
cion yel mandata de que prostgamos e1
estudio en todos los aspectos del pro­
blema ferroviario continental.

Los raises del Cont.inente tienen espe­

rarua de que algun dfa . Ies hemos de

presenter un plan complete y debida­
mente ccordinado, y es menester que

correspondamos a esa cofianza, que tanto

nos honra, extremando nuestros esfucrzos

para dar deb ida satisfacci6n.

�o debe preocuparnos eJ hecho de sf

el Contmente puede a no realuar de in­

mediato el plan ferroviario que necesita:
no debe detenernos Ia consideracion de

que, par ahora, la economia publica esta

preocupada en problemas mas urgenres,

que en un Cont.inenre tan rico y tan

extenso como el nuestro, que esta en la

plenitud de Ia fuerza y de los recursos

naturales, que tiene un papel tan impor­
tante que desempefiar en 'los destines de
la humanidad, las situacfones precertas
no pueden ser duraderas. n i una causa

para que los paises americanos interrum­

pan del todo su obra constructive y de

progreso.
En cambio, S1 debemos preocupamos

apaslonadamente de determinar el plan
de vias de comunicacion que mas con­

viene para asegurar la cohesion del Con­

tinente, para provocar el cstablecimiento
de nuevas corr-icntes de intercambio,
para promover 1a explotacion de nuevos

recursos y para que los diversos paises
puedan utilizar la importante red de sus

rfos nuvegables, con el fin de fomentar
la produccion y el comercio mrernacc­

fla!.
Nadie ignora que, en cl interior del
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Continente y dentro de los limites de
cada pais, existen disperses, aislados y

Iibrados a sus propias fuerzas, nucleos de

poblacion laboriosa que luchan en con­

diciones desfavorables para veneer las
reaistencias de una naturaleza bravia,
que esconde sus riquezas incalculables y

varfadas: que esos nucleos primarios son

el orfgen de las futures grandes ciuda­

des, a las que ha de 'procurer comedo y

apropiado emplazamiento la obra trans­

formadora del media, que el hombre mo­

derno es capaz de realizer: que, para que
esa obra de civilizacion y de progreso

pueda llevarse a cabo, es menester que,
a los que ya estan como pioneers ccupa­
dos en realizarla, se les asista y ampare

con eJ ferrccarrtl, complementado con

el camino, que signffica fuerza, segur i­

dad, estabilidad, confianza, comodidad y
posibilldad de una obra permanente y
progresiva,
El Ferrocarril PanamericQno, debida­

mente ramificado, es el unico organismo
capaz de sobreponerse victor-iosamente a

todos los obstaculcs que la naturaleza
avasalladora interpone a su paso. Ade­

mas, por ese media se conseguira que la

vinculacion de los pefsee adquiera formas

duraderas 'y eficaces, asegurando Ia co­

hesion y armenia de la familia ameri­

cana, basada en su mejor conocimiento

y en un intercambio mayor.
Preparemos, pues, nosotros un plan

logico y promisor para la eccnomfa de

los diferentes Estados; propongamos el
recticulado de las Itneas troncales que
han de servir de base para Ia futura ra­

mificacion ferrcviatia y veremos.. enton­

ees, como los pafses interesados Ie pres­
taran atencion y empezaran poeo a poco
a realizarlo, porque con ello dartin una

prueba ostensible de soberanfa en las re­

giones mas apartadas de sus actuates
centros poblados y responderan a1 cla­
mor que) segun 10 consignan documentos

oficiales. les llegan de los mas remotos

r incones de sus territories, pidiendc mas
vias de comunicacion.
Cuando los paises observen que nues­

tro plan ferroviat-io se ajusta a sus nece­

sidades y esra desprovisto de inutiles

frondosidades, 10 ejecutaran de acuerdo

can sus posibilidades. Entonces habra
tenide principia de ejecucion la obra re­

dentcra del interior de la America, y el

progreso Y: 1a civilizacion de su vasto

territoric se
: ira extendiendo como 1a

mancha de aceite.

La carencia de vias de comunicacion
es la causa de que se anulen y malogren
grandee y pequefias empreses, que se

pierdan loables esfuerzos, que st estuvie­

ran debidamente amparados y favoreci­
des habrtan de proporcionar beneficios

economicos, politicos y sociales de valor

incalculable.
Demostremos, pues, Ia posibilidad de

que eada pals inicie de inmediato, como

parte integrante de un plan de conjunto,
la ejecucion de pequefios rameles de

gran irnportancia regional, con arranque
en algunos de los tantos rjos navegables
del interior del Conctnente, por euya

corrtenrc se desplace facil y economtca­
mente la produccion regional. Veremos,
asi, como el sistema panamericano ten­

dra principia de ejecucion de Inmediato
y mueho antes que si 10 encaramos eon

el hermoso y audaz propos ito de tender
una linea rroncal, que partlendo de ·Ot­
tawa termine en Buenos Aires.

A. eso se ha de lIegar algun dia: pero
para ella debemos coordinar 'can acierto,
desde ya, el plan que nos ha de conducir
a esa alta finalidad.
La oportunidad de concretar ese plan

no puede esperarse mas propicia que 1a

presente, precisamente porque los paises
nos recomiendan que 10 concretemoe en

el memento en que sus economies se

sienten Iesionadas par el.malestar rnun-
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dial; es que, cuando no pueden realizarse
las obras publicas por rezones circuns­

tanciales, si se precede can prevision,
debe prepararse el plan de accion que
debora emprenderse en el memento del
restablecimiento de Ia normalidad.
De ese modo se evitaran Iamentables

improvisaciones. causa de erroTes y de­
ficiencias propias de los estudios realiza­

des bajo la premura del tiempo y en

vfsperas de ejecutarse las obras.
Las dos ultfmas Conferencias, celebre­

das en Washington, nos dan Ia norma a

que debemos subordmar nuestra -Iebor

para cumpl ir sus resoluciones, que res­

ponden a un anhelo superior del Conti­

nente, de solidarkiad, amistad e inter­

cambic espiritual y material.
En cfecto. la Sexta Conferencta de Ia

Habana, ya ha rat.ificado la conveniencia
de que los paises americanos completen
la linea que la Intercontinental Roiluav
Ccn.mission he estudlado en 1890 y, al

efecto, a esa troneal Ie conserva la de­
nominacicn de Ferrocarrtl Ponamertcano,
Al mismo tiempo esta Conferencta ha

sugerido Ia conveniencia de que se estu­

dien las variantes orientales, que se han

propuesto.
Por otra parte, la Cuarta CcnJerencia

Comercial Panomericana, celebrada en

Washington en Cctubre de 1931 J rcsol­
vi6:

«Featirmar Ia resolucicn relacionada
« con el Ferrocarrfl Panamericano adop­
« tada en la Sexta Conferencia Interne­
« cional Americana y dejar constancia
« de que ha consideradc la condicion del
« Ferrocarril Panamericano a la luz de
«los cambios que han ocurrido en los
«recientes afios y de los servicios pres­
« tados par los distintos rnedios de trans­

«porte. En vista de estos cambios, la
« Conferencia recomienda, que Ia Corns­
<sion de la Conferencia Intemaclonal
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« Americana estudie de nuevo el asuntc
« completo del Ferrocarrtl Panamericano,
« can el fin de propaner las mod ificaciones
«de los pianos de dicho [errocurril y su

« subordinacion eventual con otros me­

€" dios de transporte, en Ia forma que sea

« mas conveniente para fomentar el pro­
« postto original del ferrocaml, es decir,
« el desarrollo del comercio, Ia facilidad
«de los viajes intemacionales y el fo­
<mente de la buena voluntad interna­
e cional. Entre tanto la Confercncia re­

<comienda, que en el caso que haya
« cualquier trayecto pequefio, que falte
« por construir en el Ferrocarril Pan­
« americana, el pais 0 los paises intere­
« sados, presten Ja debida consideracton
« a Ia conveniencla de proceder a la ter­
« mfnacion de las scccioncs».
Me complazco en sefialar a Ud. que,

del examen de las Conclusiones trans­

crfptas, resulta, que ambos certamenes
han coincididc en imprimir a las futuras
actividades, relactonades con el Ierrcca­
rrtl panamericano, Ia misma cr-ientacion
que desde un principio me ha side dado

proponer, es decir, que se amplfe el es­
tudio de Ie Intercontinental Railway
Commission con las variantes orientales,
preparando nuevas pianos, que contern­

plen las nuevas situaciones creadas hasta
Ia fecha y la necesidad de ccmbinar ese

tronco ferroviario con los rfos de Ame­

rica y con. tcdos 10.s medics subsidiaries
de transporte, que sea conveniente uti­

l izar. Sin duda alguna, ya no es posible
encarar los problemas del Continente con

el mismo criterio, ni con los mismos pro­

positos, que en el ana 1890 pudieron
convenir.

As! 10 ha entendido tambien In Comt­
sian del Ferrocarrtl Panemertcano de la

propia Union Penamericana, segun se

desprcnde de la informacion productda
en Washington el 2 de Abril del co-
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rriente afio. en el parrafo que transcribo:
'"La respective rcsclucicn aprobada

« per la Sexta Confercncta lnternacional
c Americana, recomienda que se hagan
e estudtos de las rutas complementaries
« del proyecto original del Ferrccarrtl
«. panamericano desde Colombia hacia
" cl Sud. En Colombia por 10 tanto ha­
« bran de realizarse los estudios futuros,
e: relacionados con lu construccion del
I( f-errocarril panamericano y de las ru­
I' tas complemcntarias y, per eso, parcce
s conveniente designarse un Ingeniero
(( colombianc como miembro del Corntte,
« y los suscritos se permiten recomendar.
« al Concejo Directive, que $C solicite el
« Cobierno de Colombia, que indique el
« nornbrc de un Ingcniero que pucda ser

« designado por el Consejo Directivo
« para llenar la vacante en el Cornice
II del Ferrocarril Panamer-icano>.

Esta proposic ion de la Comision del

Ferrccarril Panamericano es muy acerta­

da, pues Colombia es quicn debe abrir

las puertas de su ter ritorio. para que

ese ferrocarril entre al Continente Sud­
americano y deben para ello inrervenir

sus ingenieros, para que esa entrada
trtunfal se hags de la mejcr manera.
En todo momento he sefialado la in­

fluencia que tendra en los destines del

J -errocarril Panamericano 1<:1 colaborac.ion
de Colombia y Ia necesidad de que inter­

viniera en su determinacion en forma

efcctiva, asf como tembten 10 hiciera Ve­

nezuela, que debe participar tambien en

ellos par medic de su Comus ;\acional,
que todavla no ha designado, par creer

que el Ferroc2rrii Panamcricano no Ie

intcresa. \lenezuela rcpresenta una fuerza,
cuya componente debe intervenir al de­
tenninarse Ja resulr.ante de las que ae­

tuan en el Continente y que esta simbo­
lizada por el Ferrocarril Panamericano.
Yo creo, que para ningun pais del

Contlnente puede ser indiferente el traza­
do del Ferrocarr il Panamencano y por
eso esctmo que Venezuela debcra desig­
nar 8U Comtce Nacional, asf como todos

los parses que no 10 hayan hecho hasta

ahara, para que la lal-or del Comit� Per­

manente sea mas precisa. mas convenien­
te y mas rapida.
Per nuestra parte, debemos esforzar­

nos en obtener los mayores elementos
de juicio, para conocer que propositos
tienen los pulses interesados en la prose­
cuci6n de los trabajos de Ia linea de la
Interccnunental Railway Commission y
establecer las causas de su paralizacion,
las dfficult.ades que [a motivan, el impor­
te de las obras que aun faltan y el tra­

fico probable.
Con estos elementos de juicio podre­

mas presentar a la Union Panamericana
un Programa de trabajo 0 denunc.iarle,
per 10 menos, las probabilidades de que
esa gran linea se real ice.

JguaJ procedimiento debemos llevar a

cabo, respecto a la determinacion del

plan a que deben sat.isfacer las nuevas

Ilneas, destinadas a intensificar el pro­

greso, la civilizaci6n y la bonificacion del
interior de America, consultando los in­

tereses de los paises que 10 ocupan.
De este modo dernostraremos que con­

templamcs al Ferrccan-il Panamerieano
en su doble aspecto: de linea intercon­

tinental de grandes benefictos internacio­

nales Y como linea local de singular uti­
Iidad y eficacia regionales.
]';0 solamente se beneficlaran asi las

comarcas que ya estan en plena civili­

zaci6n, progreso y producci6n, sino aque­
llas otras, que 5610 esperan la aparici6n
de vias de COn1unicacion para movUizar
las grandes reso<::ryas que la naturaJeza Jes

ha cannado.
La necesidad y canveniencia de rea1i­

zar P.SiOS prop6sitos la penen de r?1ieve-
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las resoluciones de los ult.imos certamenes

panamericanos, a que he heche referencia,

para dar satisfaccion a un intense anhelo

panamericano.
Nosotros en nuestro caracter tecnico y

profesional no debemos esperar mas, nt
titubear un instante respecto de la acti­

tud que debemos asumir ni de la act ivi­

dad que debemos desarrollar.

Estey perfectamente convencido, cono­
ciendc su labor at respecto, que Ud. tiene

igual concepto del Ferrocarril Par-amen­

cane y que esta animado del misrno es­

pfr itu de accicn que a mi me estimula

desde tantos arias, y que si me he per­

mit.ide extendenne en las reflex-ones que

preceden, es con el 5610 proposito de

transrnitirle m i esperanza y mi fe en la

obra continental, as! como para consig­
narle que si conseguimos planear en for­

ma el sistema panamericano, que el (:00-

tinente necesita, habremos correspondidc
debidamente a las Iervtdas exhortactonea

que se nos han formulado y dado cum­

plimientc con solicitud a las resoluciones

de los prestigtosos certamcnes a que me

he referido.

Esta nuestro honor comprometido y

debemos corresponder debidarnente a la

gran confianza que el Continente be de­

positado en nosotros.

En consecuencta, me permito pedirle
que tenga la bondad de concretarme sus

puntas de vista respecto del Ferrocartil

Panamericano, tanto al de Ia Interconti­

nental Railways Commission, como al

que debera movilizar al interior de Arne­

rica, para preparar, a 10. mayor brevedad,
uri plan que, despufs del debido estudio

en el seno de nuestro Comite, presenta­
remos a la Union Panamericana.

Es conveniente que, al hacerlo aS1, se

indiquen los trazados propuestos en un

plano, acompanado de una memoria des­

criptiva can los elementos i!ustrativos de

caracter tccnico, econ6mico e intemacio-
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nal, que justifiquen las proposiciones 0

puntos de vista.

Con esre procedimiento salvaremos

momentaneamente las dificul tades que

se oponen a la celebracicn de [recuentcs
reuniones de nuestro Comite, que debe­

remos reservar para cuando sea nccesa­

rio adopter resoluciones fundamentales.
Mientrns tanto, tengo el prop6sito de

dirigirme a Ud. y demos senores colegas
que const.ituyen las subcomisiones naclo­

nales, para encarecerles igualmente la

compi.laci6n de Informes, planos y ele­

mentos de juicio convenientes y relatives

a sus respectivos paises.
Me sera grato insistir ante el Doctor

Rowe, que obtenga que el Gobierno de

Venezuela se digne designar cl Subco­

mite Nactonal que ha de cooperar en

nuestra obra, pues, como rnuchas veces

10 he manifestado. considero imprescin­
dible el concurso de esc pals en 1<1 obra

que se nos ha encornendado, dcsdc que

desarrolla con tanta act.ividad sus vias de

comunicacion )' tiene tantas riquezas

que explotar. que rendran Singular in­

fluencia en la posicion del centro de gra­

vedad de Ia entidad econorn ica. que cs

nuestro continente.

Me perm ito tambien recordarles que­
la Septima Conferencia Panamerican� se

celebrarf en Montevideo en Diciembrc

de 1931 y que es de desear, que para esc

certamcn podamos presentar un plan
completo de aceion y un proyecto com­

pleto de trazado de Ferrocarril Paname­

ricano, para que ya en csa oportunidad
pueda producirse alguna resolucton de

transcendencia al respecto.

Quedo pues a la espera de sus gratas 6r­

denes y formulo mis votes mas cordiales

para que nuestro Cornice realice la obra

que el Continente espera, 10 que han1

seguramente, si Ud. me dispcnsa la cola­

boraci6n inteligcnte y decidida de que

es capaz y que cabe espc_Yar del rc-
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conocido

que a Ud
sentimienro panamer icarrista
le caracter iza. (*)

Saluda a Ud. con su mayor estirna y
considet-acicn , su amigo y S. S.

...

( * I [">��r<1 settsracer los dcseos exprcsa 'os cor

JUAK A. BRIAKO.

eI Sezer Brtanc en esta carta el Sefior Marfn
Vfcufia he redactado un extenso estcdto que,
con cl titulo de <Ei Fcrrccarril lruersontineruo!

Pan=Americano, Su ('s�adD actual, � acaba de pu­
blicar en un volumen de 11ii psgtnes. (adorna­
do de numeroscs pianos; destinados a esclarccer
entre los profcsicnales de la America con toda
su »n-plitud, eetc gran problema que tanto in­

teresa a nuestro Coni, inente
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