El Ferrocarril

Pan - Americano

Una carta de interés continental

ESEQSO nuestros ANALES
de cooperar al mejor éxito
del gran problema de unir
por via férrea tedas las na-
ciones de la América, llamado a ser tra-
tado en la préxima VI Conferencia
Pan-Americana de Montevideo, desea-
mos agregar a los dos articulos que uno
de nuestros  colaboradores, el ingeniero
chi'eno don Santiage Marin Vicufia, ha
publicado sobre esa cuestion en los nd-
meros de Junio y Agosto, del afio pa-
sado, la siguiente carta que el expresado
sefior habia recibido de su colega argen-
tino vy miembro correspondiente de nues-
tro Instituto, sefior Juan A Brano, y
que se refiere asi mismo a la sclucidn
integral de tan interesante como debati-
da cuestion, la que a nuestro juicio, tiene
interés continental
Hela aqui:

Buenos Ajres, 30 de Junio de 1932.
Sefior [ngeniero Santiago Marin Vicufia.

Mi distinguido colega y amigo:

La Unién Panamericana me informd
el mes pasado, que por proposicién de su

Comision del F. C, Panamericanc, me
ha designado Presidente de nuestro Co-

mité Permanente, hasta tonto celebremos
la primera reunién plenaria, dispensén-
dome asi un honor, para el que Ud. y co-
legas tienen mayocres merecimientos.

Es muy sensible que sea tanta la dis-
tancia Gue nos separa, aunque es ahora
bastante corto el tiempo empleado en
recorrerla, pues de ser més facil hacerlo,
va me habria puesto al habla con Ud. y
demés colegas para conocer bien sus de-
seos, sus ideas, sus planes, ¥ convenir
asi le mejor manera de sustentarlos.

Pero va que no es posible que ten-
gamos, por ahora, la importante reunion
en la gue pueda prodgcirse nuestro inter-
cambio de ideas, he creido conveniente
dedicarme a reunir los mayores elemen-
tos de informacién para tenerlos reuni-
dos para cuando llegue el momento de
deliberar sobre lo que debemos hacer. Con
ese mismo fin, me complazco en pedirle
que tenga a bien enviarme a la mayor
brevedad todas las sugestiones o estu-
dios ‘que hayan Uds. realizado hasta la
fecha, para coordinarlos de la mejor ma-
nera y basarme en ellos para obtener
gue la Unidén Panamericana nhos invite
a reunién plenaria.

En verdad, debemos celebrar que to-
dos los Congresos y Conferencias Pan-
americanos celebrados hasta ahora, ha-
van ratificado la conveniencia y la ne-
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cesidad de que se construya el F.C.
Panamericano, al que consideran como
el medio mas eficar y segure de promo-
ver el progreso del Continente, el esta-
blecimiento de fuertes corrientes de in-
tercambio espiritucl y material vy el man-
tenimiento de las buenas relaciones de
amistad por el leal conocimiznio mutuo,

Esa actitud de los Congresos, que tra-
sunta la opinién de los paises, nos debe
reconfortar y alentar a persistir en nues-
tros propdsitos sin desmayo.

De este modo se habra seguide con
respecto  al sistema panamericano, el
mismo procedimiento que habitualmente
se sigue en nuestros respectivos pafses
cuando se resuelve la construccidn de
lineas locales, cuya ejecucidén va prece-
dida por una declaracion de los cuerpos
legislativos, gue consigha la convenjen-
cia de que la obra de que se trata sea
ejecutada.

Jespués de esto, los ingenieros no
discuten, sino gue Se preocupan de que
esa obra se ejecute de la mejor manera,
dentro de los preceptos técnicos v eco-
ndmicos que rigen el establecimiento de
las vias de comunicaciébn o presentan
las wvariantes que puedan perfeccionar
el sistema o denuncian lealmenie las di-
ficultades que se oponen a su ejecucion
econdmica vy conveniente, que el esta-
dista no puda prever y que sec oponen a
la realizacion de sus propésitos,

Nosotros ya sabemos gue los estadis-
tas, los hombres de gobierno, los comer-
ciantes, los industriales, etc., que se
reunen en los Congresos y Conferencias
Panarericanos, requieren la obra inter-
continental, porque es necesaria y con-
veniente, tal como lo han hecho constar
en numerecsas resoluciones.

Eso debe bastarnos para que ponga-
mos manos o la obra y determinemos
la mejor manera de realizarla o denun-
ciemos las razones o dificultades que se

oponen a ello, para que se adopte la re-
solucidn definitiva que corresponde, en
plazo breve.

Sin duda alguna que sobre nosotros
gravita una gran responsabilidad ante
el continente, pues, no sin razdn, se nos
reitera con tanta frecuencia la exhorta-
citn y el mandato de que prosigamos el
estudio en todos los aspectos del” pro-
blema ferroviario continental,

Los paises del Continente tienen espe-
ranza de que algin dia les hemos de
presentar un plan completo y debida-
mente coordinado, y es menester que
correspondamos a esa coflanza, que tanto
nos honra, extremando nuestros esfucrzos
para dar debida satisfaccion.

No debe preccuparnos el hecho de si
el Contirente puede o no realizar de in-
mediato el plan ferroviario que necesita;
no debe detenerncs la consideracion de
gue, por ahora, la economia pOblica esta
preccupada en problemas mas urgentes,
que en un Continente tan rico y tan
extenso como el nuestro, que esté en la
plenitud de la fuerza v de los recursos
naturales, que tiene un papel tan impor-
tante que desempeniar en los destinos de
ta humanidad, las situaciones precarias
no pueden ser duraderas, niuna causa
para gue los paises americanos interrum-
pan del todo su obra constructiva y de
progreso.

En cambio, si debemos preocuparnos
apasiohadamente de determinar el plan
de vias de comunicacidn que maés con-
viene para asegurar la cohesion del Con-
tinente, para provocar €l establecimiento
de nuevas corrientes de intercambio,
para promover la explotacidén de nuevos
recursos y para que los diversos paises
puedan utilizar la importante red de sus
rios navegables, con el fin de fomentar
fa produccidn y el comercio internacio-
nal.

Nadie ignora que, en o interior Jel .
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Continente y dentro de los limites de
cada pais, existen dispersos, aislados y
librados a sus propias fuerzas, nficleos de
poblacién laboriosa que luchan en con-
diciones desfavorables para vencer las

resistencias de una naturaleza bravia,

que esconde sus riquezas incalculables y
variadas; que esos nicleos primarios son
el origen de las futuras grandes ciuda-
des, & las que ha de procurar cémodo y
apropiado emplazamiento la obra trans-
formadora del medio, que el hombre mo-
derno es capaz de realizar; que, para que
esa obra de civilizacidn y de progreso
pueda llevarse a cabo, es menester que,
a los que ya estin como pioneers ocupa-
dos en realizarla, se les asista y ampare
con el ferrccarril, complementado con
el camino, que significa fuerza, seguri-
dad, estabilidad, confianza, comodidad y
posibilidad de una obra permanente y
progresiva. .

El Ferrocarril Panamericano, debida-
mente ramificado, es el tinico organismo
capaz de sobreponerse victoriosamente a
todos los obsticulos que la naturaleza
avasalladora interpone a su pasc. Ade-
maés, por ese medio se conseguird que la
vinculacion de los paises adquiera formas
duraderas 'y eficaces, asegurando la co-
hesidon y armonia de la familia ameri-
cana, basada en su mejor conocimiento
¥ en un intercambio mayor.

Preparemes, pues, nosotros un plan
légico v promisor para la economia de
los diferentes Estados; propongamos el
recticulado de las lineas - troncales que
han de servir de base para la futura ra-
mificacién ferroviaria y veremos, enton-
ces, cbmo los pafses interesados le pres-
tarén atencién y empezarén poco a poco
a realizarlo, porgue con ello daran una
prueba ostensible de scherania en las re-
giones mas apartadas de sus actuales
centros poblados y responderan al cla-
mor que, segiin lo consignan documentos

oficiales, les llegan de los més remotos
rincones de sus territorios, pidiendc més
vias de comunicacion.

Cuando los paises observen gue nues-
tro plan ferroviario se ajusta a sus nece-
sidades y estd desprovisto de in(tiles
frondosidades, lo ejecutaran de acuerdo
con sus posibilidades. Entoneces habra
tenido principio de ejecucién la obra re-
dentora del interior de la América, y el
progreso vy la civilizacién de su wvasto
territorio se - ird extendiendo como la
mancha de aceite.

La carencia de vias de comunicacidn
es la causa de que se anulen y malogren
grandes vy peguefias empresas, que se
pierdan loables esfuerzos, que si estuvie-
ran debidamente amparados v favoreci-
dos habrfan de proporcionar beneficios
econdmicos, politicos vy sociales de valor
incalculable. '

Demostremos, pues, la posibilidad de
que cada pais inicie de inmediato, como
parte integrante de un plan de conjunto,
la ejecucidn de pequefios ramales de
gran importancia regional, con arrangue
en algunos de los tantos rios navegables
del interior del Continente, por cuya
corriente se desplace facil y econdémica-
mente la produccidn regional. Veremos,
asi, como el sistema panamericanoc ten-
dré principic de ejecucién de inmediato
v mucho antes que si lo encaramos con
el hermoso v audaz propésite de ténder
una linea troncal, que partiendo de Ot-
tawa termine en Buenos Aires.

A esose ha de llegar algln dia: pero
para ¢llo debemos coordinar con acierto,
desde va, el plan que nos ha de conducir
a esa alta finalidad.

La oportunidad de concretar ese plan
no puede esperarse méas propicia que la
presetite, precisamente porque los paises
ros recomtiendan que lo concretemos en
el momento en que sus economias se
sienten lesionadas por el malestar mun-
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dial; es que, cuando no pueden realizarse
las obras plblicas por razones circuns-
tanciales, si se procede con previsién,
debe prepararse €l plan de accidn que
debera emprenderse en el momento del
restablecimiento de la normalidad.

De ese modo se evitaran lamentables
improvisaciones, causa de errores y de-
ficiencias propias de los estudios realiza-
dos bajo la premura del tiempo y en
visperas de gjecutarse las obras.

Las dos tltimas Conferencias, celebra-
das en Washington, nos dan la horma a
que debemos subordinar nuestra -labor
para cumplir sus resoluciones, que res-
ponden a un anhelo superior del Conti-
nente, de solidaridad, amistad e inter-
cambio espiritual v material.

En efecto, la Sexta Conferencia de la
Habana, va ha ratificade la conveniencia
de que los paises americanos completen
la linea que la [ntercontinental Railway
Commission ha estudiado en 1890 vy, al
efecto, a esa troncal le conserva la de-
nominacién de Ferrocarril Penamericano,

Al mismo tiempo esta Conferencia ha
sugerido la conveniencia de que se estu-
dien las variantes crientales, gue se han
propuesto.

Por otra parte, la Cucrta Cenferencia
Comercici Panomericana, celebrada en
Wiashington en Cctubre de 1931, resof-
vih:

«Feafirmar la resolucién relacionada
« con el Ferrocarril Panamericano adop-
« tada en la Sexta Conferencia Interna-
« cional Americana y dejar constancia
« de gue ha considerado la condicién del
« Ferrocarril Panamericano a la luz de
« [os cambios que han ocurrido en los
« recientes afios y de los servicios pres-
« tados por los distintos medios de trans-
« porte. En vista de estos cambios, la
« Conferencia recomienda, que la Comi-
« sidn de la Conferencia Internacional

« Americana estudie de nuevo el asunto
« completo del Ferrocarril Panammericano,
« con el fin de proponer las medificaciones
« de los planos de dicho ferrocarril y su
« subordinacién eventual con otros me-
« dios de transporte, en la forma que sea
« més conveniente para fomentar el pro-
« pésito original del ferrocarril, es decir,
< el desarrollo del comercio, la facilidad
«de los visjes internacionales y el fo-
s mento de fa buena voluntad interna-
« cional. Entre tanto la Conferencia re-
<« comienda, que en el ¢aso que haya
« cualquier trayecto peguefio, que falte
< por construir en el Ferrocarril Pan-
« americano, ¢l pais o los paises intere-
« sados, presten la debida consideracion
« a la conveniencia de proceder a la tef-
« minacion de las seccioness. .

Me complazeo en seffalar a Ud. que,
del exsmen de las Conclusiones trans-
criptas, resulta, que ambos certamenes
han coincidido en imprimir a las futuras
actividades, relacionadas con el ferroca-
rril panamericano, la misma orientacién
que-desde un principic me ha sido dado
proponet, es decir, que se amplie el es-
tudio de la Intercontinental Railway
Cemmission con 'las variantes orienfales,
preparando nueves planos, que contem-
plen las nuevas situaciones creadas hasta
la fecha v la necesidad de combinar ese
tronce ferroviario con los rios de Amé-
rica y con tedos los medies subsidiarios
de transporte, que sea conveniente uti-
lizar. Sin duda alguna, ya no es posible
encarar los problemas del Continente con
el mismo criterio, ni con los mismos pro-
plsitos, que en el afio [890 pudieron
convenir.

Asf lo ha entendido también la Comi-
sién del [errocarril Panamericano de la
propia Unién Panamericana, segin se
desprende de la informacion producida
en Washington ¢l 2 de Abril del co-
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rriente afio, en el parralo que transcribo:

«l.a respectiva resolucién aprobada
« por la Sexta Conferencia Internacional
« Americana, recomienda que se hagan
« estudios de las rutas complementarias
« del proyecto original del Ferrocarril
« panamericano desde Colombia hacia
« el Sud. En Colombia por lo tanto ha-
< bran de realizarse los estudios futuros,
« relacionados con la construccidén  del
« [-errocarril panamericano v de las ru-
« tas complementarias v, por @so, parece
« conveniente designarse un  Ingeniero
« eolombianc como miembro del Comité,
« y los suscritos se permiten recomendar.
« al Concejo [hrectivo, que se solicite al
< Cobierno de Colombiz, que indigue el
« nombre de un Ingeniero que pucda ser
« designado por el Conseje Directivo
« para llenar la vacante en el Comité
« del Ferrocarril Panamericanos.

[‘sta proposicién de la Comisién del
Ferrccarril Panamericano es muy acerta-
da, pues Colombia es quien debe abrir
las puertas de su territorio, para que
ese ferrocarril éntre al Continente Sud-
americano v deben para elio intervenir
sus ingeniercs, para que esa entrada
triunfal se haga de la mejor manera.

n todo momento he sefialado la in-
fluencia que tendri en los destinos del
I7errocarril Panamericano la colaboracion
de Colombia v la necesidad de que inter-
viniera en su Cdeterminacion en forma
efectiva, asi como también lo hiciera Ve-
nezuela, que debe participar también en
ellos por medio de su Comité Nacional,
que todavia no ha designado, por creer
que el Ferrocerril Panamericano no le
interesa, Venezuela representa una fuerza,
cuya componente debe intervenir al de-
terminarse la resuitante de las que ac-
than en el Continente y que esti simbo-
lizada por el Ferrocarril Panamericano.

Yo cree, que para ningOn pals del

Continente puede ser indiferente el traza-
do del Ferrocarril Panamericano y por
€so estimo que Venezuela deberd desig-
nar su Comité Nacional, asi como todos
los paises que no o hayan hecho hasta
ahora, para que la labor del Comité Per-
manente sed mis precisa, méas convenien-
te y més rapida.

Por nuestra parte, debemos esforzar-
nos e¢n chtener los mayores elementos
de juicio, para conocer qué propdsitos
tienen los pafses interesados en la prose-
cucién de los trabajos de la linea de la
Intercontinental Railway Commission y
establecer las causas de su paralizacidn,
las dificultades que la motivan, el impor-
te de [as obras que adn faltan y el tra-
fico prohable,

Con estos elementos de juicio podre-
mos presentar a la Unidén Panamericana
un Programa de trahajo o denunciarle,
por lo menos, las probabilidades de que
esa gran linea se realice.

Igual procedimiento debemos llevar a
cabo, respecto a la determinacién del
plan a que deben satisfacer las nuevas
lineas, destinadas a intensificar el pro-
greso, la civilizacion y la bonificacion del
interior de América, consultando los in-
tereses de los paises que lo ocupan.

De este modo demostraremos gue con-
templamos al Ferrocarril Panamericano
en su doble aspecto: de linea intercon-
tinental de grandes beneficios internacic-
nales y como linea local de singular uti-
lidad y eficacia regionales,

Mo solamente se beneficiardn asi las
comarcas, gue ya estén en plena civili-
zacidn, progreso vy produccién, sino aque-
llas otras, que sdlo esperan la aparicidn
de vias de comunicacion para movilizar
las grandes reservas que la naturaleza les
ha confiado.

La necesidad v conveniencia de reali-
zar esos propdsitos la poner do prlieve
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las resoluciones de los Giltimos certdmenes
panamericanos, a que he hecho referencia,
para dar satisfaccién a un intenso anhelo
panamericano.

Nosotros en nuestro caréeter téenico y
profesional no debemos esperar més, ni
titubear un instante respecto de la acti-
tud que debemos asumir ni de la activi-
dad que debemos desarrollar.

Estoy perfectamente convencido, cono-
ciendo su labor al respecto, que Ud. tiene
igual concepto del Ferrocarril Panameri-
cano y que estd animado del mismo es-
piritu de accién que a mi me estimula
desde tantos afios, v que si me he per-
mitido extenderme en las reflexiones que
preceden, es con el sblo propdsito de
transmitirle mi esperanza y mi fe en la
obra continental, asi como para consig-
narle que si conseguimos planear en for-
ma el sistema panamericaho, que et Con-
tinente necesita, habremos correspendido
debidamente a las férvidas exhortaciones
que se nos han formulado y ¢ado cum-
plimiento con solicitud a las resoluciones
de los prestigiosos certimenes a que me
he referido.

Estd nuestro honor comprometido y
debemnos corresponder debidamente a la
gran confianza que el Continente ha de-
positado en nosotros.

En consecuencia, me permito pedirle
que tenga la bendad de concretarme sus
puntos de vista respecto del Ferrocarril
Panamericano, tanto al de la Interconti-
nental Railways {‘ommission, como al
que deberé movilizar al interior de Amé-
tica, para preparar, a la mayor brevedad,
un plan que, después del debido estudio
en el seno di nuestro Comité, presenta-
remos a la Unién Panamericana.

Es conveniente que, al hacerlo asi, se
indiquen los trazados propuestos en un
plano, acompafiado de una memoria des-
criptiva con los elementos ilustrativos de
carfcter téenico, econdmico e internacio-

nal, que justiliquer las proposiciones o
puntes de vista.

Con este procedimiento  salvaremos
momentineamente las dificultades que
se oponen a la celebracién de frecuentes
reuniones de nuestro Comité, que debe-
remos reservar para cuando sea hecesa-
rio adoptar resolucienes fundamentales,

Mientras tanto, tengo el propédsito de
dirigirme a Ud. v demés sefiores colegas
que constituyen las subcomisiones nacio-
nales, para encarecerles igualmente la
compilacion de Informes, planos vy ele-
mentos de juicio convenientes y relativos
a sus respectivos paises.

Me serd grato insistir ante el Doctor
Rowe, que ohtenga que el Gobierno de
Venezuela se digne designar el Subxo-
mité Nacional que ha de cooperar en
nuestra obra, pues, como muchas veces
Io he manifestado, considero imprescin-
dible el concurso de ese pais en la obra
que se nos ha encomendado, desde que
dezarrolia con tanta actividad sus vias de
comunicacidn y tiene tantas riquezas
que explatar, que tendran singular in-
fluencia en la posicion del centro de gra-
vedad de la entidad econdmica, que es
nuestro continente.

Me permito también recordarles que
la Séptima Conferencia Panamericana se
celebrard en Montevideo en [Diciembre
de 1933 vy que es de desear, gue para ese
certamen podamos presentar un plan
complete de accidn y un proyecto com-
pleto de trazado de Ferrocarril Paname-
ricano, para que ya en esa oportunidad
pueda producirse alguna resolucidn de
transcendencia al respecto.

Quedo pues a la espera de sus gratas or-
denes v formulio mis votos mas cordiales
para gue nuestro Comité realice la obra
que ¢l Continente espera, lo que haréa
seguramente, si Ud. me dispensa la cola-
boracién inteligente v decidida de que
es capaz v que cabe esperar del re-
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conocido  sertimiento panamericanista
que a Ud. le caracteriza. (*)

Salude & Ud. con su mayor estima vy

consideracidn, su amigo v S. S.

JUAN A, BRIANO.

(") Prra satistacer los deseos expresa los por

el Sefiar Brisno en esta carta el Sefior Marin
Vicufia ha redactade un extenso estudio que,
con el titulo de «El Ferrccarril Intercontinental
Pan-Americano, Su estado actual,» acaba de pu-
blicar en un volumen de 13 pdginas, {adorna-
do de numercsos planos! destinacos a esclarecer
entre los profesicnales de la América con toda
su arplitud, este gran preblema que tanto in-
teresa a nuestro Coniinente.
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