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Argelia y el Norte de Chile, por Rodoifo Jaramillo. Imprenta de los FF. CC. del Estzdo.—79
paginas.—1926,

Un libro reciente del ingeniero seficr Redolfo Jzramillo, que titula <Nctas de Viaje por Argeiias
nos ha permitido imaginar cual pudiera ser el desarrollo de la Zona Norte de Chile, comprendida entre
la provincia de Aconcagua v la pampa salitrera, si acaso se extendiese a ella el sistema de coloni-
zacién agricola aplicado por los franceses en Argelia.

E! libro que el sefor Jaramillo titula modestamente <Notas de Viaje es bastante mas que un
conjunto de observacicnes tomadas al pasar. En realidad, se trata de un estudio v una acumulacién de
observaciones dirigidas a un plan formulado de antemano. Ese plan, que el sefior Jaramillo ha ini-
ciado y realizado en parte, tiende a la valorizacién econémica de ia zona de influencia de la Red Nerte
de los Ferrocarriles del Estado.

En efecto, desde el tiempo en que el sefior Jaramillo desempefiata el cargo de Jefe del Departzmento
de Traccion de los Ferrocarriles puede decirse que cemienza el pericdo de desarrello de la Zena Norte.
Como se,recuerda, la Red Norte, formada por ferrocarriles aislados que fuercn revnides mis taide por
1a construccion del Longitudinal, no tuvo jamas cxpecmfivas inmediatas de explotacién reproductiva.
El Sindicato Howard exigio, para mantenerla, una subvencioén anual de varios millones. Como no tu-
viera la subvencion solicitada, prefirié abandonar la linea v perder la garantia. E! Gobierno se hizo en-
tonces cargo de la Red; pero, como continuasen las pérdidas, prefirid entregar todo el sistema a los
Ferrocarriles del Estado. Esta Empresa, que atendia dificiimente a los déficits de la Red Sur, encontré
en la Red Norte una fuente de nuevos déficits. Sin embargo, la Direccién de la Empresa se preccupb
con toda actividad y energia de mejorar primero los servicics de 1a Red Norte y desarrollar en se-
guida sus posibilidades de produccion para hacer que estas lireas costearan sus servicics en la misma
forma que empezaba a hacerlo la Red Sur.

La Red Sur, como se sabe, empezd a producir utilidades en 1922 v, en el afio dltimo, pagadcs los
intereses de la deuda, 1a explotacién dejd una utilidad comercial de 13,6 millones.

La Red Norte, st bien no produce ain utilidades, ha empezado a reducir progresivamente €l mcnto
de sus pérdidas. Esta reduccién de pérdidas se debe en parte al mejcramiento del servicic v en parte al
aumento de su capacidad productiva, Respecto de este (ltimo punto, que nos interesa especialmente,

bastara recordar que la Red Norte movilizé en 1922 un total de 42 millenes de unidades de tréfice.
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En 1923 esta cifra subia a 55 miflones. En 1924 a 62 miilcnes. Yen1925a 75 ﬁﬂlom. En resumen,
un incrementn de ochenta por ciento de ﬁéﬁm en un periodo de tres afics. De ese modo, la pérdida
que era de 10,6 nrillones ¢n 1921 era reducida a 5,6 millones en e afio Gltimo. De la misma manera,
el coeficiente de explotacién, que alcanzaba a 2,7 por ciento en 1921, era reducide a 1,44 por ciento
en 1926

El desarrollo econ6mico de las provincias de Atécama y Coquimbo depende, como se cornprende.,
de las posibilidades de regadio. En el Norte, debido a las condiciones del clima y a las ventajas que.
ofrecen las cercanias de los grandes centros consumidores de Santiago, Valparaiso v la pampa salitre.
ra, agregado ello a los rendimientos agricolas altamente favorables, el regadio resulta de hecho mas
reproductivo qué en cualquiera otra parte del territorio, Las posibilidades de regadio de la Zona Norte,
aparte del método general de los embalses, s¢ derivan en proporcién principzl del sistema de pozos ar-
tesianos. Esta ltima posibilidad, que no era sospechada, fué demostrada practicamente por la Emm'esm

<En el afio 1919—dice en su libro el sefior Jaramillo—se trataba de propqrciona: el agua necesariz
para las locomotoras, que hasta ese momento habia side ac@da en U Mayor parte en Carros espe-
ciales agregados a los trenes y con un costo sumamente subido.

«Después de una labor continuada de tres afios, ia comision de ingeniero; de la Emm’esa,r inteli-
gentemente dirigida en la parte geoldgica por el Dactor Johannes Felsch, pudo ubicar, perforar v en-
tregar al servicio més de 30 pozos abiertos, la mayor parte de elios en pleno desierto, donde nadie
hubierg ponsado que pudiera existir una sola gota de agua. )

«Preocupado de estos problemas—continta el sefior Jaramillo—me p_reocﬁpé de buscar la lite-
rai_ura existente sobre trabajos similarr:s ejecutados en otros paises. Fué asi como pude imponerme
de 1a magnifica obra llevada a cabo en Argelia por 1a colonizacién francesa. Al problema particular
de los pozos, que en forma muy parecida habia sido resuelta ya en Argelia, fué posible relacionar
otros problemas més interesantes atin, llevados a cabo también en ese pais v que tenian asimismo gran
similitud con los de nuestras provincias de Coguimbo ¥y Atacama. 7

«A cargo interinamente de la Direccién de los Ferrocarriles en los afios 22 y 23, me di cuenta en
formz més completa del rot que podia desempefiar una Empresa de Fetrrocarriles de] Estado en el desa-
rroflo de los terri'torios que atraviesa, desarrollo que, una vez alcanzado, beneficia en primer término al
ferrocarril mismo por el trafico que crea. Fué asi como nacid la idez de crear una seccién Fomento gue,
como iniciacién de sus trabajos, s¢ ha encargado d}: plantar en esa regién cerca de  un millén de arbo- |
tes forestales y de repartir, a precio de costo, entre los agricultores, varios miles de frboles frutales de
variedades seleccionadass,

Fuera de la costa, donde las lluvias son l’l;ﬁs o menos abundantes, las altiplanicies det .Tell y las
regiones de Sahara ofrecen una similitud casi completa con las zonas servidas en Chile por la Red Norte
de los Ferrocarriles del Estado. Todavia, en contra de las altiplanicies de Argelia, se tiene los efectos
de los vientos calientes del dia v los frios de 1a noche. Sin embargo, a pesar de ello, esos terrenos han

¥
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sido entregados a la agricultura por medio de regadio efectuado con pozos artesianos, embalses y con- l
centracion de las lluvias ocasionadas en los torrentes de las montafias del Atlas, El sistema de cultive
en el Sahara mismo es interesante. Alrededor de un pozo artesiano se establece lo que se llama el cul-
tivo de <tres pisos-. Primero se plantan palmeras. A su sombra se hacen crecer naranjcs y otros arboles
frutales y en seg_uida hortalizas.

Todo este conjunto de obras de regadio, formado por embalses, pozos artesianos, captaciones, re-
gularizacion de los torrentes, abrevadores para ellganado, ha permitido desarrollar la produccién de Ar-
gelia hasta alcanzar en 1920 una cifra de exportacién que suma 1,355 millones de francos. La casi
totalidad de la exportacidon que corresponde a productos agricolas—vinos, alcoholes, tabacos, cebada,
frutas, <alfa®, y productos varios—y a productos ganaderos. S6lo en ganado ¢ viro se exportaron 812
mil cabezes....

Para movilizar toda esta produccién se ha construido una gran red de ferrocarriles—ia mavor parte
de ellos pertenecientes al Estado Argelino—se ha desarrollado un sistema macadamizado de caminos,
con servicio de autobuses en las zonas que no hacen competencia a los ferrocarriles y, finalmente, se
han construido v dotado once buenos puertos artificiales, El puerto de Argel moviliza al afio 1 milléon
800 mil toneladas, justamente el doble de Valpairaso, Oran moviliza 980 mil toneladas, o sea, 80 mil
toneladas mas que Valparaiso. .. '

Finalmente, el Gobierno se preocupa de desarrollar un gran plan combinado de regadio con fuerza
motriz, El s6lo embalse del rio Chelif{ permitira regar 140 mil hectéreas y producir una potencia de 80
mil kilowatts. Otras obras en proyecto agregaran 51 mil kilowatts.

El desarrollo de la fuerza motriz tiende a hacer pasar a Argelia de la produccién agricola y minera
ala prnducci()!-\ industrial.

Si se piensa, como io advierte el sefior Jaramilio en su libro, que de Aconcagua al Norte pueden
hacerse, en terrenos regados, y con determinados cultivos, hasta dos cosechas al afio, resulta 16gicamente
que las obras de regadio seran mas reproductivas en esa zona que en el Centro y en el Sur, Desgraciada-
mente, en cuanto a regadio, sblo se ha efectuado el embalse del Huasco. Sin embargo, existen proyectos,
o ante-proyectos de embalses de los rios Copiapod, Coquimbo, Choapa, Cogoti, Ligua y-otros. En total
se podrian regar 100 mil hectireas con embalses, aparte de los cultivos que pudieran desarrollarse con
regadios de orden secundario, por medio de pozos o captaciones al estilo de Argelia.

De la misma manera, se necesita estudiar ¥ experimentar las plantas y arboles que pudieran desa-
rrollarse en los desiertos y terrenos semi secos. El senor Jaramillo ha traido de Argelia -a]gunas de esas
plantas, entre otras el <aifa-, que es el cultivo principal del desierto de Sahara.

Finaimente, debe también tenerse en cuenta que las provincias de Aconcagua, Coquimbo y Ata-
cama son de produccion agricola y minera y que el desarrollo de 1a agricultura lleva en si mismo el de-
sarrollo simultaneo de la mineria. El regadio, asi, cvea la agricultura y la mineria,

Se han presentado recientemente en el Congreso mociones en tal sentido. Pueda que el libro del
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sefior Jaramillo, que muestra lo §ue otros pafses, en tal malas condiciones como el nuestro, han podido-
realizar en favor de su desarrollo productivo, y los beneficias que han cosechade con esta politica de fo-
mento, mueva a los Poderes Piiblicos, a considerar con mayor atencitn las posibilidedes de desarrolle

" econdmico de las provincias de Coquimbo v Atacama.

Raur SiMon,

Politica de Bienestar del Personal en ln; Ferrocarriles del Estado.—Por Carlos Valenzuelz
Cruchaga.—117 paginas, Edicion Iustrada —Imprenta Unjversitaria. Santiago.

ProLoGo por Moisés Poblete Troncoso.—Politica de Bienestar del Personal en los Ferrccarriles
del Estado.

CapituLo 1. E) Bienestar social a través de la legislacién ferroviaria. a) Ley de Caja de Retiros y
de Prevision Social; b) Legislacién especial sobre accidentes del trabajo: ) Ley. de Jubilaciones; d)
Decreto-Ley de Administracién de los Ferrocarriles: Premics por afios de buenos servicios; Casas y
alojamientos para el personal; Licencias y descansos; Facilidades para el transporte; Gastos de funera-
les, cuota mortuoria; Servicio Sanitario; e} Jormada de trabajo: Ley N.° 4053; f) Decreto-Ley N
603; &) Decreto-Ley N.¢ 334

Carrturo 11 —E) Bienestar del Personal a través de la organizacién del trabajo en la Empresa;
La cesantia. Orgamzac.lén del trabajo en las diversas reparticiones de 1a Empresa. Admisién. Jomada
de trabajo. Salanos Promociones Permisos v licencias. Traslados ¥ wétlcos Descansos y pases libres.
Servicio Militar, Reclamos vy tramitaciones de privilegios. Higienizacion de talleres, defensas en las ma-
quinarias. Servicios de Traccion. Servicios de Transportes. Trabajos de la Via. Bohus System.

CaptTuLg I11. Iniciativas directas de biepestar sociai. Creacién de un organismo de bienestar
social, Ensefianza. Bibliotecas. Previsién de accidentes del trabajo. Tramitaciones del servicio. Espar-
cimiento v dcportes". Fomento de la apicultura. Constitucion legal de la familia. Plan de obras de hie~
nestar.,

CAPITULO IV, Las instituciones de bienestar son obras remunerativas. Apéndice.

t
Este libro ser comentado en una proxima edicion de los ANALES.

Administracién Comercial de Ferrocarriles.—Por Radl Simén—257 paginas. Contiene wr
Apéndice bibliografico con descripeion ¥ comentario sobre 52 libros que se refierer a explotacion de fe-
mrocarriles. Edicén ilustrada con 11 graficos.—Simmons Boardman Publishing Company, New York
City. '

" INDICE DE MATERIAS.—INTROBUCLION, —CAPITULO 1.—ESQUEMAS DE ADMxmsmac_:[on.—u) Ge-
neralidades; b) Sistemas de Administracién: a) Administracién del Norfolk and Western Railway Ce;
b} Administraci6n de! Iliinois Central Railroad Ce: ¢) Organizacién del Pennsylvania System; df
Organizacion del New York Central Railroad Ce; ) Administracién Divisional y Departamental.
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CaAP1TULO I1.—FUNCIONARIOS Y FUNCIONES.—A. El Presidente (Chairman of the Board of Direc-
tors and President of the Railroad). B. El «General Manager» (Vice Pregident in charge of Operation).
a) El «Division Superintendent:; b) El «General Superintendent of Transportation:; ¢) El «General
Superintendent of Motive Power and Equipment-; d) El «Chief Engineer-. C. El «Tréfico Mana-
gers (Vice Piesident in charge of Traffic) a) El «<Freight Traffic Manager:; b) El <Passenger Traffic
Manager= D. E] «Comptroller: (Vice President in charge of Treasury and Accounts) a) El «<Treasurer-;
b) El <General Auditor-; ¢) El «Statistician:. E. El <Purchases and Stores Manager: Vice Presi-
dent in charge of Materials and Stores) a) El <Purchasing Agent:; b} E! «General Storekeeper-.

CaPITULO TIL—FINANZAS Y ADMINISTRACION.—A. Procedimiento Inicial de Financiamiento de
los Ferrocarriles Americanos. B, Procedimiento Actual de Financiamiento de los Ferrccarriles Ameri-
canos: a) Emision de Acciones; b) Emisién de Bogos Hipotecarios; ¢) Emisién de Bonos Colaterales;
d) Emision de Bonos sobre Equipo; e) Emision de Bonos varios; f) Medios de emisién de Benos. C.
Efectos de los Métodos de Financiamiento sobre la Organizacién Administrativa de los Ferrocarriles
Americanos.

CAPITULO 1V.—PERSONAL Y ADMINISTRACION.—A,) Clasificacion v Salarios del Personal. B.) Cre-
cimiento de la Relacion entre Namero de Empleados de Oficina y Nimero de obreros, C.) Relaciom de
los Gastos en Personal con los Gastos de Operacién. D.) Relacién entre los Salarios del Personal, el Costo
d_e_ia Vida y las Tarifas. E.) Medios empleados por el Perscnal y las Compaiifas en la Regularizacion de
los Salarios. «The United States Railroad Labor Boards, F.) Ascciaciones del Personal con Propésitcs
de Resistencia. G. Ascciaciones de] Persona) con Propésitos de Mejoramiento Técnico. «The American
Railway Association- y Otras Asociaciones, H.) Bienestar y Proteccion Social. 1) La Continuidad en el
Emp}eo.-

CapP1TULO V.—MATERIALES Y ADMINISTRACION.—A. Reduccion de los Stocks. B. Standarizacion
'y Simplificacion de Items de Materiales. C. Recuperacion, Transformacion y Venta de Materiales Ex-
cluidos del Servicio. . Standarizacion de Especificaciones Técnicas y Pruebas de Materiales.

CAPITULO VI.—RESULTADOS Y ADMINISTRACION.—A. Capital Activo y Capital Pasivo, B. Valuacién
de! Capital. C.) Formacion Legal del Capital Activo, D. Aumento Legal del Capital Activo. E. Utilidad
Legal ocbtenida con las Emisiones de Capital Pasivo. F. Mantencion del Capital Activo. G. Depreciacién
H. Distribucion de los Gastes, 1. Activo, Pasivo, Capital Liquido v Resultado.

CAP1TULO VIL—CONTABILIDAD Y ADMINISTRACION. A. Cuentas de Construccién. B.Cuentas de
Operacion. C. Cuentas de Resultados: a) Cuenta Explotacién; b) Cuenta de Ganancias y Pérdidas;
¢} Cuenta del Balance General. D. Ejemplo Numeérico de Aplicacién del Sistema Uniforme de Cuentas
referido al Conjunto de los Ferrocarriles Ameticanos de I Clase y a los principales Ferrocarriles en es-
pecial. E. La Memoria Anual (cThe_Annual Reports).

CaPiTULO VIIL—ANALISIS ESTADISTICO DEL CONJUNTO DE LOS FERROCARRILES AMERICANOS DE

1.= cLASE.—A. Valores del Capital Fisico. a) Mileaje de Vias Operadas; b} Equipo en servicio; ¢) In-
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versiones en el Capital fisico. B, Valores del Capital Pasivo; C. Valores de 1a Cuenta Operacién; a) En-
tradas de Operacién; b) Gastos de Operaci6n, D, Valores de los Resultados: a) Cuenta Explotaciéon
b) Cuenta de Ganancias y Pérdidas; ¢} Balance General; d) Comparacién de Resultados entre 1922
y 1923. E. Valores de Anilisis Financiero a) Capital Fisico y Capitalizacion; b) Intereses de] Capital
Pasivo; ¢) Amortizacién del Capital Pasivo. F. Valores Comerciales y del Trafico: a) Trafico de Pasa.
jeros; b) Trafico de Carga; ¢} Distribucién Geografica del Trafico; d) Produccion ¥ Trﬁﬁco. G-
Valores de la Eficiencia. H. Analisis de los Gastos Principales de Operacién; 1. Los Ferrocarriles y
demas medios de transporte: a) Automéviles; b) Canales; ¢) Navegacién de Cabotaje, .

CaPITULO IX.—Los FERROCARRILES ¥ EL ESTADO.—A. Legislacién Anterior al «Traasportation
act. 1920»: a} «The Act to regulate Commerce-; b) «The Hepburn Act:; ¢} The Mann Elkins Act»;
d) «The Federal Control Act-1918,. B. «The Transportation Act-1920.: a) Prescripciones transitorias; *
b} Control sobre las tarifas; ¢) Control sobre las combinaciones entre Compaiiias; d):Control sobre las
ernisiones; e) Control sobre el movimiento del Equipo; F) Control sobre las disputas derivadas de los
salarios. C. Resumen de las Disposicicnes Contenidas en «The Transportation Act-1920> y de los Pode-
res de la «Interstate Commerce Commission»,

CapITULO X.—COMPARACION ENTRE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO DE CHILE Y EL PROMEDIO
DE L0OS FERROCARRILES DE LOS EstApos UNiDos.—A. Comparacion Comercial: a) Trafico de Carga;
b) Trafico de Pasajeros. B. Comparacién Financdiera: a) Capital Fisico y Capitalizacién; b) Capital
Fisico por Unidad de Trafico; ¢) Interés de la capitalizacion; d) Amortizacién de la Deuda Consoli-
dada: a) Cantidad y Calidad de Equipo; b) Dotacién de Equipo; <) Eficiencia de 1a Movilizacion;
D Comparacién Administrativa: a) Intervencion del Estado; b) Consejo de Administracion; ¢)
Planta Ejecativa General; d) Planta Ejecutiva de los Dzpartamentos; e) Planta Ejecutiva de las
Administraciones, E. Comparacién de! Personal: a) Cantidad de Personal; b) Salarios y Proteccién
Social; ¢) Régimen de Ascensos, F. Resumen Comparativo.

ConcLusion,—APENDICE. A. Bibliografia. B. Graficos.

Este libro ser4 comentado en una proxima edicion de los ANALES.

REVISTA DE REVISTAS

Engineering News Record.
Vol. 96 N.°o 22,  3-V1-1926,
Monolitos para absorber la energia cinética del agua que rebalsa de un tranque.—F, C. Steele.
El tranque de que se trata tiene 35 ms. de altura y el vertedero de descarga ‘abarm toda su lon- |
gitud. La roca en que estd fundada es blanda y por lo tanto se di6 especial Eimportancia al problema

de la defensa de las fundaciones contra la socavacion por las aguas que rebalsan, Para reducir la ex.
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tension del zampeado s estudiaron, practicamente en un modelo z escala 1:20. distintas distribucio.
nes de monolitos en ef taldén de aguas abajo, Se efectuaron ensayos con bloques de todas formas y con
espadanﬁéntos distintos. La solucion adoptada consuita dos filas de bloques: unos triangulares que di-
viden 1a napa de agua y otros que dispersan log chormos provenientes de la primera fila.

La controversia suscitada sobre los proyect.os de regularizacién de las creces del Rio San Gabriei
en Los An.geles. ’ ‘

Distribucion de fatigas en el alma de una viga doble T.—0, H. Basquin.

Tipos de ‘calzadas y sus costos de conservacion en Puerto Rico.—F, Lavis,

Los caminos principales son de macadam y macadam bituminoso y se atiende a su conservacién
en forma rigurosa.

Purificacién de las aguas del Colorado para dotar de Agua Potable 2 El Centro.—Irving C. Harris.

Planta de cedazos rotatoi-ios para el tratamiento.de lag aguas servidas de Los Angeles.

Edificio para un almacén proyectado de acuerdo con las @ltimas normas para esta clase de construc-
cibn. ‘ -

Construccion de la mayor chimenea de concreto que existe en el continente, Tiene 120 ms. de al-

tura v didmetro interior en la cispide de 6.30. Pertenece a una planta de elaboracién de zinc.

Vol. 96. N.» 23. 10-VI-1926. .

Hincadura de pilotes baio agua.—John C. Pritchard. Para la toma de agua potable de $t. Louis
se necesitaba instalar la planta elevadora bajo el nivel del agua. Se construyd la chmara necesaria
colocando una ataguia, hincando los pilotes de fundacién en €l espacio encerrado, colocando el ra-
dier de concreto bajo agua y agotando después.

Boston recurriri a nuevas fuentes para proveerse de mayor cantidad de agua.

Escuela de Ingenieria que beneficia grandemente a ia industria.

Impregnacién de concreto cox; azufre —W. H. Kobbé.

Se comprueba un considerable aumento de resistencia de la capa impregnada y una disminucién
del poder de absorcidn. La impregnacidn se consigue colocandolas piezas fraguadas en un bafio de azu-
fre a 1502, El azufre penetra hasta 2,5 cms. al interior mas o menos. El tratamiento es caro ¥ su finica
aplicacién. hasta la fecha ha sido en vasijas para electrolisis en la elaboracion de fierro por este método.

Efecto de cloriﬁmcién err filtros para tratar aguas servidas.—Morris. M. Cohn.

Pasos inferiores para peatones en la ciudad de Los Angeles.

Diagramas para e} ¢ilculo de alcantarillas. James R. Mc. Comas. Estos diagramas se basan en ia
formula de Kutter y toman en cuenta la variacion de la relacién entre gasto miximo y medio segln el
volumen {otal o sea, segiin la poblarc_:ién .Est3 relacidn se hace variar entre 3,8 v 2.0 segitn 1a escala.
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Q = 25 1sseg. coefic. = 3,2
» = 100 - > = 27
> = 200 » N = 24
> = 400 » > = 21
Q = 700 - s = 20

Vol. 96. N.c 24,  17-VI-1926.
La construccion del 3er. ferrocarril subterraneo de Nueva York.
Malecén de concreto proyectado para soportar una carga de 15 ms. de piedra caliza.
Aprovecha:ﬁiento de la energia del Rio Salado en Arizona.
Costos de conservacién de los caminos del Estado de Nueva York en jos tltimos 10 afics.
Procedimientos de construccién empleados en un edificio de concreto armado de 12 pisos.—Z.
Witkin.
Combatiendo una fuerte inundacion del tinel Moffat.

Varios problemas que se presentan al ingeniero de aguas potabies.—Extractos de trabajos presen-
tados a la Convencién de la American Water Workes Association.

El puente carretero <Douglas Memorial- en California—Harlan D, Miller. En la fundacion de
tos machones se consulta su defensa contra socavaciones haciendo la ataguia de tabla estacas de fierro

que se dejaran permanentemente.

Vol. 96. N.c 25. 24-VI1-1926.

Colocaciéon de una caferia de toma en un tranque de tierra en servicio.

Acuerdo mituc de varios ferrocarriles en un plan de extensiones.

Hincamiento de una torre de concreto armado de 24,60 ms. de diametro en arena,

Progreso alcanzado por la Ingenieria Rural v las oportunidades que ofrece. Q. C. Ayres.

Puente de concreto proyectado para permitir deformaciones elasticas.—Charles R. King. Se trata
de un puente ferroviario construido en Suecia, cerca de Estocolmo. Las caracteristicas més interesantes
son la introduccién de junturas de dilatacién en una serie de arcos y la gran variedad de dosis de con-
cretos empleados segin la solicitacién de la  seccidon considerada: entre 1:3:3 v 1:6:8. El andamiaje
del arco principal, de 90 ms. de tuz, costd casi tres veces lo que el arco en si

Eliminacién de pascs a nivel en los caminos de Californin, Métodos y costos.

Mecanismo para medir simultineamente los volimenes de los componentes de concretcs.

LE GENIE CIVIL.
T. LXXXVIII. N.° 21. 22-V-1926.
El paquebot «Explorador Grandidier» de la Cia, Messageries Maritimes.—O. Quéant.

La medida de gastos con venturimetro.
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L4 mina de galena argentifera de 1a «<Plagne». Plan de explotaci6n. Procedirientos de concentra-
¢ion. Se estudia la adopeidn del sistema de flotacién para cuando la producctdn pase de 100 tns, por
mes.—V. Michel y R. Valenski.

Motores asincronos compénsados, de gran potencia.

Modificaciones introducidas al impuesto a Iz renta y sobre beneficios comerciales,—A, Laing, -

Log proyactos de aduccién de égua potable para Paris —Las agnas del Loire y del Sena.

Diferentes tipus de naves porta-aviones.

T. LXXXVIIE N.» 23. 5-VI-1926. ‘

Extraccién de nieve de los caminos. Tractores empleados er Francia y €n el camino de los Alpes,
para este servicio, P. Delattre, Caracterfsticas y resultados obtenidos con un tractor oruga de 60 HP,
de potencia equipado con una pala en forma de espolén o arado. Tractor Fordsoq hecho para circutar
sobre 1a nieve con propulsién por medio de dos citindros con tornillos helizoidales.

El empleo de ondas cortas en radiotelefonia. Recepcién; emisién de ondas dirigidas.—G. Malgorn.

Explicacion de las anomalias constatadas por el Profesor Bach en sus ensayos de flexién de una viga
V.—D. Wolkowitach. |

Distribucién de grandes faros en Ia costa holandesa, Zonas de visibilidad y tipos adoptados.

Accién del agua quimicamente pura sobre €l cemento. Se ha observado en VAriog €as0$ uDa Cofro-
8i6n rapida de acueductos de mortero de cemento que conducen agusas muy puras, como en el caso de
aducciones de agua Qotable. La explicacién esti en que las aguas muy puras actian como disolventes
de la cal dé]l mortero. En cambio las aguas que contienen &cida carbénico libre o bicarbonatos forman’
con la cal carbonato neutro insolublie gue se precipita en los poros del mortero. El remedio consiste en
emplear cementos con fuerte proporcion de alGmioa, -

Las grias hidraulicas del trasatlantico Asturias.

Tratamiento térmico de rietes en Ids talleres de Neuves-Maisons.

T. LXXXVIL No 24, 12-VI-1926,

Locomotora compound de 4 ejes acoplados de la Cie. de Chemins de Fer. P.L. M. Esdeltipo2-41
de 117 tons. con peso adherente de 74 tons. y 2070 HP. de potencia.

Silicatizacién de camings L. Geschvind.—Calzadas hechas de piedra calcirea impregnada de-vidrio
soluble (silicato de sodio). Procedimiento de construccion; mecanismo de absorcién del silicato: impreg-
naﬁ;ién, secamiento y endurecido; técnica del procedimiento; influencia de las condiciones climatéricas,

Instrumento parz e] trazade de lineas de inﬁuencia de vigas continuas.—G. Colonnetti

Este instrumznto lamado infiuencidgrafo estd basado en el principio de reciprocidad entre dos’
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estados cualesquiera de defermacion de un cuerpo elisiico, que establece la identidad entre la linea de
influencia de la flecha en un punto de una viga continua, con la elastica de la misma viga supuesta so-
licitada por una carga unitaria aplicada en el punto considerado,

El instrumento consta de una regla con una serie de cirsores con redillos, que guian una cinta me-
talica. Se necesita tantos cursores como apoyos tiene la viga de que se trata, mas uno para la seccidn
en estudio. La casa Ansler se ha encargado de materializar esta concepcién del .meescr Colon-
netti,

Obras de produccién y distribucién de energia eléctrica.—Ledn Petit.

Reparaciones en un malecén de concreto armado en Key West
EL PROGRESO DE LA INGENIERIA

Tomo VII N.° 6. Junio 1926.

La conquista del mundo por el avién.

¢{Cuinto produce una central aero-eléctrica>—K, Bilau. Distintos tipos y sus rendimientes,

Ultimos perfeccionamientos de motores Diesel.—Dr. Heller. Desarrollo del motor Diesel en Esta-
dos Unidos: Problemas referentes a los mecanismos de transmision de fuerza, Motores Diese] de marcha
ripida sin compresor, : .

Perfeccionamiento de los ventiladores de minas.—Fh. von Bavier.

I;os teredos y el modo de combatirlos.—Dt. Félix Rech. Recubrimiento con planchas metélicas,
claveteado e impregnacion de las maderas.

Colocacion de un cable submarino de 50000 Volts,

La reconstruccion japonesa, El desarrollo industrial del Japon.

Notables locomotoras compound de 4 cilindros.—R E. Cramer.

Informes econdmicos del Sur de Manchuria.—Dr. H. Fromm. Minas de carbén, plantas de gas

y centrales de electricidad. Hornos de coke y altos hornos.

CHILE VA A PRODUCIR ACERO

Det niimero de Julio de la Revista «Tierra y Roca: reproducimos el siguiente articulo:

La Reputblica de Chile esta a punto de establecer la industria del acero por medio de una empresa
particular apoyada por el gobierno, de acuerdo con los planes de la Compania Electro Siderirgica e

Industrial de Valdivia. Siendo, como es, rico en criaderos de mineral de hierro, Chile esti llamado a ser
una nacién productora de acero; un punto estratégico en el mapa mundial; el centro del acero de la

América Latina; y esta llamado asimismo, a ser de reconocida importancia de la misma manera que

los paises europeos y los Estados Unidos.
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Parece ahora que se ha segurado a la industria del acero en Chile un principio propicio mediante
el cuidadoso estudio de sus ventajas naturales. iiay abundancia de carbén en Chile y se han explotado
algunas minas de importancia; pero ninguno de los carbones que hasta ahora st han encontrado ha
preducido cogue de estructura adecuada para uso en los altos hornos. Quince afios hace se hizo'en
Corral una tentativa de fundir minera! de hierro mediante el emplec de combustible de madera verde.
Esto no tuvo buen éxito. Ahora, sin embargo, se ha encontrado una atrayente solucién mediante el apro-
vechamier\t;) de fuerza hidriulica barata en el sur de Chile, en un lugar cuya distanda permite la
facil transmisién de: la energia hasta ia planta de Corral, Se tiene el plan de usar fa fuerza eléctrica
asi generada para la reduccién del mineral de  hierro por procedimientos que con buen éxito se han
perfeccionado en Suecia y en otres pafses europeos. ) N

La gran distancia a que se encuentra Chile respecto de los grandes centros manufactireros de acero
de los Estados Unidos y de Eurcpa le dan una ventaja fundamental v muy segura para contrarres-
tar la competencia. El mineral de hierro para la planta en proyecto se suministrars en virtud del
contrato que esa compafiia ha celebrado conla Bethlehem Chile Iron Mines Ce<,, de Tofo, en la region
notte de Chile. Este mineral es de muy alta ley y pureza; y de &l se envian a los Estados Unides
grandes cantidades todos los afios. Se tiene el provecto de construir en 13 regién de los lagos de Val-
divia una planta hidroeléctrica de 35,000 C. de F;iineas de transmisién y subestaciones para entregar
energia a Valdivia y a la proyectada planéa de acero de Corral. La planta inicial habré de tener una
produccién anual de 50,000 toneladas y aprovechari ventajosamente las propiedades de la vieja
compaiiia, que han sido compradas. Se estin haciendo estudios con el fin de determinar si serd mée
ventajoso hacé;r acero Bessemer o acero hecho en homo descubierto.

La empresa es de gran interés nacional y tos chilenos ven, con confianza, en €lia el centro de un .
cuidadosamente madurado programa indusirial. La nueva industria del acero serd fomentada bajo el
amparo ddaranceles de importacién y de legislacién relativa‘ a Ia preferencia en precics para obras pi-
blicas. El Gobierno de Chile también ha concedido su apoyo mediante la expedicién de Jos decretos

‘mecesarios, que autorizan una subvencién ¥ que garantizan los bonos emitidos por ia compaiifa, tanto
por cuanto al capital como a los intereses.

A principios de marzo regresd de Chile un ingeniero de The Engineers Corporation, subsidiaria
de 1a conocida J. G. White Engineering Corporation, de Nueva York, ‘y quien paséd varios meses ha-
dendo sus estudios sobre el terreno. La compafiia primeramente citada expidié recientemente un
informe técnico; y se tiene entendido ‘que dicho informe pone de manifiesto que el proyecto es bien
fundado en todos sentidos y que tiene asegurado el éxito. Se dice que la investigacién confima la to-
sibilidad de producir fuerza eléctrica a bajo costo; la de producir hierro en lingotes con-hornos eléctricos;
v la lucrativa elaboracion y venta de productos de acero para abastec;r una parte del presente mer-

£ado que ahora se sirve por medio.de la importacién.
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The Engineers Corporation confirma su compromiso de estar a cargo de [a direccién técnica y de
efectuar la construccion de las proyectadas obras. El cr;ntrato fué negociado recientemente por parte
de la nueva compainia de acero por su Director Gerente, Ingeniero sefior don Victor M. Navarrete,
quien salié de Nusva York para Chile el 22 de Abril, después de permanecer varios meses en los
Estados Unidos,

El sefior Navarrete ha empleado varios afios en el estudio de obras andlogas en los Estados
Unidos, Suecia, Alemania e Italia; v se assgura insistentemente que 2 él se debe la solucién del pro-

blema v la tarea de ia organizacion de la empresa.





