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Conférences scientifiques..—Albert Tur'pain; Profasor de la Facultad de Clencias de la Univer
gidad de Poitiers.
Primera fascicula—El Nuevo Dominio de la Electricidad. La evolucién de las teotias eléctricas

—1. vol, ¥ 62 p. 3 fig. 19245 fruncos.

Segunda {ascicula.—El alumbrado y la calefaceién eléctrica. El nacimiento de una nueva lampara

incandescente. 1 vol. X 64 p, 22 fig.—1924.— 5. r.

Tercera fascicula.—El aire lquido (eshozo de 1a historia de la liquefaceion, de los gases: sus aplica-

ciones). El frio industrial y su utilizacion.—1 vol, X 60 p. 19245 fr.

Cuarta fascicula.—De la prensa a brazo a la hnotlpla vala electrolipograffa (historia tecmca v
social de-la imprenta). Las prensas de tmprimir. Las mAquirias de componer. 1 val, X 98 p 37 figs

—b fr.

Quinta fascicula.~—El cinematografo (su historia, sus progresos, su porvenir). La pelicala en colo-

res. La pelicula parlante. 1 Vol. X11—84 p. 28 fige. 1924.—5 fr.

Gauthier Villars et Cie., editores.

Parfs, Quai des Grands Augusting 55.

Estos diversos temas ‘tratadosruor uno de los fisicos franceses mis notables y profesor distinguido,
han sido puestob al dia.cn esta edicién,

Los amantes del estudic ‘encontrarim en las obras sefialadas las teorfas que cngloban esos mil-
tlplee fenomenoq ademas de las grandes aplicaciones que penetran en el campe mdustrial, como por
ejemplo;

Las ondas eléctricas; 1a teoria electromagnética de la luz v todas sus aplicaciones, la telegrafia v
telefonia sin hilos, etc. '

La histona del alimbtrado, la muy curicsa de Ja ldmpara incandescente, los detalles actuales de
la fabricacion de lamparillas, la calefaccion eléctrica, su rendimisnto practico. '

El aire lquido, los frios lirhites ¥ lo que nos ensefiun respecto a la consutumon de la materia. El
frio industrial y su empleo.

El desarrollo de la impresion; los mAs recientes progresos de la tipografia v los puntos hacia donde
se orientan las modernas aplicaciones de esa industria. ‘

La invencion del cinemsd, su téenica actual, el desarrollo considerable que atin debe alcanzar con,

las peliculas en colores v pariantes, que al fin parecen: haberse obtenido en definitiva.
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Thermodynamique, J. A. Ewing—Traduccién de R. Duchéne, 1 vol. 488 phgs. 1924. 50 fr,
Gauthier-Villars et Cie., cditores. Quai des Grands—Augustins 5. Parfs.

Prefacio del attor. Aunque escrita primitivamente para ingenicros, esperamos que esta obra pue-
da ser fitil a los cstudiantes de ciencias que deseen adquirir los conocimientos técnicos de la Termodi-
némica, en el curso de sus estudios de Fisica.

Para iJresentar las nociones fundumnentales de Termodingmica el autor ha aaoptade un métado
que le-ha sido sugerids por la experiencia gue ticne en la ensefianza. Al principio se presentan estas nn-
ciones bajo una forma no metemratica; el lectar se familiariza con las realidades fisicas v aprerle a
aplicatlas a problemas pricticos; entonees se le inicia en las velaciones matemAticas que exvisten entre
dichas realidades. Este método sparece con des ventajas: evita al estudiante poco familiarizado con las
matemalicas ¢l sentirse desilveicnade desde ¢l comienzo v permite al matematica_representarse el sen-
tido real de las formmulas que cmplea. Cuando ¢l estudiante poco fuerte en matematicas llega a tener
que afrontar las relaciones de ese género, Io que debe hacer si desea ir mas alla de los rudimentos
de la Termodindrrica, se encuentra con que le es [4cil construir sobre los conceptlos fisicos que ante-
ricrmente ya ha admitido; no bay tal vez una manera mejor de aprender &l sentide v el empleo de los
ceeficientes con derivades parcirles, que aplicindeles a las teorias termodiﬁémicas, cuzndo éstas se han
comprendido bien,

De acuerdo con esto nuestro plan es comenzar per las nicciones fundamentales v su aplicacion
préctica, dejando-el estudio de las  relaciones gererales de Ia termodindmica para el fin de la obra.
Finalmente, estas relaciones se aplican a las ecuacicnes caracterisiicas de los fldidos y, en particu-
lar, al vapor, sigulends el método de €allender.

El capitulo sobte los motores de combustién interra nos ha dado Ia ceasién de anotar algunos re-
sultados de experiencias relativas'a la energia interna v cl calor especifico de los gases, completandose
més adelante este asunto con una nota anexa én la que hemos tratado de dar una exposicion elemental
sobre la teoria ‘mclecular,

_ Entoda exposici()h de los elementos de la Termodindmica es importante presentar la nocion de
temperatura, de manera que los eetudiantes Heguen por etapas sucesivas y logicas a la nocion de tem-
peratura termodinfdmica. La marcha que hemos seguido consiste en suponer un gas ideal que sir-.
va a la vez de sustancia termométrica v dc materia puesta en juegoe en un ciclo de Carnot. Tenemos,
25l una esczla de temperaturas que nos permite expresar provisioriamente el rendimiento de un ciclo

de carnot; de aqui no es dificil pasar al concepto de la escala de temperaturas termedinamicas.

¢Céme dehemeos financiar nuestros caminos?-fEngi.neering News Récord, Enero 8, 1922,

La construccién de caminos ha llegado va cn les Estades Unidos a un limite mas alla'del cual parece
dificil que psse. Anualmente se invierte la enorme suma de 1 billén de  délares, cifra que, puede decirse,
representa la capacidad mixima de construecién y tamhién Ja de pago que el pals puede resistir. La
forma de obtener tan crecida cantidad todo's los afios, ha sido objeto (ltimamente de detenido estudic.
A continnacién extractamos los informes del Highway Transport Commitiee v el de la National Tax
Asscciation,

Como podra verse, en general, ambas instituciones estén de acuerdo, En resumen, sostienen que el
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gasto total gue demandan los caminos debe consultarse tratando de poner de acuerdo la capacidad de
pago v las demandas del trafico, que debe recurrirse ala emision de bonos para hacer frente al es-
fuerzo inicial en un programa de construccion de carrateras, que los caminos principales o lineas troneos
deben desarrcllarse primero, v por dltimo, que 12 obtencién de Jos fondos por inedio de 'meuesi-:os de-
be guedar eujeta al principio de hacer pagar al contribuyente cantidades que guarden relacion coa los .
heneficios que obtiene de los caminos, antes que exigir de él el total de su capacidad de pago.

En-este sentido el informe de Ia National Tax Association es méas explicito al afirmar que el usu-

fructuario ditects de los caminos debe sufragar la mayor parte de su costo.

Informe del Highway Transport Committes.—Esta formado estc Comité por una rveunién
de miembros (e Asocciacion Americana de Camineros y de la Camara de Comercio Naclonal de Au-

tomdviles. Las siguientes son algunas conclusiones de su informe:

1) El presupuesto anual de camines debe ajustarse a las necesidades .elativas de otres serviclos
’ y

phiblicos.

2) Ma debe mejorarse un camino invirtiendo en él mayer cantidad de la que se aherra con la nueva
calrada, La finica medida para apreciar ¢! grado de mejoramiento que se justifica en un camine, es

la canticad gue gana el pablico por el menor eosto del transporte.

3) En general los fondos para la construccién ¥ mantenimiento de Jos camincs deben ohtenerse

de alguna de las 3 mancras sigulentes:

a) En los astados en que la construceitn de camines estd en 1a face inicial de su desarcollo, debe
recurrirse a la emisién de honos para satisfacer aquella parte del desembuolso anuval, que schrecargaria,

va sea a la propiedad alccta al caming o a los usufiuctuarios directes de &L

b) En los estados en que el programa de construcciones camineras se encuenira en desarrolle nor-
mal, se puede, en general, financiar las nuevas construcciones con los fondos correntes, dejando la

ernicién de bonos para ‘atender provectos especiales.

¢} En los cstados en que se ha alcanzado a realizar tddo el programa de mejoramiento caminero,
s0lo se necesitan fondos para la renovacién y mantenimientc de lo construide v para ello deben bastar
los fondos corrientes, salvo casos de emergencia.

4) Los bonos de caminos deben ser en scrie y amortizarse a lo més después de 30 afios.

5} Los bonos de caminos emitidos por sub-divisiones paolfticas deben ser en serie v no exceder

de 20 afios su periodn de amortizacién.

=6) Las amortizacioncs de las series de bonos deben arreglarse de manera gue el gasto anual del
servicio de esos bonos sea la mas uniforme posible. .

7y El costo de la construccién v mantenimiento de un sistema adecuado de caminos debe dis-

tribuirse en relacién con los beneficios que de &l se derivan. Estos beneficics pueden resumirse asi:

a) Benelicios que obtiene la sociedad en general, como la influencia en la educacién, salud, pro-
teccién nacional y policial, servicios postales v de incendio, costo de ta vida, etc.
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1) Beneficios que gozan determinados grupos, como los agricultores, industriales, minercs, ete.
¢) Beneficios que obtienen las propiedades servidas.
d) Beneficios que alcanza el que usa el camino,

8 Los impuestos que gravan a los vehiculos motores deben emplearse s6lo en ¢l mejoramiento

de los cuminos troncales e invertidos bajo la direccién del departamento de caminos del Estado.

9) Los caminos puramente locales deben [inanciarse con impuestos generales que se aplican a la

localidad servida. Pucden aceptarse.aqui impucslos especiales a las tierras advacentes.

10) Cuande se trata de mejoras que se introducen en los caminos que sitven areas congestionadas
de poblacién, debe tomarse cn cuenta al aplicar el impuesto a las propiedades el incremento de valor

gue &stas pueden adquirir con los nuevos caminos abiertos.

11) El impuesto a los vehiculos motores debe sér sencillo en su forma ¥ distribuirse equitativamente

éntre las dilerentes clases de cllos.

12) El Estado-debe ser el solo agente que tenga facultad para eravar con impuestos los vehiculos
motores o a los que usan los caminos.

Informe de la National Tax Association.—Fsla asociacién estd formada por diferentes eco-
nomistas, prefesores de Universidades, alios 'empleadois' de las direcciones de impucstos y répresentan-
tes de fébricais de automoviles v camiones. A conlinuacion damaes un resumen de su informe.

Los gastos de mantenimiento deben ser suficientes para que el camino se couserve més o menos.
en las mismas condicicnes qué cuando fué construido. De aqui resclta que la teorfa general de que el
plazo de amortizacién de los honos no debe exceder de la vida de una mejora, no e suficiente y debe
huscarse otro criterio que peimila deLerminﬁr hasta dénde-se justifican los préstamos.

En el perisdo inicial de la construccién de una red extensa de caminos no serfa prudente pretender
financiar esos gastos contando solamente con los recursos ordinarivs, puesto gue csta politica traeria
comn consectencia una sobrecarga intolerable en la comunidad, o bien un retardo inadmisible en ¢l de-
sarfollo del programa de construcciones v debe, por consiguiente, recurrirse a la emision de bonos.
Los estades que hayan aicanzade algin desarrollo en su prc;grama de mejoramiento de sus caminos pue-
den gradualmente tender a la politica de ir pagando a medida que $e va C(-)I‘.Stfuyendo (pay-as-you-gu}
lo gue se obticne en parte acortando el perfodo de amortizacion e las nuevas emisiones v en parte au-
mentando la proporcion del casto de 1as nuevas construcciones gue se atiende con los fondos corrientes,

El coste de mantenimiento y rencvacién debe sicmpre financiarse con las entradas corrientes, a
excepcidn de aguellos casos en que la renovacién signifique una obra sustancizlmente nueva.

- Los bonos lanzados con fines camineros no deben tenier méas de 30 afios de vida v de preferencia
20 afios, debiendo ger eq .Series.
- Hoy dia solo subsisten en raras ocasiones aﬁlicaciones del peaje, antiguarmente ef sistema predo-
- minante de impuesto. La legada del automévil trajo Is necesidad imperiosa de una enormie red de cami-
nos.de buena calidad y arrojd sob.e el Estado una carga que su sistema antictado de impuestos fo

hizo incapaz de afrontar. Unz solucion parcial dol problema se huscé volviendo al sistema de co-
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bratle al que usa ¢l camino, bajo la forma de patentes especiales e automéviles y Gliimamente con el
impuesto a la bencina; pero sin caer en el peaje.

“'Las- circunstancias tan diferentes cn que los diversos estados se encuentran-con respecto a las
cargas provenientes del sisterha de caminos, y el hecho de que las finanzas de Estados Unidos son el
producto de una serie de circunstancias histéricas ¥ politicas, hacen imposible establecer una cifra que
fije 1a propercion. justa con que deben contribuir al financiamiento de los caminos los vehiculos mo-
tores, Pero para todos los cstados, 2 excepciom de aguellos que alin se encuintran en el comienzo de
una era de construcciones de caminos, los impuesios especiales sobre los gue usan les caminos deben ser
suficientes para sufragar una parte sustancial de los gastos  del costo de construccién y servicio de la
deuda de caminos, asi como 4 la totalidad del gasto de mantenimiento de los caminos principales.
Aprobamos esta politica de ir cada ,;,Cz cai‘gando més a'les que usan los caminos no s8lo por ser esto
un resultado inevitable de la presién de los heches, sino también por estar ello de acverde con la
equidad v la mayor expedicién en conseguir los fondos”,

El abandone del principio de arrojar sobre los beneficios los gastos en que incurren los estados al
mejorar los caminos se debid prh}cipalﬁlente a la influencia del concepto moderno de la solidaridad
social, seglin el cual aparece como justo requerir de las clases poderosas el gasto necesario para implan-
tar servicios de que van a gozar en gran parte las clases pobres.

Sin emhbargo, no hay duda alguna que los beneficios directos que se derivan del mejoramiento de-
Ios caminos van en primer lugar a los propietarios de autornéviles v a aquellos que e sirven directamente
del transporte en automévil. Naturalmente, éstos no son todos los beneficios que de ese trabajo se de-
rivan, pero sf son con mucho los més importantes: v de cxistir esos beneficios secundarios, el becho no
bsta para argumentar centra el principic de cargar a los beneficiarios. En efecto, nadie pensarfa en im-
nponer a otros que pudieran recibir beneficlos secundarios que resultaren de una captacién de agua po-
table sino que a aguellos que directamente usan esa agua; y si algima vez el Lstado o las municipa-
ligl_ades se apartan de este principio, al financiar obras de esa naturaleza, lo hacen, no porque existen
beneficiarios secundarios que se toman en consideracion, sino péra relevar de las clases pohres cargas
que no pueden soportar, a pesar de ser ellas también directamente beneficiadas con lus obras.

El argumento de la mayor expedicién justifica también &f resorte de imponer a los automéviles para
financiar los caminos. En 1a mayor parte de los estados de Norte-América el contribuyente se encuentra
fatigado al maximo a fin de hacer frente a los programas siempre crecientes de las necesidades piiblicas.
Los impuestos a la propiedad parecen haber llegado al limite que la capacidad de page ¥ permite finan-
ciar todavia los caminos, recutriendo a impuestos adicionales sobre log inmuebles no resulta justifica-
do. Lo es mucho méas hacer pagar 2 los gue nusan los caminos en Proporcion a s uso.

El impuesto a los automéviles puede hacerse de dos maneras: poc medio de patentes especiales ¥
por el impuesto a la bencina. El primero de sstos precedimientos permite tomar bien en cuenta los di-
fé_rentes pesos de los vehfeulos, su-carga ftil y:el tipo de su Hanta, mientras que el impuesto a'la gaso-
Iina s?lo considera en globo estos factores, ya que resume el kilometraje andando, el peso transportado
y 14 velocidad a que se ha llevado eée peso; que son los tres factores por los cuales el Estado entra
a gastar en la conservacién de sus caminos.

Otro factor que inclina en favor de las patentes es que los caminos se proyectan para un clerto
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thmino medio de autos v uno que pe.mancee todo el afio en su garage v sGlo'sale en raras ocasio-
nes al camine consumiends, en consecucncia, muy poca bencina, no paga su correspondiente fraccibn
del gasto anual que se presenta, '

Las patentes deben {ijarse con relacién al peso bruto del vehiculo, s decir, 1a suma de su peso pro-
pio ¥ el A1l ¥ no sohre el precio del automévil, puesto que si bien puede existir cierta relacién entre
el detericre que ese vehfeulo cansa al camino v st precio, esta relacion es méas sencilla de establecer
con reiacion al peso total.

Por #ltimo recomienda el informe que el oroducto de los impuestos a los autos se invierta
integraments en 1os pastos de caminos, fijando de antemane gué fraccidn de estos gastos van a costearse
con aqueilas entradas. En ningfin caso deberé el Estado cobrar de los vehiculos motores una cantidad
mayor que la necesaria anual para caminos, puesto que constituird asf una evidente injusticia.

“El Sistema Ferreviaric actual segiin la organizacién de los ferrocarriles aie@anes".*
Obra publicada bajo los auspicios del Ministro de Comunicaciones en Berlin y de las Direcciones Cen-
trales de los Ferrocarriles Alemanes con la colahoracion de algunos Directores de las Administracio-
ciones de los Ferracarriles Alemanes y Profesores de Escucias Superiores Técnicas, por el Ministro
de Fstado Hoff, el secretario- de Zstado Kumbier y ol Ponente en el Ministerio. de Comunicaciones

Anger. bxl vol. de 334 paginas. Casa Editorial de Reimay Hobbmg, de Berlin. 1924,

“La obra “E! Sistema Ferroviario Actual, segin la organizacién de los ferrocarrﬂ(‘% dlemanes ,
publicada en 1912, no tardo cn llamar vivamente la atencién Qe-entendidﬂs v profanos, encontran-
do la edicién espaficlz una excelente acogida en Eepafia v los paiscs de origen hispano, que la concep-
tuaban como una chra fundamental, Gnica en su género. gracias a que los ferrocarriles alemancs
constitufan en zquella época—como la siguen constiluyendo z celas obras—una institucion ejermplar
v digna de toda ponderacion. '

El 1923 sc publicé una segunda edicién en aleman. Esta edicidn; que contiene muchas innovacio-
nes de impartancia, muestra que.Alemania, no obstante Jas terribles sacudidas de la gran guerra mun-
dial, \sigﬁié trabajando lainterrumpidamente en el desarrolio de su sistema ferroviario y estd hoy a la
altura de las circunstancias, particularmente desde EI-IJLU’ILO de vista téenice. El Dictamen de Dawes,
que se ccupa detenidamente en los camines de Lierro de Alemania, confiima este perfeccionamiento
expresamente v le tributa los elogios merecidos. .

En vista de ¢llo procediose a la publicacién de una segunda edicién en castellano, la cual, sin duda
alguna, hallard la misma bucna acogida que la anterior en los pafsce de habla espafiola. Es clerto que
algunos capitulos de la edicién alemana no representan ni contienen integramente los 4ltimos ade-
lantos en este ramo, siendo asi que muchos de ellos han estado sometidos a modificaciones y alteracio-
nes continuas en los tltimos meses (explotacién, administracién, economia, finanzas, tarifas, etc),
pero som, en general, madificaciones de poco valor practico v escaso interés parza el pablico hispano,
razon por la. cual hemos cieido innecesarias su traduccion v publicacién.

Eti 14 edicién que hemos recibido, se expone al criterio del piblico espaficl e hispiano-americario.en

diin preferente, los capitulos téenicos, traduccion fiel y precisa del original, si bien con ligeras e ingigni-
“rentes modificaciones v abreviaciones en parajes de cardcter esencialmente histérico y de escaso 0

ningiin valor practico para el lector de esta edicidn.
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Para la mejor comprensién de la obra se hace constar que log Ferrocarriles alemanes constituyou
actualmente una unidad que esta bajo la direccién del Ministerio de Comunicaciones del Reich, DEro
que algurios de los estados confederados, como Prusia, Baviera, Sajonia, Vurtemberg v Baden cuentan
en diferenles ramos téonicos con algunos tipos especiales de indiscutible importancia para el extranjero.
De advertir es, sin embargo, que en las diferentes dependencias del ramo se trabaja continuamente por

simplificar ¥ unificar en lo posible estos ramos técnicos v el de la administracion.

No dudames gue esta edicion espaiiola del “Sistema Ferroviario Aleman™ con su correspondiente
anexo relativo a las méas imbortam;es empresas del ramo, encontrard en los paises de habla espafiola,
comp la encontré la primera edicién de 1912, 1a acogida a que la hacen zcreedora su contenido v los
esfuerzos hechos por la Casa Editora para prezentar lo més importante v digno de atencién en el com-
-plicado ramo de los caminos de hierro.

Contribucidon a la teoria de los motores de combustion interna. —M. Brutzkus. -Un vol.
—75 pags., 6 fig. 1923, 8. fr. Gauthier-Villars et Cia., editores. Paris.

Este libro contiene una teoria nueva de los motores de combustion interna. El zutor se ha im-
puesto la tarea, hasta ahora no tomada en consideracidn, de determinar las condiciones que debsn cum-
plirsz a fin de que la reaccién de la combustidn sz efect(e completamente en el corto espacio de
dempo de 0,04 segundos de que se dispone. La investigacién s= hace desd: el punto de vista de las
leves de los equilibrios quinticos.

Los resultados obtenidos dan una explicacion enteramente nueva de muchas particularidad-s do
la combustién en los motores. Asi gz obtiensn explicaciones mas gonorales y ciantificas sobre los proce-
dimiaznrtos de explotacion v cl de presidn constanta,

Estas inv.stigacionss explican muchos hechos gque hasta alera no habian recibido solucion, como
por ejemplo, la imposibilidad de aplicar 21 procodimiznto Dieszl a 1a combustion de los gasys téenicos
v el hecho de que ios diferentes Comb.ustibles 52 quemen més lentam mte unns quz otros en los motoces
v den asi mejores coeficientes de utilizacion.

" Las conclusiones de este libro permiten determinar a priori el grado d2 convenizncia d2 un combus-
tiblz determinado v la manera de emplzarlo mas ventajosamente en los motores de combustién interna
v aun avaluar ¢l rendimiento  que puede proporcicnar. Estas determinaciones son puntos esenciales

2 una teorfa de los moetores.

Lz concordancia dz las consideraciones telricas con nuestras experiencias practicas prushban su-
ficientemente la cxactitud de las primeras. Esta nucva teorfa serd de gran importancia en la construc.
cién practica de los motéres. Para citar un solo ejcm_plo bastard saber que de clla resulta que hay mayo-
res dificultad®s de  lo-que hasia ahora se crefa en sustitulr ia inyeccién por aire, ¢n los motores Diegsl,
por la inyiccidn mocanica.

Este libro da por primetfa vez una base clentifica a las esperanzas de poder tratar practicamente
los motores de combustidn interna sin tanteos, como hasta aliora, sino gue con conocimiento de cayea,
evitindose asf muchos errores que resulfan costosos,

Tabla de mat.rias.—Intraduccién. —1 Nociones v [ormulas de quimica teérica—I1 La combustién
en los motores.—I1IT La combustién en los motores v Ia variacién de la presion.—IV La combustion

on: los motores v la varfacidn d= las presions=s parciales.—V La combustion en los motorss v la variacién
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de la temperatura—VI La accién conjunta de los tres factores,—VIIT Los  combusiibles.—VIIT - Ty

combustible ¥ su rendimienta.—La teoria ¥ la préctica.

ALGUNGCS ARTICULGS APARECIDOGS EN REVISTAS LLEGADAS DURANTE EL MES DE
ENERO :

La Technigue Moderne. Dic. 15.—La industria de los sub-productos de la hulla, E. Langronges.
Los avicnes de transporte. Lt, Colonel Martinot-Lagarde. La exposicién internacional de la hulla
Dblanca.—G. Manquat,

La aplicacion de Ia ciencia a la industria francesa y el Instituto de Francia. George Claude.

i.e Cenie Civil.—Dic. 20. -

Las nuevas tribunas de la cancha de carreras del bosque de Vincences, Ch, Daufin. R. Brunsch-
wig. '

Las exploraciones de petroleo en Francia y el sondaja surtidor de Gabian {Herault)

La IX esima exposicién internacional de la Arcondutica (fin). André Lesage.

La organizacion v los trabajos de la Hidro-Eleciric Puve-Commission de Ontatlo.

Dic 27.

Los . ensayos controlados de vehiculos c]éctrico; a acumuladores '(Oct. 1924y, Ch. Dantin.
Los efectos de la inercia-en los aparatos ascensores y sus consecuencias. Armand Duchos. .
1.a nueva central eléetrica de motores Diesel de la concesién francesa de Shangar.

Tl V Congreso Macional de Trabz‘ljos Pablicos (Paris 810 Dic. 1924).

Engineering News Record. Dic. 25.

El éxido de carhono en el tarel de Lubety, t. ¢. Ficldner, W. P, Yant, L. L.

Gasto de los sifones de Irrigacion en California. L. Standish Hall.

Ohservaciones sobre los moluscos corredores de rocas en el concreto, W. R. Sadler, Z. Hughes. ID.
Perjuicios causados par las olas en, Rio de Janeiro. '

‘Recuerdos de construcciones en invierno en Columbia. A. M. Bouillon,

Edificios para oﬁg'mas v exposicidn de mueblerias. -

Principios adoplados por la conferencia de séguridad de los caminos.

Enero 8.

El Ric Colorado.
iCémo debemos financiar nuestros caminos?

Terminales maritimos y ferroviatios. Proy.ectds de 1824,

Enero 15.
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Agua potable v-alcantarillado en-el Ruhr. D. Karls Smhoff,

Fundaciones pesadas en roca arenosa, Nebraska Rolkh H. Chambres.

Reposicion de un puente melalico después de un descolgamiento de uno de los terraplenes de ac-
ceso. . K. Triol.

Nuevos horizontes de la ingenierfa de caminos modernos.

Mechanical Engineering.—Noviembre 1924,

Aeroplanos metélicos. Edmund Burke Céms.

Introduccion al Helicoptero Alexander Klemin.

El desarrollo de una plantﬁ moderna de sederia. Sanford E. Thompson.

Algunos problemas en la construccidn de artillerfa. J. B. Rose.

Un método para proyectar cafierfas econdmicamente. H. K. Doolittle,

Comparacién de 12 prueba de dureza por medio del péndulo de Hebert con ofros métodes. J. O.
Keller.

Faero 1925,

.

Modernos métodos de destilacién de los aceites pesados. H. L. Debar.
Una revista de aplicaciones recientes de carbdn pulverizado en calderas. Henry Kreisinigen.
Efecto de 1a falta de precisién en ¢l espaciamiento de los dientes de engranajes en su resistencia

Lloyd J. Tranklin.

Revue Generale des chemins de Fer.—Diciembre.

Utilizacién de la traccién automévil en los servicios anexos de ferrocarril. M. de Lalande.

Nueva cerradura sistema Birlé para puertas de vagones de ferrocarril. M. Latrasse.

Lz 'I'Lchqique'fviodel.'ner. Dic, 17.

Principios modernos en el alumbrado artificial. E. Plarnois.
- Log metales ligeros en el Salén del Automdvil de 1924, R. de Fleury.
Los aparatos transportadores en las oficinas. J. Jacob.

Montaje en V de transformadores. G. Capavit. |

Tl problema del carburante. La solucion de M. Makhuinne. A. Baule.






