Carlos vVilenzuels Cruchaga

El Tercer Congreso Sudame-
ricano de Ferrocarriles

NTRE los dias 1] y 18 de Di-

ciembre, se reunid en Santia-

go el Tercer Congreso Sudame-

ricano de Ferrocarriles, con la
concurrencia de los representantes de las
10 replblicas sud americanas y de las
principales empresas ferroviarias y fisca-
les de todos estos pafses. Se hizo repre-
sentar asimismo en sus deliberaciones la
Liga de las Naciones por medio de un
Delegado ad audiendum, el Senado Ar-
gentino, v diversas instituciones cienti-
ficas nacionales y extranjeras.

El Tnstituto de Ingenieros, adelantan-
dose al programa de festejos que habia
preparado la Comisién  organizadora,
ofrecié a los Delegados un espléndido al-
muerzo en el cerro San Cristdbal, en
donde su Vice Presidente, sefior Carlos
Hoerning, pronuncié un elocuente dis-
curso de bienvenida.

En la tarde de ese mismo dia, 1l de
Diciembre, €] Ministro de Fomento, se-
fior Emiliano Bustos, inauguré oficial-
mente el Tercer Congreso Sud America-
no de Ferrocarriles. Las sesiones se lle-
varon a cabo durante todo el curso de la
sernana, comprendida entre el 11 v el
18 de Diciemnbre, tantc en el local de
fa Universidad de Chile cuanto en el
del Instituto de Ingenieros. En este G-

timo local funcionaron las secciones de
Via y Obras, y Material y Traccibn; en
ta Universidad, las de Explotacién, Con-
tabilidad y Estadistica, Legisiacién y
Administraciéon ¥ Asuntos Generales.

lLa Comisién organizadora chilena ha-
bia designado con la debida antelacion
un grupo de profesionales con cargo de
ilustrar al Congreso, mediante estudios
prolijos sobre cada uno de los temas
que constituian esta Tercera Conferencia
v estos relatores o ponentes cumplieron
su cometido con la debida oportunidad,
en tal forma que sus ponencias fueron
entregadas impresas antes del Congresc
a todos los miembros adherentes de la
Asamblea.

En esta forma se facilitaron grande-
mente las deliberaciones, ya cue habila
un niclen de conocimientos sobre cada
tema, perfectamente estudiado y defini-
do, que servia de base para discusiones
ulteriores.

Las deliberaciones se llevaron a cabxo
en un ambiente de gran cordialidad y
en ellas se hizo gala de erudicidn y de
un elevado espiritu profesional. condi-
ciones todas que condujercn a la unifor-
midad de pareceres después de cortas
discusiones.

Por eso la primera caracteristica de
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este Congreso ha sido el nGmero y va-
riedad de conclusiones aprobadas, todas
elfas de gran interés profesional, que se-
réan la base segura de futuras conven-
ciones internacionales sobre diversas ma-
terias ferroviarias.

Por otra parte, tanto en las delibera-
ciones cuanto en los festejos y excursio-
nes que tuvieron lugar durante los dias
del Congreso se demostré por todos los
Congresales un amplio espfritu america-
nista prometedor de mejores dias para
el porvenir de estas repiblicas latino
americanas.

Entre otras muestras de este espiritu
cordial merece recordarse la uniformidad
de miras con que se aceptd la proposi-
cién chilena de llevar a Lima la sede
del Cuarte Congreso Sud Americano de
Ferrocarriles, aunque habia algunas ra-
zones por parte de ciertas Delega-
ciones para haber preferido a Montevi-
deo como sede de esta Asamblea. Los
Delegados uruguayos y bolivianos que

patrocinaban esta Gltime sede, estuvie-
ron de acuerdo sin embargo en votar
por la sede peruana para contribuir asi
con un broche de oro a consolidar el
acercamiento entre Chile y el Per.
Respecto de los acuerdos aprobados
en las sesiones plenarias del Congreso,
creemos preferible dejar al lector que
juzgue por si mismo el esfuerzo hecho v
al efecto publicamos a continuacién in
extense las conclusiones del Tercer Con-
greso Sudamericano de Ferrocarriles.
Para satisfactién de los Ingenieros
chilenos, en especial de los miembros de
nuestro [nstituto, es Gtil recordar que
todos Jos Delegados extranjeros estuvie-
ron unénimes en emitir elevados con-
ceptos acerca de la preparacién de nues-
tros [ngenieros v fueron muchos los ca-
sos en gue personalidades de indiscuti-
ble valer, declararon espontineamente
que este Congreso les habia servido de
catedra en numerosos respectos.



Conclusiones aprobadas por

el

Tercer Congreso Sud-

americano de Ferrocarriles

Seceton A).—Via y Obras

TEMA |.—UNIDAD TECNICA—PERFI-
LES MINIMOS PARA EL INTERCAM-
BIO INTERNACIONAL.

TEMA 3-—-PERFILES MAXIMOS EN EL
TREN RODANTE DE LAS LINEAS
[INTERNACIONALES.

@) Con el objeto de {acilitar el intercambioc de
equipo destinado al trafico internacional el
«Tercer Congreso Sudamericano de Ferrocarri-
les», recomienda la adopcidn de convenios esta-
blecidos sobre la base de las normas contenidas
en ¢f Reglamento v medidas unitarias para el
tren rodante de los ferrocarriles nacionales
aprobados en la Republica Argentina, las cuales
han sido adoptadas, y estdn en vigencia sin in-
conveniente alguno en el trafico internacional
entre Chile, Bolivia y Iz RepGblica Argentina.

Se ha considerado en el estudio de esta con-
clusidn que el equipo motor de un pais no circu-
lard en €] pais vecino,

&) Galibos. ~—Para raunimos de obras y mé-
ximo de material rodante no incluyendo loco-
motoras, s¢ recomienda adoprar los galibos ac-
tualmente empleados por la Direccitn General
de Ferrocurriles del Ministerio de Obras Pa-
blicasde la Repdblica Argentina

2) Come distancia minima entre ejes de vias
generales s¢ recomienda adoptar, aun dentro de
las estaciones, 3.50 m., en trocha de un metro,
4 m. en trocha de 1 435 m. y 420 m. en trocha
de 1.676 m

3) Puentes—Previendo el posible aumento de

pesa de los vehiculos, se recomienda, Gnicamente
para los efectos del chlculo de puentes, formar
el tren tipe con las locomotoras tipos adoptadas
en los paises respectivos, seguidas del ndmero
necesane de vagormes o coches del siguiente
Lipo:

4) Radios minimos.~—En consideracion a gue
en las lineas de trafico internacional de un pafs,
no circulara €l equipo motor de otros paises, v
a fin de salvar en ciertos casos sin sacrificios
exagerados las dificulcades topograficas, se
acuerda aceptar para esas lineas con el caracter
de excepcionales los radios de cicn metros para
trocha de 1 metro, 170 m. para 1.43 m. y de
200 metros para trocha de 1,676, debiendo pro-
gurarse en cuanto sea posible no reducir los
radios a menos de 130 merros para trocha de
I metro, 220 para trocha de 1.435 v 250 m
para trocha de 1.670 m

5) Rampa determinanie —{eniendo presente
gue €l equipe motor no sera destinado a trifico
internacional y que cada pafs adoptara el equi-
po tractor mas adecuado a las caracteristicas de
sus kineas, recomienda dejar libertad para que
las empresas fijen sus rampas determinantes,
tomande en consideracion el desideratum ex-
presado en el N @ 4 de las conclusiones relativas
al tema N+ 8

0} Enganches.—Se recomiends que el equipo
destinado al trafico internacicnal esté provisto
de enganche awtomitico por simple contacto,
debiendo disefiarse las cabezas de los enganches,
de manera que respeten las prescripciones de la
A, R. A ({(American Ruilway Association}
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TEMA 2.—~UNIFORMIDAD DEL SISTEMA
DE SENALES EN LAS LINEAS N-
TERNACIONALES,

a) Se recomienda para los ferrocarriles de
trafico inzernacional:

i* La adopcidn del block-system absolute
parz todos los trenes, ya sea de pasajeros. car-
ga u otros. La orden de avance serd independien-
te del lenguaje (indicacién de sefiales o constan-
¢ia representada por un objeto, etc.).

2. La abolicion de la luz blanca como sefiul
fibre, reemplazindola definitivamente por la
verde.

3.2 En los ferrocarriles de doble via, adoptar
la izquierda como sentido de direccién de los
trenes.

b) Se propone al Tercer Congrese Sudarneri-
cano de Ferrocarriles como tema a rratar en
el préximo Congreso el siguiente:

«Sefiales luminosas intermitentes o a deste-
Hos, en reemplazo de las sefiales luminosas
fijas>

Seccion B).—Material
v Traccion

TEMA 4°—UNIFORMIDAD DE FRENOS
EN EL MATERIAL RODANTE DE
SERVICIO INTERNACIONAL

Conclusién 1.* El Tercer Congreso Sudame-
ricano de Ferrocarriles declara: que hay con-
veniencia en que las Empresas Ferroviarias
adopten frencs autométicos, tanto en el equipo
de carga como en el de pasajeros.

Conclusidn 2.» Entre éstos v especialmente en
las lineas de intercambio internacional, estima
més aconsejable la implantacién del freno de
aire comprimido, en combinacion con el freno
de aire directo, este Gltimo cuando las condicio-
nes de la linca ast lo exljan.

Conclusisn 3.» Recomienda que los tipos de
freno de aire comprimido que adopten las em-
presas lerroviarias con servicio internacional,
puedan trabajar en conjunto; ei acoplamiento
entre los vagones de los diversos paises debe
efectuarse sin dificuitad.

Conclusién 4.4 A fin de efecruar el intercam-
bio de equipc cree necesario fijer normas uni-

formes para la conservacion del lreno de aire
¢ insinCia la conveniencia de auspiciar ta reunidn
de yna comisién de Técnicos, en la materia de
los diversos paifses Sudamericanos, para fijar
dichas normas.

TEMA 5.9--UNJFICACION DEL MATE-
RIAL RODANTE (STANDARD TYPE).

ke El Tercer Congreso declara que hay con-
veniencia desde los puntos de vista de conser-
vacion, reparacitn, materiales y econdmico para
cada Ferrocarril en particular, en normalizar
sus elementos de cambio frecuente. especialmen-
te en carrcs y ¢oches.

2.° Declara también que es por las mismas
razones anteriores. conveniente para cada empre-
sa, propender @ la normalizacién de los acceso-
rios, como ser freno, enganche, alumbrado en
todo su equipo motor,

3.7 Declara también que la normalizacién de
unidades completas es recomendable er vago-
nes ¥ coches, ¥ en cuanto a locomotoras, aunque
dificil, recomienda ampliarla tante como sea
posible, de acuerde con las modalidades del ser-
Vicio

4.2 Declara también que la politica de norma-
lizacién mis adecuada es en primer lugar la
introduccidn de los elementos standard por mes
dio de la adquisicion de equipo nueve y en se-
gundo término por el reemplazo simuitdnen
de elementas por eliminar en el mayor nimero
posible de los puestos de revisidn cen que cuente
cada red ferroviaria

5.7 La Comisién insinga que sc aborde el es-
tudio de la normalizacion (standarizacién) en
el equipo de carga y pasajeros, en lo posible de
acuerdo con las recornendaciones de la <Ame-
rican Ruilway Association (A, R. A},

TEMA 6. —ELECTRIFIZACION

1.2 Desde el punto de vista del saumento de 1
capacidad del trafico, mejoramiento del servicio
v reduccién de los gastos de explotacién es
aconscjable el reemplazo gradual de la traccion
& vapor por traccidn eléctrica en las lineas de
trafico  intenso.

2.» En cuante 2 la adquisicién o produccion
de la energia eléctrica por e Ferrocarril, consi-
derando:
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@) El mejor factor de carga y de utilizacibn
en una cenitral general, que en una particular
del Ferrocarril, debido a la diversidad de con-
surmos, lo que significa una cconomia en el
gasto de produccion.

) La mayor seguridad de servicio y reduceion
del capital de instalacién af adquirir la energia
eléctrica; v

¢) E! beneficio general para la zona atravesa-
da por el Ferrocarril, por la posibilidad de des-
arrollo industrial. debido a las nuevas lineas de
discribucidn eléctrica para uso general que eco-
nimicamente puedan construirse por las Com-
pafiias distribuidoras sobre la base del consume
del Ferrocarril.

Es recomendable, salvo casos muy especiales,
la adquisicién de la energia de las centrales y
redes generales establecidas o que se puedan
gonstruir para servicio pablico eléetrico

3.+ Considerando el aurnento natural de pre-
cio del combustible, la proporcitn de reemplazo
con traccidn eléctrica de b Kw-hora, por cada
2.5 a 3 kilos de carbén, seglin su mayor o menor
poder calorifico gastado anteriormente; la esta-
bilidad vy ain reduccitn de precio de la energia
eléctrica ¥ su generacion en centrales modernas
con un gasto medio inferior & 1 kilo por Kw-
hora

Actualmente desde ¢l punto de vista del com-
bustible es econdémicamente conveniente la
electrificacién ferroviaria aun con centrales a
vapor y no significa en tal caso una supresion
de consumos para los paises productores de
combustible, sino su mejor aprovechamiento.

4.9 Respecto al sistema de electrificacién, so-
bre la base de adquisicién de la energia eléetrica
aun cuando cualquiera de los sisternas alterno
o continuos pueden dar resultados satisfactorios,
considerando:

a) La intensidad de trafico por kilémetro de
viz en los Ferrocarriles Sudamericanos, y la
experiencia en los actualmente electrificados;

&) La elasticidad de aplicacitn a los casos mas
diversos v facilidad de regeneracion;

¢) La sencillez de regulacién v limitacion de
la demanda maxima de potencia. y mejor fac-
tor de carga consiguiente;

d) La simplificacion v economia de explota-
cibn; y

) Le posibilidad de normalizacion {estandari-
zacion} en los  Ferrocarriles Sudamericanos:

Es recomendable en general la adopteidn del
sisterna de corriente continua a salta tension

particularmente a 3,000 volts, salvo casos es-
peciales.

3¢ Finalmente desde el punto de vista de
tipo de subestaciongs v de locomotoras. en con-
sideracion a:

@) Los resultados de explotacitn obtenidos
en Sud-América con subestaciones automaticas
v locomotoras con dispositivos de regeneragion;

5) El aumento pequefio de costo que significa
la imptantacién de los dispositivos autométicos
y de regeneracion con respecto al valor total
de las obras, del orden del 2%, en los casos con-
siderados;

¢} La seguridad de servicio, reduceién de les
interrupciones v economia de personal en los
¢asos automaticos:

Fs aconsejable, especialmente ¢n lineas de
importancia, la adopei6n de subestaciones del
ripo automdtico; y el empleo de motores gene-
radores y rectificadores de mercurio para la con-
versior. de Ia corriente necesaria para la elec
trificacion.

TEMA 7°—COMBUSTIBLES, CARBON,
PETROLEO

Conclusion tnice.—El Tercer Congreso Sud-
americano de Ferrocarriles: deja constancia de
que no hd podido llegar a conclusiones préc-
ticas sobre este tema, debido a la falta de datos
subre experiencias de consumo por parte de las
compatfiias ferroviarias sudamericanas, ¥ acuer-
da solicitar de la Comisién permanente det
Congreso, la adopeitn inmediata de un amplio
programa de investigacion sobre estos factores;
espera que los resultados que se obtengan con
la aplicacidén de este programa, sean sometidos
a la consideracidn del préximo Congreso Sudarme-
ricano de Ferrocarriles.

TEMA 8§+-TIPOS MODERNOS DE LO-
COMOTORAS

El Tercer (ongreso de Ferrocarriles resuelve:

1.+ Pejar establecido que no estima aconseja-
ble recomendar tipos determinados de locomo-
roras modernas, por estar esto afecto, en primer
lugar, a las modalidades propias de cada compa-.
fiia f{erraviaria.

2.» Recomendar gue se propercia al aumento
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de potencia de las unidades de traccidn, como
medid de incrementar la capacidad de trifico
y hacer mas econdémico el transporte,

3. Recomendar ¢l estudio de tipos de loco-
motoras modernas que tiendan a aumentar la
potencia sin elevar el peso por eje.

4.+ En el caso de lineas internacionales, acon-
sejar que se coordinen las potencias de las loco-
mororas pertenecientes a los diversos paises en
forma que no sea necesario variar la composi-
citn de los trenes, al atravesar #stos las fronteras,

5.2 Con respecto a los accesorios adoptados
para conseguir una econcmia de combustible,
recomendar ¢l empleo del sobrecalentador de
vapor, en vista de la aceptacion ¥ generaliza=
¢ion de su usc en la mayoria de los Ferrocarriles
Sudamericanos.

Seccion C).—Explotacion

TEMA 9 —ELEVADORES DE GRANOS
Y TRANSPORTES A GRANEL DE
1.OS CEREALES.

El Tercer Congreso Sudamericano de Ferro-
carriles considerando gue todo dispesitive que
tienda a facilitar una mayor eliciencia a los
transportes, ¢s de evidente interés para los Fe-
rrocarriles, recomienda el movimiento de los
cereales a granel mediante la construccién de
un sistema completo de elevadores. Recomienda
asimismo, extender el sistema & otros articulos

TEMA 10.—TRANSPORTE INTERNACIO-
NAL EN VAGON CERRADO

L* El Tercer Congreso Sudamericanc de
Ferrocarriles estima que habria conveniencia
en que celebren los Gobiernos v las empresas
una conferencia internacional destinada a pro-
poner una convencién sobre trafico internacio-
nal en vagén cerrado. Dicha conferencia podria
tener presente las bases que se indican en
los articulos siguientes:

a) Les transportes intermacionales de mer-
caderfas deben ser hechos sobre la base de una
carta de porte Unica y que independice, en lo
posible, al piblico de toda intervencion directa
en las operaciones gue medien entre la recep-
citn v la entrega.

&) Las mercaderfas transportadas por ferro-
carril deben quedar exentas de visitas o verifi-
cacién aduanera en los respectivos resguardos de
[rontera, a la entrada y salida de los mismos,
todos fos dias del afio y 2 cusalquier hora, sin
excepcidn.

c) Sin perjuicio de las disposiciones de la Con-
vencion, se podrin cefebrar acuerdos parciales
entre las empresas interesadas.

d) Se estatuye un Comité Intgrnacional af cual
sertan comanicados los acuerdos a que se re-
fiere el inciso ¢ ¥ que tendrd por objetivo la
uniformacién v coordinacién de ellos v las
informaciones de todas las cuestiones que se
susciten en la aplicacion de la convencidn. Ha-
ré también las publicaciones que interesen a los
contratantes.

¢} Se establecera una oficina de ajuste de
cuentas de los ferrocarriles interesados en el
trifico  internacionsl comuan.

£} Se establecera un Comité de Reclamaciones,
compuesto de representantes de todos los or-
gamsmos componentes, destinados a fallar en
definitiva los reclamos que, segim la conven-
citn, no sean de resolucién dnica

1~SERVICIO DE SEGURIDAD
TELEGRAFQ Y TELEFONG

TEMA

E} Tercer Congreso Sudamericane de Fe-
rrocarriles, recormienda:

1.9 Mantener para la discusion del priximo
Congreso el Tema 11 modificado en la siguiente
forma: aplicaciones del télegraifo y reléfono a la
Movilizacién. Despacho de Trenes y Control
de Equipo»,

a) Aplicaciones del telégrafo y Teléfono a la
Movilizacitn, Despacho de Trenes v Direccidn
de Movimiento

6) Conveniencia de adoptar e] Despacho Cen-
tral de Trenes en ferrocarriles de escasa intensi-
dad de trafico.

<) Estudio de la mejor forma de organizar
practicamente la Direccién de Movimiento.

2.7 Definir los términos Movilizacién, Des-
pacho de trenes y Direccion de Movimiento
coma sigue: Movilizacidn de trenes es el sistema
por el cual la estacién que despacha el tren ob-
tiene. Via Libre de la Estacion que va a reci-
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birlo; Despache de trenes es el sistema por el cusl
lu estacién despacha el tren, obtiene la Via Li-
bre de una Oficina Central desde lu cual un
empleado llamado el «Despachador» la concede
o no de acuerdo con el conocimiento que tiene
de 1a situncién de los demas trenes v del estado
de la via; Direccién de movimiento es el sistema
por el cual una oficina central dirige el reparta
del equipe, fija ta preferencia de carga, deter-
mina la composicién de los premios, establece
¢t orden de preferencia para el despacho de los
mismos en casos especigles, etc., pero sin tomar
sabre si. la responsabilidad de la concesién de la
via libre,

3. Recomendar a los Ferrocarriles Sudameri-
canos el reemplazo en la movilizacion, del te-
légrafo por Instrumentos de Block y la adop-
citn de la Direccion de Movimiento mediante
el Teléfono con ilamada sclectiva

TEMA 12.—COCHES Y VAGONES: HIGIE-
NE, CONFORT, REFRIGERACION Y
CALEFACCION.

El Tercer Congreso Sudamericano de Ferro-
carriles tenjendo en vista la importancia de las
Jiversas materias que comprende el Tema N. 12,
y la conveniencia de llegar & conclusiones de
valor positivo sobre ellas en futuras reumiones
del Congreso, recomienda a la Comisién orga-
nizadora de la préxima asamblea Sudamericana
de VFerrocarriles, que procure [raccionar las
materias que ahora comprende el Tema N.° 12
en diversos temas independientes, tales, como:
Caracteristicas generales de los vehiculos en
lo que se refiere a) Higiene; &) Calefaccitn;
¢} Refrigeracién; d) Ventilacién; v Sistema
de alumbrado.

TEMA 13.—ACCIDENTES FERROVIARIOS
—SUS CAUSAS, MEDIOS DE REDLU-
CIRLOS.

El Tercer Congreso Sudamericanc de [e-
rrocarriles, reconcciendo:

Que hasta ahora los métodos exclusivamente
megénicos recomendados para eviter accidentes
del trafico en 1os trenes, no han salido del terreno
de Ia experimentacion;

Que la mayor parte de las empresés Ferrovia-
rias de indole comercial de Sud-América, de-
berAn tomar en consideracién, entre otros asj
pectos del problema en estudio, ¢l costo de ins-

ralacion de los sistemas que se recomiendan
para la proteccién de los erenes:

Que en ninguno de los sistemas conocidos, es
posible prescindir del factor hombre para e
mangjo de los elementos de proteccion, reco-
mienda:

EN LO RELATIVO AL PERSONAL

a) Scleccidn cuidadosa del personal que en
cualquier forma intervenga en la movilizacion
de los trenes;

b) Examen médico periédico de las condi-
ciones fisicas del personal, especialmente de
sentido cromdtice v campo visual normales;

¢ Conferencias periddicas a rodos los agentes
de este servicio;

EN Lo RELATIVO &4 METODOS MEC ANICOS

a) Recomendar el sistema de bastén (Staff) v
otro de funcichamiento similar como el mas
apropiado y econdmico y que ofrece mayores
seguridades para las vias simples, por lo mencs
en aguellas en que el trifico de trenes es de
mediana importancia,

%) La sefializacion electro-mecanica con encla-
vamientos de los cambios se recomienda para
lineas de trafico intenso:

¢} Adaptacién del freno automitico de aire
para los convoyes sean éstos de pasajeros o
mercaderfas v enganche automético en todos los
vehiculos. ’

) Revisién del equipo, tanto en los ralle-
res. como en estaciones del tramsito

Con RELACION A LOS ARCIDENTES EN TALLERES

a) Proteccién de las miguinas cuyo manejo
es de peligro para ¢l operador (correas descu-
biertas, engranajes, esmeriles. volantes, sierras-
huinchas).

&} Disposiciones que consulte el uso obliga-
torio de anteojos especiales, polainas para fun-
didores, delantales para herreros, guantes, mas-
carillas para soldadura eléctrica para los obre-
ros de los talleres de trabajo mecinico;

¢} Se recomienda el sistema adoptads por Ia
Chile Exploration (.° de nombrar anualmente
en los talleres un comité de tres miembros entre
los mismos operarios del taller, encargados de
vigilar a sus compafieros de trrabajo, especial-
mente a los recién ingresados, para evitar acci-
dentes. La eficacia de tal vigilancia se estimula
con una prima a cada miembre del comité,
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Es igualmente recomendsble la gratificacion
mensual & los mayordomos de taller, cuya sec-
cién no haya tenido accidentes en el mes.

Con relacion al pablico: supresién de pasos «
nivel, Es conveniente para la seguridad del
trafico que se estzblezcan a desnivel los cruces
de los fervocarriles con lus calles y caminos donde
la intensidad del trafico lo requiera.

+El Tercer Congreso Sudamericanc de Fe-
rrocarriles acuerda tratar en la Cuarta reunion
el tema «prevencién de accidentes en fos puntos
en que las vias {8rreas conexionan con otras
vias del trinsitos.

TEMA 15.—0ORGANIZACION DEL TRAFI-
CO SUB-URBAND EN LAS CIUDADES
FRONTERIZAS.

No contiene c¢onclusiones.

TEMA 16-—CAPACIDAD DE TRAFICO EN
LOS FERROCARRILES.-—MEDIOS DE
AUMENTARLA.

El Tercero Congreso de Ferrocarriles declara:

1.* Que la capacidad de trafico de un ferroea-
rrit depende esencialmente de sus caracteristicas.
elementos y condiciones propias. En consecuen-
cia, para avmentar la capacidad de lus lineas
férreas no es posible recomendar medidas pre-
cisas.

2.¢ La capacidad de trafico que puede obte-
nerse de un ferrocarril con instalaciones ¥ ma-
terial determinados, depende de la disposicion
armdnica de sus elementos y de su gobierno acer-
tado y eficiente. Dicha capacidad deberia re-
mularse para satisfacer la demanda méxima
normal de trafice que resulte de coniemplar
simultineamente las necesidades de la clientela
y las conveniencias econdmicas de cada Empresa.

3.2 Que a menude es posible, aumentar la
capacidad adoptando disposiciones adecuadas
de orden téenico econdmico v de exploracion
que tiendan a la aceleracion de los transportes
mediantes mejorais en la via, material rodante
e instalaciones. a la rapidez v (acilidad de las
maniobras v al mejoramiento del control, de
ta movilizacién de los trenes en si mismo y de
tas operaciones complementarias en las esta-
cIoNEs.

*
&

Se propone al futuro Congreso Sudamericanc

de Ferrocarriles el siguiente terna: «Dispositives
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mecinicos adecuados, como el de plataformas v
cajones movibles {Containers) o cambios de
boguies, que permiten el ntercambio de las
mercaderias 0 del equipo en vias de trochas
diferentes.

TEMA 17 -~BLOCK SISTEMA AUTOMATTL-
CO, SU EFICIENCIA Y APLICACION,

E1 Tercer Congreso Sudamericano de Ferro-
carriles recomienda el estudio del Sistema de
Block automatico, scbre tode desde ef punto
de vista de su posibilidad econémica en relacidn
con la densidad del trifico v demas lactores
de la explotacion,

Seccion D).—Contabilidad v
Estadistica

El Tercer Congrese Sudamericano de Farro-
carriles recomienda:

1* Que la Comision Internacional Perma-
nente organice la recopilacion y publicacion de
la Estadistica internacionat de los Ferrocarriles
Sudamericanos Los recursos econdmicos  se
obtendran mediante un aumento proporgional
de la cuota kilométrica que aportan actualmence
las Empresas, vy, para cada Gobierno, un aumen-
to proporcional a los kildmetros existentes en el
respectivo pais.

2.0 Que ta publicacion de la Estadistica In-
rernacional se haga en espafol, portugués e
inglés. Los cuadros estadisticos bésicos seran
las tablas aprobadas por e} Congreso. con las
modificaciones  que  acuerde introducirte la
Comisitin  [nternacional Permanente en vista
de fas observaciones que pudieran formular las
entidades interesadas v las que a prictica acon-
seje.

3.~ Que la moneda que servird para las com-
paraciones econdmicas, serd la fibra esterbina—
v la unidad de pesos ¥ medidas el sistema
métrico decimal.

4.5 Que la Comisidn Internacional Permanente
del Congreso estudie la designacion de una Co-
mision formada por representantes de diversos
paises sudamericanos v de las Empresas adhe-
ridas, con el fin de que, examinando los diversos
sistemas de contabilidad adoeptados por fas Em-
presas Ferroviarias, propoenga al préximo Con-
greso de Ferrocarriles las medidas para obtener
la mayor uniformidad posible entre estos sise
temas.
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Seccion E). - Legislacion y Ad-
ministracion

TEMA 19.--CONVENCIONES SOBRE TRA-
FICO  INTERMACIONAL.

El Tercer Congreso Sudamericano de Fe-
rrocarriles recomiends « la Comision Interna-
cional Permanente que gestione de los Gobiernos
adherentes la reunidén en Buenos Aires de una
Convencién  Imternacional due estudie. desde
el punic do' wvista juridico. los problemas del
transporte  internacional por ferrocarril v a
posibilided de uniformar lu legislacidn vigente
al respecto en fos diversos pafses sudamericanos,

TEMA 20. -SEGURO CBLIGATORIC EN
LOS TRANSPORTES INTERNACIO-
NALES,

El Tercer Congreso Sudamericaino de FFerro-
carriles estima conveniente recomendar a los
Gaobiernos adherentes celebrar una convencién
interncionsa) para establecer el seguro  obliga-
rorio de los efectos o mercaderias de cualguier
naturaleza que sc entreguen para el transporte
internacional por ferrocarnil, con las limitaciones
v excepeiones gue se comsideren de conveniencia.

CONCLUSIONES DIVERSAS

Resuelve meluir entre los temas por tratacse
en el proximo Cangreso. el relativo 2 sFacilida-
des gue pueden darse para la negociabilidad de

la coria de porres,

Seccion F).-—Asuntos Generales

Se aprobhd el siguiente proyecto de acuerdo:
«IZ1 Tercer Congreso Sudamericano de Ferroca-
rriles,. interpretando el deseo uninime de tribu-
tar un homenaje perdurable de justicia 2 los her-
manos Juan y Mateo Clark, por la consagracion
de sus vidas a la organizacién y perfeccionamiento
de los transportes internacionales  acuerda
hacer efectiva esta aspiracion ¥ aconseja que se
encomiende ! Consejo Ejecutive permanente
v a la Comisidn Nacional Chilena, la manera
de arbitrar los meclios de levantar un monumen-
to conmemorativo en Santiago de Chile que dé
forma v expresidon al sentimiento sudamerica-
ne de gratitud y admiracion por la obra ejecu-
tadas,

Anales del Instiluto de Ingenieros de Chile

21— REGLAMENTACION DEL
TRABAJC FERROVIARIO.

TEMA

El Tercer Congrese Sudamericano de Ferro-
carriles, recomienda: .

I.-—Propender a la organizacion racional v
cientifica cel trabajo en los ferrocarriles con
la finalidad de mejorar la produccién del trans-
porte, mediante un mejor aprovechamiento del
{factor humano.

[1-—Reglamentar el trabajo del personal fe-
rroviario por medio de leyes v disposiciones de
carécter especial, dictadas en armoenia con las
madalidades propias y especificas del pais o de
las regiones en donde las vias férreas deban ser-
vir,

HI1.-~Aprovechar razonablemente en dichs
reglamentacion la doctrina y experiencia acumu-
ladas en los proyectos de convenios, recomenda-
ciones y estudios de la Conferencia y Oficina
Internacional del Trabajo y de tos Congresos
de Ferrocarriles, en cuanto a la duraeitn de la
jornada de trabajo, pago de salarios, preven-
cidn de accidentes, trabajo de raujeres y nifios,
higiene v salubridad de los talleres. v demds
cuestiones relacionadas con el personal de los
ferrocarriles.

TEMA 22--AEDIOS DE FOMENTAR LA
CONSTRUCCION DE FERROCARRI-
LES PARTICUILARES.

<El Congreso recomienda que sin perjuicio
de la tendencia actual que se advierte en algunos
paises cn el sentido de preferir la explotacién de
ferrocarriies por el Estado, los Gobiernos fa-
varezeal ke construccidn de ferrocarriles par-
ticulares por medio de una legislagion adecuada
para atraer capitales a invertirse en esta clase
de obras poblicas:.

TEMA 23 -MEDIOS Y SUGESTIONES
PARA  ACELERAR LA CONEXION
DE LOS SISTEMAS FERROVIARIOS

«Con el propbsito de estrechar atn més los
lazos fraternales sudamericancs por medio del
riel y teniendo en cuenta la facilidad de poder
Hacerlo entre Uruguay y Argentina. el Tercer
Congreso Sudamericano de Ferrocarriles veria
con agrado gue los Gobiernos respectivos pro-
movieran fas gestiones necesarias para realizar
las obras de intercomunicacidn  ferroviariax,

«E] Tercer Congreso Sudamericano de Fe-

i



Conclusiones aprobadas por el tercer congreso ferrocurriles

reocarriles reitera sus recomendaciones adopta-
das, en Congresos anteriores, en ¢l sentide de
estimular a los Gobiernos para que presten su
mayor atencion al establecimiento de lineas
internacionales que sirvan los comunes intereses
sudamericanos-.

<El Tercer Congreso Sudamericano de Fe-
rrocarriles acuerda exhorcar al Comité perma-
nente del Ferrocarril Panamericano a proseguir
en las gestiones que desarrolla en favor de la
vonstrucciGn  del  Ferrocarril  Panamericano,
para que se establezea cuanto antes el vinculo
ferroviario que ligue en forma indisoluble a los
paises de Américar,

«El Tercer Congreso Sudamericano de Fe-
rrocarriles aprueba y aplaude el interesante in-
forme presentado por ¢l ingenierc don Alberio
Meéndez Casariego, schre el tema 23, referente
a los Medios v Sugestiones para acelerar la co-
nexidop de los sistemas ferroviarios:,

TEMA 24 ~ORGANIZACIONES DE BIE-
NESTAR Y DE PREVISION SOCIAL
EN LAS EMPRESAS FERROVIARIAS,

+El Tereer Congreso Sudamericano de Fe-
rrocarriles consciente de las iniciativas Hevadas
a cabo hasta aqui por las empresas {erroviarias
sucdamericanas en materias de bicnestar y pre-
vision sociales, les tributa su aplauso entusiasta
v formula voios porgue continGen desarrollan-
do v ampliando estas actividades en forma que
tiendan a elevar. dignificar v pongr a cubierto
de riesgos la vida material v espiritual de su
personals,

TEMA 25.--COORDINACION DE LOS Di-
VERSOS MEDIOS DE TRANSPORTE.

<El Congreso resuelve considerar entre dos
temas de la proxima reunidn el siguiente:
«Coordinacion de ins diversos medios de trans-
porte:

<l Tercer Congreso Sudamericano de Fe-
rrocarriles. estima:

1o Que en numercsas circunstancias sc be-
nehciaria el servicio piblico si los terrocarriles
emplearan también el vehiculo automévil. el
aeroplano u otros medios complementarios de
transportes;
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2o Que por lo tante, conviene estimutar i
las empresas {erroviarias para gue en tales casos
wtiticen la combinacién. de esos diversos procec-
dimientos y a los poderes pablicos para que con-
tribuyan cort su autoridad a esta coordinacion

TEMA 20.--FORMACION DEL PERSONAL
TECNICO FERROVIARIG

El Tercer Congreso Sudamericanc de Ferro-
carriles atribuve la mayor importancia a la con-
veniente preparacién del personsl téenico fe-
rroviario y recomienda como medios apropiados
para obtenerla:

1. » Mantener cursos de aprendizaje que per-
mitent cfectuar una buena seleccion de los ope-
rarios gque mgresen al servicio.

2.¢ Hstablecer cursos de perfeccionamiento
para el personal téenico, ya ingresade al servi-
cio, que desee mejarar su preparacién o capaci-
tarse para el desempefio de funciones de mayor
responsabilidad.

3 » Favorecer el establecimiento de cursos pa-
ra personal ferroviario en escuelas técnicas bien
organizadas, procurando que en ellas se atienda
con especial cuidado la educacion de los jGvenes
que puedan aspirar a los cargos de jefes Téc-
nicos o de los que deseen trabajar en ciertos
oficios gue reguieran una base cultural mas
avanzada.

Padria ser de conveniencia para las empresas
conceder subvenciones para costear total o par-
cialmente los gastos que estos cursos originen,
siempre que su arganizacién ofrezca garantias
de buen funcionamicnto

4 » Estimuiar ja asistencia de alumnos a los
cursos establecidos por las empresas o por las
escuelas téchicas por los siguientes medios:

a) Gratificaciones o premios a los alumnos
djstinguides.

) Seguridad de trabajo o preferencia para ¢l
ingreso al servicio a los que hubieren terminade
satisfactoriamente los estudios.

¢) Mantenimiento de becas en tavor de los
hijos de los buenos empleados gue demuestren
aptitudes para seguir con éxito algunos de los
cursos, especialmente cuando se trata de jovenes
aue deseen prepararse en los mismos oficios de
sus  padres.

d) Establecer un sistema de trabajo que per-
mita demostrar las capacidades profesionales v
un sistama de ascensos gue regule los sucldos
en conformidad con las capacidades demostra-
das.





