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Problemas actuales de urba-
nizacion

Conferencias dadas por el pro. Karl Brunner en la Universidad
de Chile, los dias 29 de Octubre ¥ 14 de Noviembre de 1920,

ESDE no hace ain mucho

tiempo han existido doctri-

nas muy divergentes y aiin

contradictorias segin el pun-
to de vista, def cual se enfocaba los pro-
blemas urbanos moedernos en su orienta-
cién y finalidad del mismo.

Segtn ello, ya bien se consideraba
los problemas bajo el punto de vista es-
tético-artistico, o como problemas de in-
dole exclusivamente ingenieril v aln en
los Oltimos tiempos v en muchos casos,
asuntos de salubridad piblica.

Cada una de estas doctrinas al través
del tiempo, ha dado sus frutos en diversas
partes con la ejecucidn de obras realiza-
das bajo su influencia predominante.
Las grandes avenidas y plazas represen-
tativas de nuestras urbes europeas nos
hacen recordar la época memorable de
los edificios monumentales, pero durante
ta cual se olvidaba por otra parte los
harrios populosos sin arhitrar medidas
para su extension racional Y asi fué
posible ta formacién de harrios, impreg-
nados del espiritu mercantil de especu-
tadores, v su consecuencia natural, la
sobrecongestién populosa de los mismos.

Aln los Boulevards Monumentales de
Paris rodean en gran parte a barrios
insalubres, que requieren urgentemente
un saneamiento racional.

La época que sigue a la NMonumental,
estd dominada por el compds v regla
del técnice. En ella se olvidd por com-
pleto la relacion que debe existir entre
el hombre vy la naturaleza, la necesidad
de jardines y campos de deporte v recrec.

Desde un tiempo relativamente cor-
to, el Urbanismo ha logrado hacer una
sintesis de todas estas tendencias, y que
se ha impuesto como una ciencia que
abarca los problemas bajo un punto de
vista cientifico.

Et Urbanismo
primer término el aspecto cultural v de
higiene sccial de su mision relacionada
con los problemas politico-cconémicos,
en seguida el aspecto téenico-ingenieril
de los problemas y las necesidades que
crea, y en tercer lugar el aspecto artistico-
estético, que se esmera en  crear un
conjunto armonice en el cuadro de la
ciudad. '

Lo que mas se hace notar en las acti-
vidades de la construccién privada hajo

actual considera en



780

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

el punto de vista artistico, es la falta
de una unidad estética cotectiva. Mu-
chas de nuestras modernas poblaciones
de Chalets son el mejor ejemplo de la
desorientacién ¥ del espiritu  egoista
de nuestra época La aplicacién sintética
de todos estas principios ha servido para
la confeccién de proyectos de idealidad
tedrica, que podrfan aprovecharse para
efectuar la transformacién de ciudades.

Lo que s¢ pretende de obtener en
materia de transformacion de ciudades, es
una separacién en sectores, gue compren-
den los negocios y edificios pOblicos,
v otros destinados a la habitacion y a
las industrias. Cada unc de estos sectores
deberd quedar separado de otro, por
espacios libres con vegetacién, espacios
que deberdn hacer la unién entre el
centro de la ciudad y el campo.

Lin escultor y fildsofo, el profesar Moi-
ret, al cual su calidad de pensador y artista
lollevd involuntariamente © ocuparse de
problemas urbanisticos, ha proyectado
en una serie de planos el aspecto de una
ciudad ideal que cumple con todos los
requisitos que hoy dia se exigen de ¢lla.

Circundande el nicleo central de la
ciudad en ¢l que se encuentran los edi-
ficios pablicos v més representativos,
estan situados los barrios residenciales,
rodeados por fajas de jardines y parques,
y rodeando a éstos se ubican los centros
educacionales, los hospitales y sanatorios
y campos de recreacion.

El realizar practicamente un ideal
tedrico de esta naturaleza, requiere co-
mo es natural, una adaptacién a las con-
diciones existentes.

NUEV0S PLANOS REGULADORES

LLa planificacion general de las ciu-
dades de la Europa Central, estd funda-
da en las disposiciones basicas que de-
terminan el cardcter v destino de la edi-

ficacién en diversas zonas o sectores de
la ciudad

SegOn el destine de la edificacién dis-
tinguimos barrios residenciales, de co-
mercio © de establecimientos industria-
les, espacios libres de aireacion con ve-
getacion, espacios reservados al trans-
porte ferroviario o aéreo, etc.

Seglin el cardeter de la edificacion dis-
tinguimos edificacién espaciada, o con-
tinua, o mixta; ademas distinguimos
zonas de edificacién de alturas deter-
minadas, ¥ gue también regulan la
proporcién entre la superficie del te-
rreno y la superficie edificada, como por
eiemplo que en una zona determinada
s6lo podra edificarse en medio o un quin-
to de la superficie del terreno, o que se
prohibe edificar en el centro de las man-
zanas, donde se deberi disponer jar-
dines. Determina tambiér: la cantidad
de pisos de la edificacién gue, en algu-
nos casos, es obligatoria para toda nue-
va edificacién.

La libertad en que se deja los vecinos
al carecer de una reglamentacion, en
este sentido, es s6lo en apariencia con-
veniente, pues en la practica cada uno
hace de ella, sin tomar en cuenta las
conveniencias de sus . vecinos, por lo
cual cada uno molesta y perjudica los
intereses de otros. Esto también tiene
relacién con las condiciones de aparien-
cia exterior puesto que a pesar de que
cada edificio esté por si sulo bien dis-
puesto y proporcionado, su efecto, sin
embargo, puede quedar menoscabado
por la diversidad de las praporciones de
la edificacién contipua.

El urbanismo moderno pretende ol
tener efectos de unidad estética en el
total de los barrios, lo que sdlo se puede
obtener con la reglamentacién de la ca-
lidad e intensidad de la edificacién y
su destino de acuerdo con sectores de-
terminados.
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Es de especial importancia en el des-
envolvimiento de las ciudades europeas,
la politica econdmica que siguen sus
Municipios en lo que se refiere a valo-
rizacion de terrenos que circundah sus
barrios urbanos

Casi todos tratan de adquirir terrenos
suburbanos para poder tener en esta
forma ingerencia directa en la urbaniza-
cion de [as zonas de crecimiento y oh-
tener de esta manera los medios para fa-
cilitar ciertas expropiacionhes
hagan necesarias por medio de permutas.
* Ademés se hace notar fa tendencia de
distinguir claramente entre calles de
trafico, que deberdan quedar dotadas es-
pecialmente para ese fin, y las que ten-
gan caricter residencial.

l.as calles de trafico imponen para
cumplir con su finalidad exigencias es-
peciales, en lo que se refiere, a su ancho,
su trazado y servicios de urbaniza-
cidn.

Una de las dificultades mdas grandes
para la transformacién de las ciudades
europeas, es la necesidad del ensanche
de las calles de mayor trafico con una
edificacién intensiva, con casas de 5 a
7 pisos, lo gue en la mayoria de los casos
no es posible hacerlo a causa de los gran-
des gastos que originaria tal empresa.

De una importancia especial es el ni-
vel en que estdn ubicados los ferroca-
rriles de larga distancia con relacion
al cuerpo de la ciudad. Este por su natu-
raleza deber4 encontrarse sobre o bajo el
nivel de las cailes de la ciudad, a fin de
no separar y estorbar el transito hacia
las afueras.

En las nuevas poblaciones-jardin, que
se construyen en las afueras de las capi-
tales europess, en terrenos sin ninguna
edificacion y por lo tanto baratas, y al
costado de una via férrea se ubica
siempre la estacifn sobre o bajo nivel,
de manera que la estacidn forma ¢l

que  se

centro de la poblacidn, desde donde par-
ten las calles residenciales.

En muchos casos la solucién de los
problemas del trénsito hace peligrar la
conservacion de muchos monumentos, va
sea de valor artistico o histérico

Las oficinas encargadas de la conser-
vacidén de monumentos plblicos, siendo
Viena la primera ciudad que ha tenido
una oficina de esta naturaleza, tienen
la tarea de mantener estos Monuwmentos
dentro de su caricter peculiar y super-
vigilar en casos determinados las res-
tauraciones que se hagan necesarias. En
la ciudad de Breslau se realiza esta accidn
en forma ejemplar.

La misma consideracidon que se le
debe a los Monumentos, hay que guar-
darles a los arboles y parques de las ¢iu-
dudes. La demolicion de las antiguas
fortificaciones para aprovechar el terrenc
€n nuevas construcciones ya no es usual,
vy tales espacics estdn reservados a la
plantacién de futuros parques o jardines.

En la ciudad de Viena se puede en-
contrar también ejemplos de los proble-
mas de una actualidad en el campo de
la construccién de viviendas. Es un
hecho reconocido, que para el aspecto
general gue presenta una ciudad, es
esencial la forma en que se edifica la
vivienda para la gran masa populosa.
Son conocidas las grandes construcciones
de arriendo, que la Municipalidad de
Viena ha levantado en los Gltimos seis
afios con fondoes plblicos, provenientes
de diversos impuestos y contribtciones.

Debo advertir de antemano, que estas
construcciones son un punto discutido
entre los dos grandes grupos politicos an-
tagonicos de mi patria. Los socialistas que
tienen mayoria en el Municipio de Vie-
na, prometian ¢n sus preclamas para la
Gitima eleccién parlamentaria, la con-
tinuacidn de la politica de edificacion
seguida en el Municipio. En ¢ambio las
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prociamas de los grupos burgueses {so-
cialistas-cristianos ¥y nacionalistas), la
mayoria parlamentaria, decian que no
deseaban construccién de grandes casas
de arriendo colectivas.

La sclucién de este problema es di-
ficil a causa de que la renta de las cons-
trucciones existentes ha guedado anula-
da desde ¢l tiempo de la desvalorizacion
de la moneda. por cuyo motivo el ca-
pital privado no se interesaba en la cons-
truccion de tales viviendas.

Sélo desde hace pocos meses ha sido
posible vencer la resistencia de la oposi-
cion v conseguir la ayuda del Estado en
¢l financiamiento de la edificacion de
vivienda por - cuenta de particulares

Las grandes construcciones colecti-
vas de arriendo de la Municipalidad de
Viena han llegado a ser demasiado cono-
cidas para que yo pueda dejar de emitir
mi opinion sobre las mismas. Considera-
das bajo el punto de vista urbanistico,
algunas manzanas producen un aspecto
hastante agradable, dehiéndose tener
presente que tales construcciones con-
tienen un sinndmero de viviendas de
treinta y scis a sesenta metros cuadrados
v cuyo términc medio sdlo tiene cin-
cuenta metros cuadrades y que por tal
motivo  cualguier efecto  monumental
cstarfa en contradiceién con el destino
del edificio. Otro aspecto, el de la adap-
tabilidad de peguenas viviendas para la
clase trabajadora a rascacieios es un
asunto delicado, a causa de gue con una
buena distribucidn sélo pocos departa-
mentos pueden dar a la escalera y que
en el caso presente, de la no rentabilidad,
rp se puede consultar ascensores.

Los rascacielos del Muncipio vienés ca-
recen todos de ascensores v fos moradores
ticnen que subir y bajar diariamente
los siete 0 nueve pisos a pie, por simples
crazones arquitectonicass.

Una ventaja de los grandes hlogues

unitarios sobre la edificacion individual,
dividida en wn sinnmero de lotes de
diferentes medidas y tamafios de edifi-
cacién, estd en que la primera permite
disponer grandes patios comunes, por
los cuales se consigue una buena ilu-
minacién de las viviendas, patios que
sirven como espacios libres de reposo y
de juegos. En un ejemplo de un proyec-
to para dos mil viviendas, que se me
habia confiado recientemente en Viena,
se pudo disponer el trazado de la pobla-
¢idn de acuerdo con kas nuevas tendencias
urbanistas, a pesar de que se habia pre-
visto una distribucién basada en el an-
tiguo sistema rectangular de manzanas.
Por razenes de economia he mantenido
solamente una calle va rebajada y una
gran depresidn existente en el proyecto
definitivo, destindndose esta Gltima a
un gran prado de juego, en cuyo centro
estd dispuesta una «Haus der Jugends,
escuela-hogar de juventud, con salas
de clase, gimnasios, Kindergarten, etc.
Entre las largas filas de casas estan dis-
puestos pequefios jardines para las [u-
milias de numerocsa prole.

Modelos ejemplares de casa de renta
en el nuevo estilo lo tienen las grandes
ciudades alemanas, donde barrios en-
teros se han sometido a una planificacion
uniforme y se proveen de anchos prados
entre los blogques de edificacién. En Ale-
mania las construcciones de varios pisos
no pasan generalmente de cuatro, y la
cantidad mayor corresponde a las de
poca altura, a las casas continuas de
dos pisos. a la edificacidn aislada o semni-
aislada. Esto naturalmente trae como
consecuencia una disminucion en la in-
tensidad de la masa construida, de ma-
nera que los nuevos blogues de edifica-
cion se diferencian claramente de los
més antiguos y contienen jardines en su
interior.

Proyectos racionales de esta indole



procuran ademds del abaratamiento de
las construcciones de tipos «Standards,
por medios de trabajos mecanizados y
por una urbanizacién sistemética. Esta
cebe coincidir con la pavimentacion de
las calles, colocacion de las cafierias ma-
trices, de los servicios casercs, y estar en
condiciones de poder contar con medios
suficientes de abastecimiento vy contar
con oportunidades adecuadas de movili-
zacibn.

Estas viviendas para familias de la
pequefia burguesia vy clases trabaja-
doras son edificadas en Alemania casi
exclusivamente con medios de emisiones
de bonos hipotecarios con garantfa del
Estado. El capital inicial o cuotas de
pie de la cooperativa de edificacién por
[o general no sube de diez por ciento.
Concurren ademas las instituciones de
ahorro del pais con un treinta por ciento.
E! resto lo pone el Estado de los fondos
provenientes de un impuesto sobre los
arriendos a un interés sumamente mo-
dico.

Para que el Estado contribuya con
estos fondos, la edificacidn de las nuevas
poblaciones debe atenerse a condiciones
téchicas, en especial a las de una urba-
nizacién racional y econdémica y a una
ejecucion que elimine gastos supérfluos.

La manera como estas restricciones
obran sobre la ejecucion de los proyectos,
en lo que se refiere a tamafio, aspecto
arquitectonico ¥y terminacién de los
edificios, ha hecho ver Gue por medio de
la ayuda que el Estado presta en la
ejecucién de estas poblaciones, éste
puede influir de la manera méas eficaz
y beneficiosa en la evolucién del con-
cepto arquitectonico conternporaneo.

Las disposiciones fundamentales pa-
ra la urbanizacidn de sectores libres
estan ademéas determinadas, porque en
todas estas construcciones de la época
de la post-guerra se invierten los reduci-
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dos fondos hipotecarios o los recursos
pablicos, de modo dque hay que aspirar
a la mayor economia. Sin embargo, se
trata de dar por principio a cada habita-
cién un jardin proporcionado, cuya exten-
5idén es mayor a la que acostumbra dar-
sele en Holanda o Ingaterra.

Estos Gltimos ejemplos tipicos mues-
tran el empleo preponderante de la casa
continua, unida por ambos lados a su
vecina. Fuera del abaratamiento de la
construccidn, este método tiene otras
ventajas: 1) el menor frente hacia la
calle, es decir, su mejor aprovechamien-
to; 2) la circunstancia de que a igual
superficie de la parcela le corresponde
a la cass continua una extensién de
jardin rectangular ininterrumpida, mien-
tras que en la casa aislada esta extensidn
se disuelve en una estrecha faja alrede-
dor de ella

Como agregado a lo antes dicho, ob-
servo que también Viena estd constiu-
vendo poblaciones de esta especie, pero
en muy peguefa escala {rente a la can-
tidad de grandes viviendas colectivas.

EL RASCACIELC

El desarrollo cadtico es conocido, que
han experimentade fos centros de la
mayoria de las ciudades norte-americanas
a causa de que no se le puse trabas opor-
tunamente a las posibilidades de la
técnica constructiva. La consecuencia ha
sido la aglomeracidn de una serie de
casas gigantescas, que mutuamente se
quitan el aire y el sol, que mantienen en
tinieblas permanentes a un gran niimero
de cailes, que presentan el aspecto de
verdaderos abismos, calles incapaces de
contener el trafico en los momentos del
principio ¥y fin de las horas normales
de trabajo de oficinas.

Es curioso, que al mismo tiempo, en
gque se le da tanta importancia a la hi-
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gienizacién de la casa propia v al cul-
tivo de los jardines, se permita que aque-
llos lugares, donde la mayoria de los
habitantes pasa la mayor parte de su
tiempo, de afio en afio, carezcan de los
elementos més indispensables a la vida
organica, aire y luz.

Menos mal que en los barrios de ras-

cacielos en ciudades norteamericanas ya
se han introducido dos reformas de im-
portancia el escalonamiento de los frentes
en los diversos pisos, donde los para-
mentos mas altos deben retirarse del
plano de los pisos infericres a una distan-
cia dada, lo que 2l menos mejora las
condiciones de entrada de la luz.

Estos escalonamientos se disponen en
los diversos reglamentos de edificacion
de acuerdo con distintos métodos.

tay que tener presente, gue disposi-
ciones de esta naturaleza fijan la con-
sistencia corpdrea de las manzanas,
dandole siluetas determinadas en sus
perfiles, lo que es un peligro para el
efecto estétice. que debe producir una
ciudad. Dispesiciones de esta indole de-
berfan estar subordinadas a considera-
ciones de composicidn  arguitecténica

Sin disposiciones de esta indole las
partes altas de los edificios se resolverian
en un conglomerado de formas heterogé-
neas que perjudicarfan para siempre el
huen aspecto de la ciudad.

Cuanto méas rascacielos se levantan,
més probabilidades hay, que el conjunto
de ellos forme un total en volumen de
cierta homogeneidad. En esto se po-
drfa ver la salvacion del cuadro de la
ciudad, siempre que los rascacielos no se
amontonen, sino que queden distribuidos
en puntos determinados.

En esta forma los rascacielos Ilegan a
formar parte del conjunto orgénico de
la ciudad y facilitan la orientacién como
antiguamente las torres de las iglesias,
que desempefiaban esa misién
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La posibilidad de obtener efectos de
una monumentalidad nueva, siguiendo
los principios anteriormente expuestos,
la encarna este proyectc ideal de la
Telephon-Company-Building  para St
Louis Un edificic de esta naturaleza,
un verdadero monumento al trabajo,
bien podria formar la coronacidn de
tado un barrio.

Tomando pie en la experiencia que sc
ha hecho en Norte-América en la cons-
truccién de rascacielos, su  aplicacion
en Europa ha sido en gencral racional
vy benéfica. Aquelias ciudades europeas,
que tienen una serie de edificios monu-
mentales de carédcter histérico de ciesta
altura, como Parfs, Roma, Hamburgo
y Viena, aceptan cuando hay necesidad
de ello, en los barrios céntricos de [a
ciudad, una edificacién continua homo-
génea de nueve a diez pisos, debiéndose
escalonar los pisos de mayor altura.
Este sistema ha cido seguido en el al-
timo trazo de los Boulevards Parisienses,
terminados Gltimamente.

El caso es distinto en aquellas partes
donde se considera el rascacielo como un
elemento aislado de especial importan-
cia en el conjunto de la ciudad, como
sucede por ejemplo en la mayoria de las
ciudades alemanas

El prineipic, del cual se parte en ese
caso, €5 gque un rascacielo solo debe acep-
tarse en tales puntos, donde su silueta
dominunte enriquezca el panorama de
la ciudad, debiendo en todo caso tener
perspectivas de aspecto  arguitecténico
de cualquier parte que se le mire, Esto
quiere decir, que los muros cortafuege
s6lo pueden tener la altura a que pueden
llegar los edificios colindantes, debiéndose
tratar la parte que sobresale por encima
de esa altura de un término medio ge-
neral de cinco o seis pisos desde todos los =
fados en forma perfectamente arquitec-
tonica. ‘
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- Estes principios se modifican cuando

se trate de edificar una serie de rasca-
cielos destinados a formar un total en
el panorama de la ciudad. En estos casos
es imposible Hegar a un resultado satis-
factorio por medio de la competencia en
la que un rascacielo siempre pretende
sobrepasar al anterior en eltura. Para
estos casos debe seguirse los principios
valides en los casos de repeticidn de
clementos afines en todas las artes plas-
ticas, es decir cuidar la proporcidn, el
ritmo vy el incremento armédnico de los
valores

Otro principic es el de que la planta
de la ciudad con sus trazados de calles v
las lineas de edificacién POr una parte
y la edificacion, en lo que se refiere a al-
tura ¥ volumen, particularmente los
rascaciclos por otra parte, son cosas que
tienen relacidn intima entre 5i hasta tal
punto, que cualquier valor de una de
estas partes determina necesidades v
condiciones Es este
el motivo por el cual para la ejecucién
de un provecto ya no se admite la pre-
sentacion aislada del plan de ubicacion
v la de los edificios, sino que por princi-
pio se reune ambas cosas y4 sea €n una
maguette o perspectiva.

La edificacion de los rascacielos en las
grandes urbes Sud-Americanas parece
haberse guiado por los principios ante-
riormente expuestos ya en muchos casos.
Tanto el rascacielo de «I.a Neiter en
Rio de janeiro, un motive dominante
en el barrio del puerto v a la vez el fondo
de su calie principal, la Avenida Rio
Branco, como también otras construc-
ciones, son todas indudablemente motivos
glie enriquecen el cuadro de la ciudad.

Por otra parte no es conveniente la au-
torizacion sin limitacién alguna para la
construccién de rascacielos. La hermosa
ciudad de Rio de Janeiro estéd amenaza-
da pdr una completa desorganizacién

para las demés.

3

arquitecténica. Si ya no se puede evitar
la construccidn de rascacielos en la
parte mas valiosa del centro es otra la
situacion para los barrios més apartados,
donde seguramente seria conveniente
imponer algunas limitaciones.

El sector «Copacabanar presenta una
mezcla de rascacielos, de casas de menor
altura y calles con edificacidén aislada
de chalets, a lo aue hay que agregar en
el [aldeo las viviendas de la poblacién de
negros. Casi parece que se desea tapar
con casas de ocho a doce pisos este ba-
rrio de chozas a fin de que no sean vistas
desde la playa, pero desgraciadamente
se tapa con eso completamente la vista
hacia los cerros.

Estas consideraciones nos llevan in-
voluntariamente a recapitular el proble-
ma de los proporciones, y parece para el
extranjero, sobre el cual la vegetacion
tropical ejerce un encante especial, gue
debiera tomarse a la palma, que domina
en ella, como un factor al cual debiera
adaptarse la altura de los edificios.

Hoy dia todavia se admira desde las
alturas, como las filas de Palmeras so-
bresalen del mar de la edificacion de
Rio de Janeiro, pero que eso terminara
con la nueva edificacion de mayor
altura.

La multiplicidad de las formas del
desarrollo constructivo de la ciudad de
Rio de Janeiro es admirable. Mientras
que ¢n los sectores edificados los ras-
cacielos se multiplican cada vez mas, se
esté echando piedras y tierra de los fal-
deos de los cerros al mar, a fin de ganar
nuevos terrenos apios a edificar.

La poblacién al pie de! Pan de Aza-
car, edificada en terrenos ganados de esta
manera al mar, ya esté en la actualidad
habitada en partes y comunica por medio
de un servicio de autcbus a la ciudad. En
la parte este de la ciudad de Rio de Ja-
neire se esta haciendo lo mismo en gran-
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de escala, donde se estd desmontando
cerros entercs por medio de agua de
presién, para ganar terrenos aptos a ser
edificados, tanto en el faldeo desmontado
como en la parte de la bahfa rellenada
con la tietra de los desmontes.

CALLES -DE TRANSITO

Uno de los reflejos de mas transcen-

. dencia que el de la estética, que la cons-

truccidn de rascacielos ejerce en las
ciudades, es el que opera en el trinsito
de las calles. En las ciudades america-
nas, donde el uso del automdvil estd
mucho més generalizado que en Europa,
hay méis movimiento de transite que
en las ciudades europeas del mismo nl-
mero de habitantes, vy por lo general se
hace notar una sobrecongestibn del
mismo.

No se puede repetir con suficiente in-
sistencia que la concesion de licencias
de edificacién para casas de muchos
pisos, particularmente en propiedades
de mucho fonde, debe ir mano a mano
con el ensanche de las calles, con la
creacién simultdnea de plazas de esta-
cionamiento de vehiculos.

Ha habido algo de cierto y profético en
el grabad® publicado recientemente en
un diario sobre {a ciudad futura con calles
de tres 0 méas pisos. Chicago va tiene en
lz actualidad una calle de dos pisos y
va hay numerosos proyectos de calles de
transito de varios pisos. En la practica
por mucho tiempo seguramente habrd
que limitarse al empleo de otros medios
para la descongestion del transito, ante
todo por medio de la separacién de las
corrientes y en medidas que impongan
los departamentos técnicos respectivos.

El centro de Rio de Janeiro, que casi
sin excepeitn tiene calles de dos trochas,
es el mejor ejemplo de lo que se puede
abtener con una buena reglamentacion

del transito. Casos semejantes también
pueden observarse en otras ciudades.
Pero en estos problemas existen diver-
gencias de criterio entre las finalidades
que persiguen los urbanistas y los téc-
nicos del transito.

Estos Gltimos pretenden de solucio-
nar los problemas del transito en el mis-
mo lugar de la congestién por medios
técnicos de su resorte. Ellos consideran
el transito como una finalidad y cons-
tantemente buscan soluciones més in-
teresantes. Le buscan soluciones para
separar el traficc de tranvias, vehiculos
v peatones por medio de pasos sobre o
bajo nivel especialmente .en los cruces
de calles, llevando los tranvias subte-
trineamente completamente aislados de
otros medios de comunicacion.

L.a opinion del urbanista en estas
materias es muchas veces divergentes;
no trata de curar sélo el 6rgano afectado,
sino que todo el organismo en el gue es-
tudia el origen del mal.

Las medidas urbanistas especificas

_para una reglamentacion general del

transito consisten en la descongestidn
de calles existentes por medio de la
apertura de nuevas vias de tréansito, en
la disposicién correcta de amplias ¥y
perfectas vias de comunicacidn. que a la
vez pueden tener fines representativos.

Las ciudades americanas, en compsa-
racion con las capitales europeas, cuyo
desarrolio data de muchos siglos atris,
presentan la ventzja de haber previsto
la disposicion de amplias avenidas que
ademas de dotar a las urbes de vias de
gran capacidad. comunican al centro
con los barrios suburbanocs y aquellos
sectores destinados al futuro ensancha-
miento de la ciudad.

En este sentido la ciudad de Santiago
se encuentra en una situacién bastante
feliz; las vias de que ya dispone y las
que se provectan para el futuro, pueden
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sin duda flamarse ¢jemplares. Basta ob-
servar la Alameda en sus distintos sec-
tores v a distintas horas, para darse
cuenta que esta Avenida ha legado a
ser la arteria principal de la vida ur-
bana v que vibra con todas sus pulsa-
ciones.

Al visitante, que por primera vez llega
al término de esta hermosa avenida,—
Alameda N.° 4500—, seguramente le
llamara la atencidén la amplitud urba-
nista de su disposicidn, la cual lo con-
duce por una avenida de ancho perfil
hasta el mismo campo, pero luego ten-
dria que reconocer que ta prolongacion
de esta calle serd en pocos decenios mas
uvna via importante de transito y repre-
sentacién para los barrios gue agui
surgiran en el futuro.

El futuro sistema de Avenidas de la
ciudad de Santiago permitiria sin duda
més la aplicacion practica del sisternu
«urbanista» del transito, que por prime-
ra vez fué desarroilado para una ciudad
wentro-americana, [La Habana. En ella
la ciudad se divide en distritos de trdn-
site circundados por calles de impor-
tancia. Las calles de los distritos son
calles de un sola direccidn que sirven
nicamente para llevar el transito hacia
las vias principales. Se trata de evitar
en lo posible todo cruce de transito en
angulo recto, haciendo que el movimiento
secundario se incorpore sin tropiezo en
fa corriente principal y de igual manera
salga el trénsito lateral. Segin este sis-
tema para efectuar el cruce de calles es
necesario hacerlo por dos curvas, como
en cuzlquiera plaza de movimiento cir-
culatorio. Los correspondientes ensayos
practicos que se han hecho en la ciudad
de Habana, han tenido resultados sa-
tisfactorios.

[ste sistema ofrece algunas ventajas
sobre los conocidos métodos del «pare
¥ sigar de caracter mecénico, que ame-

nudo reglamenta un trifico gue no
existe y cuya instalacidn por lo general
no contribuye al ornamento de la ciudad.

Mencionaré agui que en esa misma
ciudad la edificacion intensa en el cen-
tro v la falia de espacios para estaciona-
miento de automoviles ha obligado a la
confeccidn de un proyecto para un ga-
rage subterrineo debajo de la plaza
principal, al cual se llegaria de {a calle
por medio de dos rampas dobles.

Una institucién  semejante también
va a tener la cindad de Santiago en el
centro; en el fonde del edificio nuevo
del Portal Mac-Clure se construira, segan
he ofdo, un amplio subterrineo destinado
a guardar cien o0 méas automdviles.

LAS AREAS VERDES

Cuanto més sencilla es la formacion
general de la poblacion, tanto mas im-
portante, ya por meros motivos estéti-
cos, es el motivo de la decoracion na-
tural.

Las modernas planificaciones que ya
no consideran el trabaje humano como
un simple factor objeto en sus calculos,
tratan de evitar que la poblacién, junto
con urbanizarse, se desvie de la natura-
leza. Al contrario, se refunden cada dia
més y mas la planificacion de las habita-
ciones junto con la del paisaje circun-
dante, parques y campos de juegos.
Donde no existen tales plantaciones,
como por ejemplo en los alrededores de
Colonia, se acostumbran ahora formar-
los junto con la ereceidn de las nuevas
poblaciones.

Desde ¢l punto de vista del urbanismo
moderno, la red de amplias avenidas
con gue cuentd la ciudad de Santiago,
tiene ademés la importancia de permitir
con solo insignificantes mejoras, la resd-
lizacidn de una exigencia medernisima
(y en la mayoria de los casos irrealiza-
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ble): la amplia y continua unién de las
areas verdes. Més y mis se reconoce que
el valor de los parques y jerdines aumenta
cnormemente, si se consigue incluirios
en un sistema de plantaciones que se
continden a través de toda la ciudad,
v por ejemplo al través de un agradable
paseo o jardin se puede llegar de un par-
que a otro. En este sistema estédn in-
¢luidos todos los prados v arboledas en
avenidas de un trazado continuo, de
los cuales Santiago posee ya una gran
cantidad. Como complemento de este
sistema serfan necesarias dnicamente las
siguientes transformaciones: la prolonga-
cion de las plantaciones de la Av. Por-
tales hasta la Av. Brasil, con un ensanche
de una cuadra de la Plaza Brasii; una
corta Avenide que unierz el Cerro Santa
Lucfa con el Parque Forestal, y como una
transformacion  adecuada de la calle
Pio [X, v por Gltimo la creacion de una
ancha [aja de plantaciones con plazas
de juego v descansos en la parte que hoy
dia corresponde al Ferrocarril Pirque
hasta Irarrdzaval. Estos Gltimos jar-
dines conducirfan mas tarde a un gran
parque natural en el distrito Sur Oriente
de la ciudad, donde entre los barrios
populares de Maestranza, Nufioa y
Providencia parece que en el futuro
habria necesidad de ubicarlo.

En la segunda ciudad de Austria, la
ciudad de Graz, capital de Estiria, que
panorémicamente presenta mucha se-
mejanza con Santiago, desde afios se
persigue la politica de un sistema unido
de plantaciones, habiéndose va unido
el Schlossberg,—el Santa Lucia de Graz
—plantado en forma de parque, con el
parque Municipal v actualmente se pro-
sigue extendiendo el drea verde a lo largo
del rio hacia el interior de la ciudad.

La politica desarrollada en favor de
los espacios libres de verde por las ciu-
dades, que se prosigue desde largo tiempo

en América, ha tomado un desarrollo
notable en los paises latino-americanos,
a raiz de la construccidn de las nuevas
plazas de juegos infantiles y deportivos,
realizados dGltimamente.

Hay que repetir nucvamente, que el
urbanismo contemporaneo, se esfuerza
incorporar arménicamente en el conjunto
de las ciudades los nuevos proyectos de
plazas de recreo y campos deportivos.

Este sistema de plantaciones de las
ciudades deberia incrementarse ademas,
formentando por todos los medios la
creacion de pequefios jardines de arriendo
para los obreros. El acostumbrar a las
clases obreras al cultivo de estos jar-
dines, ha nacido en Holanda e Inglaterra,
hahiéndose generalizado después en toda
la Europa Central, y constituye un
factor ético v econdmico-social en la
educacion popular y un medio de higieni-
zacién para las nuevas generaciones. Se
ha comenzado ya con estos jardines en
los faldeos del San Cristdbal, lo que de-
muestra la manera como una gran parte
de sus faldeos podria ser aprovechada.
IZstos jardines hacen recordar a una plan-
tacién de jardines para obreros, gue fué
gjecutada hace poco en el faldeo de un
cerro en Remscheit, (Departamento del
Ruhr).

F'uera de eso hay otros sectores de la
superficie de la ciudad, no aprovechados
hoy dia, que ofrecen una gran reserva
de espacic. Son estos las calles excesi-
vamente anchas de los barrios peri-
féricos de la ciudad, cuyo trazado data
de la época todavia esquematica del
urbanismo. Como casi todas las ciuda-
des de alguna importancia, Santiago
cuenta en sus barrios periféricos con un
sinnGmero de calles de veinte a treinta
metros, en las cuales se puede prever
que por mucho tiempo no serén solicita-
das por un trafico de alguna intensidad.
Estas calles son, a causa del polvo que
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se levanta en ellas, una molestia per-
manente para sus habitantes y la causa
de la desvalorizacion de todo el barrio.
Proveerlas en todo su ancho con una pa-
vimentacidén adecuada, serfa una cosg
poco menos que imposible, por razones
econfricas.

Tengamos presente que en las nuevas
calles residenciales distanciamos las 1i-
neas de edificacién en veinte y més me-
Lros, PEro en estos casos Se anteponen
jardines a los edificios y sdlo una parte
se destina a calle. En esta forma podria-
mos disponer las calles anchas sin objeto
de los afueras de la ciudad, en las cuales
se podria destinar aproximadamente la
mitad a jardines y la otra a la calle pro-
piamente tal, jardines que el Municipio
podria dar en arriendo a los propietarios.
Convendria hacer el ensayo en algunas
cuadras y se podria hacer un célculo en
cuanto puede reducirse los gastos de
pavimentacidon y de su conservacion,
Los pequefics jardines de ohreros hoy
forman parte de la planificacién urba-
nistica; en los Gltimos afios se les reco-
. nocidé como un importante factor ético,
para la mantencion de Iz vida de familia
v el robustecimiento fisico y moral de los
r‘lﬁos.

Afin parece que Se estuviera preparan-
do un nuevo estilo monumental, de
conjunto, no sdlo formal v arquitectdni-
co, sino de contenido sintético; como si
de esta unidn de la sencilla & inmediata
necesidad de la vivienda y las exigencias
y espiritugles de una nueva generacién
de valor, se pudiesen esperar los maés
perfectos planos de moderna urbaniza-
cidn; sélo la inclusién de todas las mal-
tiples fases de vida humana, en los prin-
cipios bésicos del urbanismo, le permi-
tiran a él cumplir plenamente con su
verdadera misién: servir noblemente a la
colectividad humana.

EL TRAZADDO CUADRANGULAR

El problema del ancho conveniente de
las calles, estd relacionado intimamerte
al tamano y proporcitn de los bloques de
edificacién. El sistema usua! de manza-
nas cuadradas en la América latina,
también existente en algunas ciudades
europeas, que presenta cliertas ventajas
para la orientacién, tiene al ser usado
en una forma demasiado rigida, una serie
de inconvenientes. En el centro de la
ciudad dificulta este sistema el trazado
racional de avenidas radiales de transito
que se adaptan convenientemente a lg
red de calles existentes; en las afueras de
la ciudad, en sectores francamente resi-
denciales, el trazado cuadrangular para
las manzanas es inadecuado vy desventa-
josa.

Convenientes y econdmicos para el
loteaje son bloques rectangulares muy
extendicdos, de un fondo adaptado a la
profundidad de Jas parcelas que se
desean obtener, blogues que por lo gene-
ral tienen un fondo de sesenta a ochenta
metros. El largo de estos blogues, cuan-
do se aproximan radialmente a las vias
de transito més préximos o paradero de
tranvia, puede lleger hasta doscientos
metros. Por otra parte al dérsele esta
forma a las parcelas hay que fijar con-
diciones precisas para la edificacién,
puesto que la edificacién al capricho de
tales lotes es seglin los puntos de vista
del urbanismo actual, una cosa comple-
tamente inadmisible, que puede llegar
a esterilizar todos los esfuerzos que se
hagan en provecho del sanesmiento de
las ciudades.

Yo considero bajo todo punto inadmi-
stble, que en una ciudad que hace tanto
por su embellecimiento y saneamiento y
que, segln mencionamos anteriormertte,
cuenta con calles residenciales de veinte
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2 treinta metros, gue en esta ciudad,
en completa contraposicién a la amplitud
de sus calles, se tolere dentro de las man-
zanas la construgcién de pasajes de tres
a cuatro metros de ancho con edificacion
de dos pisos de altura.

El imposible de mantener la libertad
absoluta del propietario para edificar
en el centro de las manzanas, lo demues-
tra un ejemplo de Buencs Aires. Aqui
se extiende desde una calle lateral, un
lote largo y angosto en el fondo de las
propiedades, que enfrentan esta calle,
quiténdole al edificio del fondo la luz
a sus patios, Por otra parte Jos patios del
nuevo edificic, quedarian completamente
oscurecidos, al transformarse las casas
de las propiedades que se anteponen, ¥
que actualmente son bajas aln. Se
puede preveer que el conjunto de estas
casas serd, si va o lo es, en corto tiempo
insalubre.

En este sentido hay necesidad de
hacer reformas sustanciales en los regla-
mentos de edificacion, a lo cual necesa-
riamente debe preceder una serie de es-
tudios preliminares muy bien dirigidos.
Estos estudios deberan referirse princi-
palmente a las posibilidades de reformar
los planos reguladores en las zonas por
edificar, y de poblaciones que ain
existen sdlo en el papel, fijando los ta-
mafios adecuados de los lotes, v regla-
mentando el sistema de edificacién gue
se empleard, como ser, edificacién con-
tinua, aislada o mixta, como también
el espacio libre que deberé dejarse [ren-
te a los edificios, y fijar su altura ¥ una
linea interior para los mismos que deje
libre el centro de las manzanas, en bene-
ficio de todos los vecinos.

La divergencia entre la edificacién
de antafc v la edificacidn reformada
actual, también se hace sentir en las
ciudades europeas, vy tampoco alld se
tiene inconveniente para gue con motivo
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de proyectos de saneamiento general de
harrios insalubres o ruinosos se cambie
también el sistema de trazado de los
lotes vy blogues de edificacifn. Lo mismo
se ha hecho en la reconstruccitn de las
cindades desvastadas por la guerra.

Sefialando el tamafio de una manza-
na cuadrada comin en el plano de una
poblacién holandesa, se demuestra que
en general podemas imaginarnos divi-
dido ese espacio en dos manzangs rec-
tangulares, con una calle que la atravie-
sa por el medio En muchos casos ya
ha sido realizada esta divisidn, de ma-
nera que sblo faltarian algunas disposi-
ciones de mejoramiento, con carfcter
reglamentario, para conseguir la reforma
general del sistema actual de edificacién
de manzanas cuadradas y llegar en lo
posible a obtener manzanas rectangulares

También los trabajos de un concurso
para la parcelacién de un terreno cusa-
drado, en que se exigia soluciones de
caricter higiénico, en la ciudad de Mu-
nich llegza a un resultado parecido. En
general existe la tendencia de dejar el
espacio libre minimo entre dos lineas
de edificacion igual a una y media o dos
veces la altura de los edificios.

Las (ltimas parcelaciones alemanas
persiguen el principio de la economia en
las poblaciones modernas va casi en
extremo. Por otra parte convendria
conseguir cierta intensidad de edifica-
cién wunilorme en todo un barrio. La
importancia que esto tendria, lo indicara
la siguiente reflexién:

l.as subdelegaciones Escuela Militar
y Olleria, de la Comuna Maestranza,
tenfan en ¢l Gltimo censo una poblacion
de 44 600 habitantes.

Considerande una edificacién regla-
mentada de acuerda con los principios
anunciados, con viviendas higiénicas,
esta poblacién superaria en quince mi
habitantes a lo que se considera admisi-
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ble, es decir un 309, de exceso. Esto
demuestra que una reforma del sistema
de edificacidn no tendris como conse-
cuencia una desvalorizacion de los te-
rrenos,

Por otra parte esta en €l interés de la
ciudad, aprovechar integramente sus
sectores urbanizados antes de extenderse
para contener el aumento de poblacidn.

LA AVENIDA CENTRAL

Hablar en la ciudad de Santiggo’de
problemas de urbanizacidn que atafien
a las ciudades sin tocar ¢! proyecto de
ensanche de la calle Géalvez, seria una
ghisién  imperdonable.

I.a necesidad de tener una calle ancha
en ese sector es indiscutible, por lo que
existen dos proyectos que son conocidos:
uno de la apertura de una avenida cen-
tral, en el centro de la manzana entre
Galver y Nataniel, en distintas trazados,
v el ensanche de la calle Galvez, co-
mo proyecto aislado.

Ademés se presenta la posibilidad de
un proyecto de transaccion, que solo
lleva en una extensién muy reducida la
nutva Avenida al través de fas manzanas
actualmente existentes entre Gélvez y
Nataniel; partiendo de la base que ésta,
al llegar a la Alameda, también debe lle-
nar condiciones arquitectdnicas y repre-
sentativas, teniendo presente la construc-
¢idn del nuevo Palacio Presidencial en-
tre la Moneda v la Alameda.

Este nuevo trazado de prolongacién
de la calle Galvez serviria también el
descongestionamiento de las calles (Gal-
vez y Nataniel en la parte en que corren
al lado de su trazado El trazado del
tranvia eléctrico de San Bernardo ex-
perimenta con motivo de la solucién pro-
puesta mejoras sustanciales en vista de
gque su sisterna actual de una sola via

con desvic es reemplazado por dos vias,
una de recorrido sur a norte por fa calle
Gélvez y otra norte a sur por la bifurea-
cidn provectada desde la plaza Alma-
Bro

En lo que se refiere a la rectificacidén
del trazado de la calle Galvez entre lg
Alameda v plaza Almagro, no seria re-
comendable, en vista de que su trazado
actual permitiria darle mayor fondo a
las manzanas de forma cénica, resultante
de la apertura de la bifurcacién de Gal-
vez, teniendo esta desviacidn ademés la
virtud de cerrar la perspectiva desde la
Plaza Almagre en forma de dirigirla des-
de la plaza directamente sobre el Pa-
lacio Presidencial.

En lo posible, el nuevo trazo de la
Avenida deberia ser aislado de un trin-
sito transversal, por lo que se recomenda-
ria disponer [rente a la direccién de lg
calle Tarapacé s6lo pasajes destinados a!
trénsito de peatones.

Convendria ubicar en el eje de la calle
un paseo central v cuve fin serfa de
tratar de conseguir una continuacién
del paseo de la Alameda por esa calle
hasta la plaza Almagro,

Pero también en el caso que el tér-
mino de la nueva Avenida proyectada
quedara dentro del trazado actual de la
calle Galvez, convendria de todos modos
proceder en esa parte a un ensanche de la
Alameda.

Convendria estudiar en ese caso si
no pudiera ubicarse el nuevo Palacio
Presidencial en la cuadra de la Alame-
da entre Galvez y Nataniel, donde segut-
ramente tendria mejor luz y vista, va
que se sabe que el lado norte de la Ala-
medza es ¢l preferido para el pasec por
tener més sombra.

La plaza Almagro tiene cierta impor-
tancia arquitectdnica por tener como ¢o-
ronacion laiglesia de los « Sacramentinoss.
Para acentuar més la importancia de 1
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iglesia convendria abrir una calle corta
desde la plaza Almagro sobre ¢l abside
de la iglesia v limitar la edificacion del
lado QOriente de la plaza a una altura
méaxima de dos pisos. Otra iglesia que
convendria se tomara en consideracion
pura®ijar a linea definitiva en el ensan-
che de la calle Galvez al sur de la plaza
Almagro seria {a iglesia de Belén

| a intencién de hacer resaltar la cons-
truccién de la Iglesia de los Sacramentines
sobre el total del cuadro de la ciudad,
gana en importancia, al recordar come el
ejemplo de esa iglesia, por su situacion
alta en el Montmarire, domina una serie
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de calles y, hasta cierto punto, todo el
barrio Norte de Paris.

En este sentido la ciudad de Santiago
posce una gran ventaja, que desde sus
cerros centrales se pueden contemplar
los edificios importantes. En verdad es
algo impresionante, mirar la ciudad desde
estas alturas. Al contemplar en ias tardes
desde el San Cristébal el encendido de
las luces de las cinco vias que irradian
desde la plaza Baguedzno, se tiene im-
presién de gue esta ciudad estd bajo la
proteccién de la simbélica estrella soli-
taria, y que para ella sdlo puede esperarse
adelantc y progreso permanente.





