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Economia Politica

{Continuacién)
Capitulo XVIf.—La produceién manufacturera
Parrafo 72.—Generalidades sobre la Produccién Munufacturera

En los capitulos precedentes hemos estudiade la produccibén de materias primas
industriales, tales como €l acero, el cobre, el caucho, el carbén v otras; ¥, también,
las materias primas relacionadas directa e indirectamente con la alimentacion, ta-
les cormo el trigo, el azlcar, los abonos v otras.

Ambos grupos de produccién presentan una importancia diversa en relaciion
con la industria manufacturera.

Las materias primas alimenticias tienen una produccion maxima que no puede
sobrepasar a las necesidades de la poblacién mundial En efecto, cualquiera que sea
la riqueza o la cultura, el maximo de alimentacion es una cantidad limitada. Alcan-
zado el consumo suficiente de calorias, e! individuo no puede sobrepasar este consumo
sin dafio evidente para sus condiciones fisicas. Sélo es posible variar el ntmero de
alimentos que integran la cantidad necesaria de calorfas. En el hecho, esta variedad
es cada vez mavor. Por ejemple, antes de las Cruzadas una gran parte de las frutas y
vegetales de actual consumo era desconocidos en casi toda Europa. Antes det descu-
hrimiento de América eran asimismo desconocidos el cacao, la patata, las frutas
tropicales y otros productes cque hoy dia forman parte de la alimentucidn normal.
MNaturalmente, estos nuevos consumes han debido desplazar a otros alimentos tra-
dicionales como la carne v el trigo.

Distinto es el caso de las materias primas industriales. El consumo de ellas es
dependiente de necesidades de orden psicoldgico mas bien que fisico, y, en este sen-
tido, puede decirse que se trata de necesidades que nunca serén totalmente satisfechas.
La produceidn manufacturera tiene por abjeto stender al «conforts y a la «vanidad»
v, como la experiencia lo confirma, ni una ni otra cosa pueden limitarse.

Conisideremnos, por ejemplo, el caso del <confort» en los transportes. En tiempos
retativamente modernos, aun inmediatamente después del comienzo de lo que se Hama
«Edad Contemporénear, los transportes se efectuaban en carruajes con caballos de-
nominados «diligenciass. En los primeros {errocarriles a vapor los pasajeros de pri-
tnera clase ocupaban el interior de coches que semejaban a las antiguas diligencins
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y los de segunda clase ocupaban carros planos con asientos al aire libre. Mas
tarde la primera clage ocupd asientos tapizades y la segunda ocupd coches cerra-
dos con asientos de madera. Mas recientemente han side puestos en servicio los
coches «Pullman», pasando a constituir la segunda clase de hoy los coches que ante-
riormente eran de primera clase. Hov dia, en varias de las rutas principales europeas
¥ norteamericanas, circulan trenes enteros de coches «Pullman» con sus agregados de
«Dining Cars», «Sleeping Cars», «Club Cars». «Observation Cars» y otros servicios.
Pero aun ello ya no es suficiente, ¥ ne menos de cuatrocientas personas en los Estados
Unidos poseen carros privados.

Igual cosa podria decirse del «confort» creciente del transporte maritimo; del
uso cada vez mayor del automévil, del teléaralo, el cable y el teléfonn; del consume
de electricidad en el «confort» doméstico; de la publicacion de libros. revistas v pe-
riddicos; del empleo de gramdfones, victrolas y radielas; de la variedad y complica-
cidén infinita de los articulos de vestuario; v, finalmente, de la produccion de energia
en motores eléctricos, 1 carbon o petrdleo. gue eliminan o reducen el trabajo de cen-
tenares de millones de habitantes. . .

drrafo 73 —«Standard» mundiol de conjori
Pd 73 Standard dial o Jort

Admitiendo el caso més desfavorable, aunque absurdo, de que el progreso cien-
"t{fico se limitase en el mundo, v de que a la produccién manufacturera solo le restase
una capacidad de produccidn suficiente para igualar en todo el mundo el «standard»
actual Americano—prescindiendo ademas de todo aumento en Lo pobiacidn mundial—
sz lleparia sin embargo a cifras fabulosas en el aumento posible de la produccidn
manufacturera

Consideremos, por ejemplo, los indices norteamericanos de automdviles y te-
[éfonos,

Multiplicando estos indices por [a poblacidn rmundial y comparando el valor
resultante con la existencia mundial efectiva se encontrard, por diferencia, el minime
posible de expansién manufacturera. Asi, por ejemplo, se tiene:

1. Automdviles

EE. UU poblacién ... ........ .. ... ... 120 millones
Automdviles ..., L Lo 22 millones

Por habitante . .......... ... ... . ... 0,18 auto por hab.
Mundo, poblacidn.. . ... ... ... { 800 millones
Autombviles, efectivos ... . ... ... .. 25 millones
Autombéviles, posibles.. .. ... . ... 330 millones

Es decir que, si el mundo tuviese la misma cuota de automéviles por habitante
que corresponde a los Estados Unidos, ¢l nlmero de automéviles en ¢l mundo, en lu-
gar de 25 millones, podria ser de 330 millones.

&
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2. Teléforos

EE. UU., poblacion .................... 120 millones
Telefonos. ..ot e 18 millones

Por habitante ... ... .. 0,15 teléf. por hah.
Miundo, poblacidn ... ..o oo oo 1 800 millones
Tetéfanos, efectivos ... .. ... . 29 millcnes
Teléforos, posibles.. ... .. .. ... ... ..., 270 miliones

Andlogas deducciones podrian formularse respecto del acero, la electricidad, el
transperte ferroviaric, el consumo de axicar, el consurno de papel y demas indices
que muestran el ¢standard» de sconfort» o de cultura. Las citadas cifras establecen
ya un «orden de magnitud» acerca de las posibilidades de expansién de la industria
manufacturera dentro del simple programa de igualacién de! «standard» rmundial

de vida.
Pérrajo 74 ——Lavenidad o la «Ley de la no satisfaccion>

Los problemas saciales se fundan en ¢ derecho de las clases més desfavorecidas
a un sstandarcds minimo de vida. Pero esz sstandards jumas ha podido ser estabili-
zado. Un cbrero alemén, inglés o norteamericanc dispone hoy, en su uso diario, de
infinitas més comodidades de las que podia haber cbtenide, ¢on todo su poder, un
ricble del tiempo de las Cruzadas Un inmigrante de Gltima categoria hace hoy su
viaje a América en condiciones de comodidad que Cristobal Coldn jamés pudo haber
imaginzde. Sin embargo, nadie estd satisfecho, ¥ los problemas sociales se mantienen
en perpetun actualidac.

Lo que hay de verdad es que eada individuo trata de igualar a ctro, siempre que
este disponga de mayores comodidades que el primero, y en la persecucion de este pro-
posito nunca se detiene a pensar si las necesidades de que disfruta le son suficientes.
Asi, por ejemple, el gque no tiene un automdvil se conformaria con un «Ford» ; pero en-
sequica pensaré en un «Chevrolets ; después erun «Buicks ;més tarde en un «<Packerd»
v. si ia fortuna le acompafa, terminara por ordenar la fabricacién de un coche Ginico,
distinte de todos los demés en existencia.. .

Este proceso marca las [ases psicologicas de toda aspiracion humana. En esta
¢Ley de la no satisfaccion» se funda el hecho de la «no saturacidn» de la produccién
manufac turera.

Cl fundamento de <la moda» es tipico a este respecto. Si, para vestirse, se tra-
tase s6lo de defenderse de la intemperie y cuidar de la limpieza, el traje serfa una
preocupacion secundaria v una gran parte de las industrias actuales no existirian.
Pero ta «modar obligs a renovar, en cada estacién, los colores y los tejides de las te-
las: determina combinaciones especiales para cada circunstancia y, con sus exigencias,
perrite la vida de innumerables industrias v actividades comerciales subsidiarias.

T.a emoda» no se refiere hoy dia sblo a los vestidos. Nueves estilos obligan a re-
novar el mobiliario, los utensilios v aun la arquitectura doméstica. Asi, en los casos en



Economia politica 655

que las comoedidades no pueden aurnentarse, la ley de la no satisfaccion obliga por
lo menos a cambiarlas de forma.

i

drrafo 75— trabajo minimo

Otra ley psicoldgica quz tiene su efecte en la industria manufacturera es la ten-
dencia natural hacia el trahajo minimo

Cuando existla el régimen de esclavitud no se tenfa limitacion prictica en las
horas de trabajo. Mas tarde, cuando se establecié el trabajo de fabriza, la jornada
de lahor era de diez, once y dece horas. No hace mucho que las clases trabajacor s
obtuvieron ia jornada de ocho horas, complementada en seguidy con el «week-end:,
que limita la semany a 44 horas. En algunas factorias norteamericanas se ha llegado
a establecer ta semana de cinco dias. En las oficinas plblicas v de Ias grandes empresas
los empleados trabajan generalmente hasta las cinco de 1o tarde. (EE. UL,

Si sz considera, ahora, el efecto simultaneo de las grandes acumulaciznes de po-
blacidn y del trakajo cada vez menor de esta misme polklacién, s comprende facil-
mente Gue ambas circunstancias no poedrian subsistir s el trabajo mecénico no reem-
plazase al trabajo humano (1).

Como estas dos causas—acumulaciones crecientes de poblacidn v tendd
esta poblacidn al menor tral

cla de
acduccion

ajo—contindan aetuando, es indudahls que lam

de maguinaria y de fuerza motriz debe seguir en anmento correiative con el efecto
de ambas causas.

Pdrrafo 76.--C

irea de produccién monufaciurera

Les centros de preduceidn manufacturera requieren condiciones especiales, sien-
do las principales las siguientes:

2 Acumulacién  de  poblacién;

.0 Disponibilidad de materias primas;
.» Capacidad  técnica;

4.® Capacidad de consolidacién; v

5.0 Facilidad de distribucitn

b —

- La acurnulacién de poblacidn es necesaria desde el punto de vista nacional ¥
proteccionista. En efecto, si no existiesen las trabas eduaneras que impiden que la
produccitn manufacturera de un pais atienda al consumo de otro pais,—va que cada
nacion esté interesada en mantener su propia industria—se tendria logicamente que
¢l mercado se extenderla a toda la poblacién mundial. 1.a ubicacién de una [4brica

(1) Respeeto de acumulaciones de poblacion, debe recordarse que la Roraa del Imperio no pasd
verosimilmente de un millén de habitantes. Tloy diz ticne ef rmundo dos siudades con més de cinco
millones de habitantes (New York y Londres); seis con menos de cineo millones v méas de dos millones
(Berlin, Paris, Chicago, Tokio, Filadellia y Buenos Aires); v catores con menos de dos millones ¥
més de un millon (Bombay, Caleuta, Glascow, Sidney, Rio de Jancire, Viena, Moscou, San Peters-
burgo, Derroit, Shangay, Osaka, Pekin, México y Hamburgo).
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deberia asf buscarse en relacién con las dispenibilidades de materias primas, més
bien que en relacidén con los centros de consumo, yva que el articulo manufacturado
soporta un mayor ilete que la materia prima respectiva. Pero, existiendo las fron-
teras aduarieras. sélo es posible contar con el consumo nacicnal, de lo cual se deduce
que, a igualdad de las demés condiciones, la industria manufacturera tendria un
mayor desarrollo en los recintos aduaneros que abarcasen una mayor cantidad de
poblacion. Se encuentran favorecidos, en este caso, los Estades Unidos (120 millo-
nes de habitantes) Alemania (68 millones) Inglaterra (40 millones) v otros paises
de igual orden de magnitud.

La disponibilidad de materias primas es otra condicién fundamental. Los Es-
tados Unidos, con la mayor produccidn mundial de hierro, carhdn, cobre, petréleo,
algodon y otras materias primas, se encuentran, en este sentido, en lugar preferente
respecto de Jos demés paises

La capacidad técnica es una condicidn de orden general, més bien que particular.
En efecto. reunidas las demés condiciones, una empresa puede facilmente pagar
técnicos formados en el extranjero o preparar, a su costo, personal especialista.

I.a capacidad de consolidacién es una condicién particular a cada pais. Se
comprende que sera posible vender més barato v de mejor calidad mientras mas en
grande sea la produccion {1}, Pero, en clerto estado social v politico de un pals, existe
resistencia en contra de las grandes empresas, fundady en el temor de que el mono-
polio pueda alzar los precios. Se trataria asi de mantener la competencia para evitar
el alza desmedida de los precios, elvidando gue mientras mayor es el nimero de pro-
cuctores en competencia mayor es la repeticion de gastos generales (2). La legisla-
¢idn dJe todos los paises, en las primeras etapas democraticas, tiende siempre a la dic-
tacién de leyes =anti-trusts» que perjudican o detienen la necesaria consolidacién
industrial.

La facilidad de distribucién se refiere a los sistermas de transporte v a la posibili-
dad de rarifas bajas. La cercania de los centros de produccion a los grandes puertos
maritimes es una condicion primordial para la conquista de los mercados exteriores.

(1} El costa de produccién es

siendo:

{C) el gaste total de la fibrica
{n} el nGmero de articulos producidos
{A) fos gastos generales, tales como servicio del capital, administracién, propaganda y otros
(a) el gasto gue agrega cada articulo producido, tales como jornales y materias primas.
De donde resulta que el costo por artfculo serfa tanto menor cuantc mayor sea el namero de
articulos producidos.

e
. {2) El «monopalior, en lo que se reficre a los precios, no justificu los temores de un alza de los
mismos. La utilidad delas empresas, cuando éstas llegan a una suficiente magnitud, consiste en la can-
tidad de ventas, Fstas s0lo pueden obtencrse introduciendo nuevas capas sociales al consumo, o
cual es posible (inicamente por medio de menores precios ¥ de facilidades de crédite. Para demos-
tratlo bastaria s6lo comparar el precio de los automéviles de las grandes fabricas norteamericanas

v de las pequefhas ¥ numerosas fabricas europeas.
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En lo que respecta a los transportes ferroviarios locales, las tarifas bajas sélo son po-
sibles con suficiente intensidad de trafico. Las acumulaciones de poblacion y de pro-
duccidn agricola, minera y manufacturera, enunamisma red ferroviaria, son siempre
determinantes de tarifas bajas.

Pdrrafo 77 -—Vualores de la produccion manufacturera

Serfa imposible el considerar aisladamente los valores de las infinitas varieda-
des de produccidn manufacturera. Por lo demés, estos valores son reflejos de la pro-
duccién y consumo de materias primas como el acero, el cobre, el carbdn, ¢l petrdieo
o la energia hidroeléctrica.

La smanufacturas, sin embargo, agrega un valor suplementario a la suma de
materias primas consumidas. Este valor suplementario representa, por su parte. los
jornales y los gastos generales de la empresa manufacturera.

El Departamento de Comercio de los Estados Unidos ha reunido estadisticas gue
permiten apreciar [os valores econdmicos de la industria manufacturera, definiendo
como tal lz elaboracidn, en fabricas de: 1) productos alimenticios; 2) textiles,: 3) acero
¢laborado; 4) manufacturas de madera; ) productos de cuero; 6) de caucho; 7) pa-
pel e impresos; 8) industria quimica; 9} piedras, vidrio, arcillas y varios; 10) manufac-
turas metélicas aparte del acero; 11) tabacos.; 12) maquinarias; [3) instrumentos de
musica; 14) equipo de trasporte; 15) equipo ferroviario; y 16) manufacturas varias.

Tomando los valores conjuntos de estos 10 grupos, y refiriénclalos a los afios
1900 y 1925, se obtiene las siguientes estadisticas comparativas,

VALORES DE LA INDUSTRIA MANUFACTURERA NORTEAMERICANA

Datos bésicos ' 1900 1925
Nomero de fabricas .. .......... ... ... .. l 208 000 187 060
Empleados y obreros.. ... .. ... oL ‘ 5077 000 G 724 000
Potenciaen HP ... .. ... .. ... ... ... 13 488 000! 35 773 000
Salarios pagados, délafes.. .. ... ... ! 2 389 00¢ 000 13 877 ¢00 000
Costo de las materias primas, ddlares ..., ... 6 570000 000 35 936 000 000
Valor de los productos obtenidos, délares .. .. | 11 407 000 GO0, 62 714 000 000
Valor agregado por la manufactura, délares . | 4 831 000 000! 26 778 000 000

Analizando ahora estos valores se llega a las siguientes conclusiones:

a) Que el valor de la produccidn, por fabrica, ha subido en 25 afios de 55 000 dé-
lares a 335 000 ddlares, o sea, en mas de seis veces, lo cual confirma una violenta
tendencia a la consolidacidn industrial.

&) Que el salario medio ha subido de 470 délares a | 430 délares al afio, o sea, en
poco mas de tres veces.

¢} Que la produccion por obrero ha subido de 2 200 délares a & 500 dolares, o sea,
en poce menos de tres veces,
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d) Que el ndmero de HP por obrero ha subido de 2,6 2 3,7.

e) Que el valor de la manufactura excede de la suma de materias primas y jorna-
les en un 27% en 1900 y en un 26% en 1925,

Estas conclusiones estadisticas coinciden con las premisas psiceldgicas establecidas
en los parrafos precedentes. Un obrero, desde fucgo, con un tercio de trabajo obtiene
el mismo jornal que hace veinticineo afios. Esto ha sido posible por Ia eficiencia
mecénica de las fabricas v por la duplicacién de! empleo de la fuerza motriz en rela-
¢ién con un mismo namero de obreros

Debe tenerse presente ademas, que el costo de la vida, segln los nimeros indices
de precios al por mayer (Wholesale prices, 1913=100) ha subido de 8C,5 en 1900 a
158.7 en 1925, es decir, en sdlo un 979, n consecuencia. ¢l costo de la vida se ha
duplicado y e! salario medio se ha multiplicado por tres. Se tiene asi un  exceso de
eapacidad adouisitiva gue logicamente se invierte en mejorar las condiciones de vida
de! mismo obrero. [Henry rord, seguramernite busade en estanbservacion, ha formulado
Ia teoria de que 2l salario alto beneficia @ Ia industria pues aumenta los consumos. La
proposicidn es exacta, sdlo gue se han invertids la causa v el efecto. Lo que acontece,
en realidad, es que, debido al reemplazo del ohirero por ly fuerza meeanica (1) el valor
de la produccién por obrero aumenta v, con elle. lu utilidad de la fabrica v los salarios.
El aumento del szlario significa un mayor poder adquisitive que, en parte principal,’
se invierte en nuevos consumos industriales.

Si el concepto anterior se integraliza, o sea, sise supone a todo un pals o conjunto
econdmico en un régimen de aumento de actividades, ya sea por mecanizacion, eficiencia
o mayor niimero de horas de trabajo,—y si, para simplificar, se eliminan los efectos
externcs de importacién vy exportacidn—se tendréd primero un aumento general en
todas las categorias de la produccion. Pero sobrevendrd en seguida un periedo de ajuste
en el cual se provocard una crisis en aquellos productos no susceptibles de aumento
de consumo, tales como €l trigo, la carne y otros artjculos alimenticios elementales,
Habiendo aumentads la produccién agricola por individuoe, v limitado practicamente
¢l consumo, la crisis se ajustara reduciendo el nimero de trabajadores agricolas, lo
cual aumentara el salario de los restantes, y provocaré un mayor consurmno de articu-
los marufacturados destinados al confort doméstico, a la satisfaceidn de la vanidad
o a la distraccién. consumas, que, por $u naturafeza, con ilimitados.—De lo cual se
deduce que, en un pais aislado econdmicamente, todo aumentoe integral de actividades.
de eficiencia o de mecanizacion, se traduce finalmente en un awmento de la produc-
cibn manufacturera y en una disminucién de la poblacién agricola.

Naturalmente, la poblacién agricola mantiene una tendencia sedentaria y la
emigracitin hacia la industria s6lo se produce después de afies sucesivos de crisis. Con
todo,—el desarrollo industrial de Inglaterra, Alemania v Francia en el siglo pasado
ha confirmado un aumento constante de la poblacién en las ciudades con una dismi-
nucitn paralela de la poblacién rural.

En los Estados Unides—una vez desaparecidas las exportaciones extraordinarias

{1) Faciores suplementarios son ta consolidacion industrial, (<mass productions } v la eficiencia
técnica ¥y administeativa {<taylorizacions).
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de la puerra—se ha producido una violenta crisis agricola por exceso de produccién
sobre el consumo, la cual contrasta con la encrme prosperidad de las industrias manu-
factureras, las que, con un aumento de produccién varias veces mayor gue en el caso
de la industria agricola, encuentran siempre un mercado suficiente dentro del pals.
Logicarnente, la agricultura ha acudido en los Estados Unidos a la proteccién guber-
nativa, primero en forma de tarifas aduaneras, en seguida en fucilidades de crédito y
después en auxilios directos. Pero la solucién final no puede ser ni serd otra que la
reduccién de la produccion vy del niimero de trabajadores agricolas, 5i se admite que
no haya exportaciones, la produccién deberd amoldar su crecimiente al de la pobla-
citn y el nfimero de trabajadores debera regularse en relacidn directa con el aumento
natural de la produccién yen relacién inversa con el aumento de ta eficiencia en las
labores agricolas.





