Particularidades de las Jocomotoras de maniobras (*!

POR

JosgE M. PuMAR

{Concluridn)
DESCRIPCION DE ALGUNAS LOCOMOTORAS DE MANIOBRAS.

1) i2—2—0}1A.ILT. LOCOMOTORA-TENDER DEL FERROCARRIL SUECO BERGS-
LAGERNAS, — Tiene un sobrecalentador Schmidt con 7,5 m? de superficie de caldeo.

2.—4—0) B, 1L t. T. LOCUOMOTORA-TEXDER DE LA eS8OCIETL FRAMCAISE
DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES» destinada para el servicio de alimentacion de
usinas, talleres, minas, &. &.; puede convenir para las maniobras diversasde los
puertos o el gervicio de acarreo entre los grandes cstablecimientos industriales y
en lus estaciones.’

Eilla recuerda en su conjunto ciertas magninas de maniobras de la Compafia
del «Nord Frangaiss; su caldera es vertical, tipo Field y soportada adelunte ¥y
atras, por 2 piezas fundidas en formua de escuadras, aseguradas en lus travesaios
que amarran trasversalmente los largueros. Todo el mecanismo es exterior. La
distribucion mas siraple es derivada del sistema Joy. El cambio de la marcha se
efectiia por una palanca articulada sobre un eje horizontal; volumen de la caldera
=(,9 m3 (R G. de Ch. de F,; afiv 1907,2, pag. 224 El material rodante de ferroca-
rril expuesto en la exposicion de Milano de 1960 .

3.0—-4-0. B.IL. I [OCOMOTURA-TENDER DE LA <BRITISH MANNESMANN
cUBE Co. «LaNDORE».—Ha sido construida por Beyer Peacock & Co. de Manches
ter. La caldera se compone de un hogar a tubos de agua sistema Brotan, y de 2
cuerpos cilindricos superpuestos reunidos por 2gambas. El ecuerpo cilindrico infe-
rior contiene el haz tubular.

La parte de atras inferior del cuerpo cilindrico superior es formado por un
grueso pulastro porta-tubos, en el cual vienen a penetrar las extremidades supe-
riores de los tubos de agua, los que por sua extremos inferiores, penetran en una c¢aja
rectangular de acero amoldado donde Ia pared inferior es provista de sgujeros
en nimero igual al de los tubos de agua y por los cuales es accesible la extremi-
dad de ellos. La camara inferior estd unida al cuerpo cilindrico principal por un

(*) Ver el nimero de Diciembre de 1917.
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tubo de fuertes dimensgiones. Después de puestos en su lugar los tuboe de agua,
han sido recubiertos por una capa de arcilla 6 de otro producto 1efractario, pues
el hogar ha sido cerrado por medio de palastros de acero laterales remachados a
las plucas de adelante y atras. Parece que el generador lleno de agua pesa menos
yue un generador ordinario de locomotora. (B. de !’ A- duC. I. des Ch. de F. 1908
—1—pag. Hh4dH).

41 0—4—0) B. IL 7. I LOCOMOTORA-TENDER DEL ¥STADO BAVARU, eX-
puesta en Nirnberg en 1906, Los émbolos son contrapesados para evitar los efec-
tos de 1.5 masas en movimiento. Longitudinaimente entre las 2 -ruedas motrices,
hay 2émnbolos animados de movimientos contrarios y actiian con su biela a la
manivela de las ruedas que estin caladas a 18Lv. Con el fin de mantener lus ém-
bolos en a exacta pésiciéu contraria, estdn los dos pares de ruedas provistus de
manivelas y unidos por barras internas. La caldera tieme un sobrecalentador
Schmidt de 6,5 m? de superficie de caideo. La mayuind esta atendida por un sdlo
hombre, ¥ para su alivio se ha provisto un tobera alimentadora de fuego en [orma
de embudo. (E. T, d. G; I, 1. 1. 1912, pag. 104).

B 0—4-0, B. I T. I, LOCOMOTORAS-TENDER DE LOS FERRUCARRILES DEL
ESTADO BAVARO. —Se haadoptado #,2g m. como distancia entre ejes para conseguir
la suavidad de la maic¢ha. Se ha dispuesto un eje ciego auxiliar en el cual actian
las bielas, para evitar el peligro que se rompan bielas tan largasanimadas de gran
fuerza centrifuga, El hogar con sobrecalentador Schmidt tiene ¥,1 m? de superfi-
cie de ealdeo. El alimentador de fuego v Ja calderason semejantes a los de la ante-
rior. Una locomotora semejante eu sus disposiciones generales a pesar de tener ci-
lindros interiores fué expuesta en Nurnberg en 149086, (E. T. d. G. pag. 1nd y 105,

6) 0—4-0. B.IL T. I LOCOMUTORA-TENDER DE LA «WESTDEULSCHE Ei-
BENBAHN (FKSELLHCHAFI'>, — Esta lccomotora tiene una caldera vertical con tubos
de humo sistema Kittel, los que ve ensanchan hacia arriba para conseguir mayor
superficie de agua. kl sobtecalentador en forma de gerpentin tiene 8 m? de super-
ficie de calefaccion v estd rolocado sobre el haz tubujar. Por la colocacion del
caldero vertical se ha ganado un buen campe de vista en ambas direcciones, asi
que es posible el manejo de la magnina por un solo hombre y como €] caldero
ocupa poco espacio, se pueden llevar facilmente las provisiones, (Ver fig. pag.
E T.d. G, L i 1. 1912, pag. 110).

7) 0 4-0 BIIlt I'. LogoMOTORA-TENDER DE LOB F. F. pEL Es1apo Pry-
t1aN0.—Eata locomotora construida para el servicio de maniobras de estaciones,
tiene marco cajon y colisa Allan. Todos sus 6rganos son ejecutados lo mas senci
llamente posible. (E. T. d. G.; I. 1. 1. pag. b0,

8) 0 4—0 LOCOMOTORA TENDER PARA LAS viAs SECUNDARIAS DE LOS F. F.
C. C. veL E. Prustano HessleENsE. —Esta locomotora esta destinada para vias con
supertructuras de 5 t. por rueda tiene marco cajon, distritucion Allan y 4 resortes
separados. Locomotoras con la misma disposicion pero con mayores dimensiones
ocupa la citada Administracion para el servicio de maniobra.
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Locomotoras semejantes se encuentran en casi todas las administraciones
alemanas y extranjeras para lineas secundarias.

9} 2—4—2 LoCOMOTORAS TENDERS DEL «GREAT EASTERN RalLway».—Véan-
se las caracteristicas. (Las losemotoras britanicas en 199. B. de ’A. du C. 1. des
Ch. de F. 1911, pag. 3).

10) —6 —0 LOCOMOTORAS TENDEKRS DEL «SOUTH EASTERN & CHATAM RalL-
waAY».—Bon miquinas pequefias. Véanse las caracteriaticas. (Las locomotoras bri-
tanicas en 1909; B. de I'A."du C. 1. des Ch. de F. 1911, pag. 3). .

11) 0—6—0C.II. . T. - LocoMoTOorA TENDER DELOS F. F. C. C. DEL Esta-
o PrusiaNO-HessIENSE.—Esta locomotora es para lineas con superatructura para
5 t. por eje pero estd usada mayormente en el servicio de maniobras. Tiene marco
cajon y distribucién Allan. Los resortes de ambos ejes delanteros estan unidos
por medio de palancas longitudinales y los del eje posterior por palancas transver-
sales de tal modo que la locomotora descansa sobre 3 puntos. (E.T.d. G.; L 1.1
1912 p. 98.)

12) 0—6 -0 C.IL t. I'. LocoMorora TENDER DE LO3 F. F, C. C. FEDERALES
sUIZzos.—Empleadas por el antiguo F. C. Jura-Simplon es la wmisma coustruccion
que la anterior. Tiene marco cajon, distribucién Heussinger y resortes separados
en el eje posterior. (E. T. d. G.; 1. L. 1. 1912 pag. 98.)

0—5—0 LocoMOTORA-TENDER DE MANIOBRAS DEL «NORD.»

H—6-0 2 » ’ » + «Pagls ORLEANS>,

0-6-0 » » » » » GESTD.

0—6—0 » > » » » «Panis-LYON LA MEDITERANEE»
0-6-0 » > » » » «QUEsT»,

Véanse las caracteristiens. Estian calculadas con el coeficiente de adherencia
I = =7 ¥ pm =ap= 0,65 p. y para gquemar combustible menudo las 3 prime-

ras, briguetas la 4. y coke la 5.2 (Etude de la locomotive par E. Deharmne et A.
Pulin, 1903)

, 18y 19) 0—6—0 LocoMoToRA8 DE ESTACION EN U. 8. A, — Estas maquinas,
son de adherencia total y se fabrican de 2 tipos: con 2 y con 3 ejes acoplades. Los
ejes son dispuestos entre los cilindros y et hogar jae son completamente llevados
en falso. (Las extremidades del marco, voladas). Las compaiias de F. . C. C. en
U. S. A. han adoptado con mas frecuencia el 2. tipo y a fin de disminuir 13 base
rigida que no es mas que 3;303 m. los tres ejes acoplados estan colocados bajo el
cuerpo cilindrico de la caldera.

El ténder acompana & la locormotora algunas vecesen el ler tipo y casi siem
pre en el 2.2, Como en todas las maquinas de estacion la caja del ténder es ocha-
vada atras de modo de permitir la visibilidad en los 2 sentidos de marcha. Véan-
se las caracteristicas de las locomotoras de estacién construidas por Schenectady
¥ por Brooks.

Las locomotoras de estacién de la «Ohio Railway C.°s construidas por Sche-
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nectady {(Ohio) para uso de usinas, son completamente desprovistas de bisel arti-
cittado adelante y atras, el combustible quemado es betuminoso, las prensas esto
pas son hechas con guarnicion U. S. metalica. Las valvulas de seguridad son &
balanzas sistema Richardson: las junturas del cuerpo cilindrico, de acero Otis, son
de simple recubrimiento con 4 corridas de remaches para los ensambles horizon-
tales y de 2 corridlas para los que siguen la circunferencia. Los tubos son de ace-
ro forjado como ordinariamente. La alimentacion se efectita por medio de 2 inyec-
tores tipo Monitor N.o 8, El ténder tiene 2 boguies con ruedas llenas de fundicién.
(Traité des Chemins de Fer, par Augustd Moreau. Paris, s. f. pag. ...)

20) 0—6—0 C.IL T. T. LOoCOMOTORA DE MANIOBRAS DEL «ILLINOIS CENTRAL
RaiLways. 40 locomotoras de este tipo han sido suministradas por la Ame-
rican Locomotive Company N. Y.

La caldera tiene un sobrecalentador Schmidt y la caja de fuego un hogar
Gaines. Los cilindros estan colocados exteriormente y el émbolo es de platos. La
distribucién es Walachaert y el aparato de maniobra Ragonnet. El consumo de
combustible y agua se ha disminuido con el empleo de vapor recalentado. Kl va-
lor de la economia no se ha fijado ain.

L.a Railway Age Guzette 1913 Febrero pig. 289) menciona que el escape de
chispas es reducido y que la mayor parte de la ceniza se junta entre la caja de
humo y la pared posterior de la caldera.

Habiendo estado algin tiempo, dia y noche en servicio, algunas de estas lo-
comotoras, no hubo necesidad de limpiar el recalentador sind una vez cada 14
dias. El agua de purga es casi nula, luego el regulador puede ser abierto mas li-
gero que en las locomotoras de vapor hiimedo. Por esta causa puede remolear dia-
riamente 20,25, , mis vagones que una locomotora de igual tipo y potencia pero
trabajando con vapor himedo. Se economiza mucho tiempo con el empleo del apa-
rato para facilitar el cambio de marcha (Kraftumsteuerung). (Organ fir die
Fortschritte des Eisenbahnwesens, ano 1914, pag. 50.)

21, 0—8—0 D, II . I'. LOCOMOTORA DE MANIOBRAS DEL «WESTERN RaiL-
wAY» DE HaBaNa, Cuba. —Construida por la «Baldwin Locomotive Works-, Phila-
d:lphia, Penn. Esta locomotora destinada para via normal es capaz de desarrollar
un F = 14500 K. No teniendo m4s que una base rigida de 3 592 m. para un largo
entrs topes de 10 mis., por esta causa el marco adelante bajo los cilindros y atras
bajo el hogar esti con sus extremos volados (llevados en falso). (Révue Génerale
des Chemins de Fer. Ano 1909—2, pag. 328.)

92) 0 —8—0 D.II T.TI. LocoMuTnrA DE MANIOBRA DE LUS F. F. C. C. DEL
E. Prusiano HessieNse.—Esta locomotora tiene los 4 ejes acoplados en vez de
ger del tipo 2—6—3 que era reglamentario teniéndose asi un esfuerzo de traccion
medio tedrico, superior en 279/, De los 4 ejes acoplados, el 2.2 es motor; los 3
primeros, no tienen juego lateral, el .o tiene un juego lateral de 20 mm. de una y
otra parte. Las pestafias del eje motor son adelgazadas de 10mm. Los ejesl y 4a0n
jntercambiables para permitir las permutaciounes de los ejes. Para suavizar ia mar-
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cha de la miguina se ha dispuestoun balanein transversal uniendo las extremidades
delanteras de los resortes del 1¢Teje; balancines longitudinules unien los resortes de
los otror 3§ ejes. El atraque al collar de traecion se hace delante del medio chussis
lo que disminuye sensiblemente el gusto de las pestaius de la maquina. Se ba con-
servado ia caldera, los resortes y un gran nimero de piezas del tipo 2—6 0. Ei
aprovisiovnamiento del agua esti contenido en 2 cajas lauterales puestas entre lus
largueros. Ei compartimiento con carbon esta atras. El abrigo es cerrado v vasto
¥ esta aireado por 2 aherturas practicadas en el techo. La locomotora esta provis-
ta de freno de aire como tamhién de un recalentador. Todos lus ejes son frenados;
veloeidad limite = 40 Km h. En el ensayo remoled un tren de 1147t. en rampa
de 10 mm.

A continuacién del ensayo se ha tenido la intencion de proveerestas li como-
toras de un sobrecalentador, porque sc ha reconvcido que el sobhrecalentamiento
aplicado a las locomotoras de maniobra, procura una economia de carbon y de
agua superior a la obtenida en las locomotoras del servicio de trenes de pasujeros
y de carga. (Révue Génerale des Chemins de Fers. Ano 1412—2--pag. 186,

23 0—8—4 D. 2 1IL t. I LoCOMOTORA TENDER DE ESTACION DEL «(iREAT
CENTRAL RAILWAY>. — Esta destinada a clasiticar los trenes por gravedad en una
rampa de 9 mme. de la estacion c¢lasificadora de Watt. Es una locomotora-ténder
de 4 ejes acoplados seguidos de un hoguie, 4 3 cilindros y & simple expansion. Es.
tos 3 cilindros semejantes estan colocados frente & frente en la parte volada del
matco, bajo la caja de humo, El cilindro interior acciona sobre el 2.» gje v log ex-
teriores sobre el 3¢r eje. El tiroin del cilindrointerior que acciona sobre el cilindio,
es8 movido por una colisa Stephenson, los tiroirs de los cilindros exteriores man-
dados igualmente por colisas Stephenson esian colocados verticalmente al lado de
cada cilindro.

La caldera es la de las maquinas Atlantie 4—4—2 del eGGreat Centrul Rail-
way» con hogar Belpaire. La maquina esta provista de freno por el vacio automa.
tico. (Révue (Générale des Chemins de Fer ano 1418— 1—pig. 373.)

24) 4—8—U L. D. IIL t. I LoCOMOTORA-TENDER DEL «NORTH EASTERN
RaiLways.—Introducida por Mr. Worsdell para estaciones de clasificaciin ¢on
planos inclinades. Tiene 3 cilindros de simple expansitn, uno actiia sobre un eje y
los otros £ sobre otro eje, las manivelas estan caladas de 12() y la maquina pue-
de tomar una aceleracion rdpida para colocar vagones sobre planos inclinados.

Estas locomotoras ténders corresponden a4 las locomotorasténders - B —4
introducidas por Mr. Robinson para el »Great Central Railways. Son menores y
con ruedus en ordei. iuverso. (Bulletin de 1'Association du Congrés international
des Chemins de Fer. 1911 pag. 3.) Las locomotoras britanicas en 1%13.)



(CUADRO 1) Caracteristicas de algunas locomotoras de maniobra de administraciones de F. F, C. C. extranjeros.
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1 9 3 4 5 6| 7 | 8| 9 10 ,11‘ 12" 13 | 14 '15'16‘17'18
CALDERA
DESIGNACION
CONSTRUCTOR FECHA ADMINISTRACION d. 1. D. Se Se Se Se Sp. B | D, THROS
' medio g e
‘ hogar tubos rec. | TOTAL ‘éo é =
Whyte. | V.d. E. V. | E = | 2
mm mm mm. m® m? m? m? m? atm, | mm. | mm. | mm. | mm
1 [2—2—0| I. A. IL. t. I'. [Nydquist och Holm, Trollhéttan... ...... 1907|Swedische Bergslagernas Bahn........... 300 400 11000 ... .. | ..... 75 36 0,6 10 1100| 2300 lii }3%
9 [0—4—0| B. IL. t. I.  |Societé Francaise d. Constructions méec.ques.| 1906 ... ....... || 61D ..... | .. o |
3 [0—4—0| B. Il. t. I |Beyer Peacock & C°., Manchester. . .. 1908|British Mannesmann Tube Ce. Landore . . 356 ROS 940/ 17,15 62,15 69,30 | 0,8542 12,66 44 4 | 153
4 [0—4—0| B. IL. t. I |Maffei, Miinchen........................ 1906|Bayerische Staatsbahnen .. 265 | 2X280 990 ..... | ... .. 6,b 42 0,8 12 N 2000 lég '1~122
5 l[0—4—0| B. II. T. I |Locomotivbauanstat, Krauss, Miinchen. ..| 1908 Ba.yerische Staatsbahnen.... ............ 390 400 1006 . 3,1 37 0,6 12 1000| 2200 133 ;%
6 [0—4—0| B. 1I. T. I'.  [Locomotivbauanstat, Esslingen. ... . 1908|Westdeutsche Eisenbahn Gesellschaft . . . 275 520 1 11501 . ... 8 DY 1,1 16 — ég 5}§
7 10—4—0| B. IL. T. I.  |A. Borsig, Tegel, Berlin. .... ... 1895|Preussische Staatsbahnen......... ... 330) AHO 10800 ... o L. 60 1,3 12 1094] 3240, 46 | 133
8 [0—4—0| B. IL. t. I |Union, Konigsberg . 1885|Preussisch-Hessische Staatsbahnen........| 270 550 1080 42 0,8 12 980 | 2900 46 101
9 [2—4-—2[1B1. IL I. 1909(Great Eastern Railway. D S Em s E A e | 881 59 | 1473 1,03 74,06 81,09 1,133 | 11,25
10 o0—6—cl C. 1L ¢t L. | ..., 1909|South Eastern & Chatam.......... ... L 305 | 457 | 1143| 4,800 35,98 40,78 0,845 | 12,65
11 [0—6—0| C. 1I. t. I |Henschel & Sohn. Cassel.......... 1895|Preussisch-Hessische Staatsbahnen .. .. .. -.| 850 550 1080 ... .| ..... 60 1,3 12 1106| 3240 46 133
12 0—6—0| C. II. t. I |Locomotivbauanstalt, Winterthur. .. .. 1898!ISchweizische Staatsbahnen.. .... ...... 360 500 1030 /R 1,1 12 1050| 3000 45 136
13 l0—6-—0| C. II. t. I 190.Nord, . ... .o e e e 400 | 460 | 1065| 5,18 56,50 61,68 | .. ... 8,b
14 |0—6—0]| C. IL. t. I. 19. .|Paris-Orléans. . 400 460 | 1050| 6,45 70,24 6,69 | ... .. 8
15 [0—6—o0O|C. IL. t. I, | ool 19. |Est. . 400 | 460 | 1090; 5,38 59,03 6491. | ... .. 9
16 0—6—0| C. IL t. I, | e 19. |Paris-Lyon -1a Mediterranée .. . ... 430 | 610 1290) 1,19 89,09 96,28 9
17 o0—-6—0|C. 1L . I, ) e 19. |Ouest. ... .1 420 | 600 | 1300| 6,43 67,51 73,94 9,5
18 [0—6—6| C. IL. I Schenectady, Locomotive Works, U. S. A...| 19. |Ohio Railway Co......... 457 610 | 1294 12,19 | 106,64 118,83 | 2,10 10,54 | 1422| 3353| 12,7 | 200
19 [0—6—0 C 1I. I, Brooks Locomotive Works, Dunkirk ...... 19. |Ohio Railway Co. e 482 660 1245| 13,38 105,57 118,95 2,01 12,65 | 1473| 3353 }ég 180
20 |0—6—0| C..1I. I American Locomotive Co, U. S. A......... 191<Illinois Central Railway......... - 533 660 .1295 14 130,8 | 24,8 | 169,6 3,6 12 1295 4064| 51 151
21 |0—-8 - 0| D. II. I Baldwin Loco. Works, Philadelphia, Penn..| 190YWestern Railway, Habanna.... . ....... 508 610 | 1170| 10,80 128 | 138,80 | 2,08 12,7 4000| 5T ‘7
22 0—;8—0 D.II.T.I. | 191!|Prenmch Hessische Staatsbahnen.... .. . 500 600 | 12560 870 | 107,70 116,40 | 1,70 12 41/46 | 240
23 |0—8—4| D 2. OL t. I 1904/Great Central Railway.. ... ........... 407 660 ‘ 1450| 12,4 168 180,4 2,42 14 4570
24 4-8—0|2D.IIL. t. I'| o 190V North Eastern Railway.. ...............| 457 660 | 1403| 13,10 | 108,60 121,70 | 2,130 | 12,30

19 | 20 | 21 | 22 | 23 l 24 | 2 | 26 | o1 29 l 30 l 31 [ 32 |
PESO DCEOS T:ggggn RELACIONES | ESFURRZO DE TRACCION
:g § E Ij]n rervicio o | e o
-f—f éﬂ s @ § - < . S | s 2 | 3 Bl £
m. m, b. t. b t, m3 E EQ EN
..... 2,900 | 7,002 164 119 | 20 [1,900| 0500| 60 | 1,8 | 1,800| 50 | 90 | 152
Joy | o0 ooens 13 18 18 |3,350| 0,750 2,400
Walsch| 2,286 | ..... 31 | 31 (3,180 81,1 2,2
..... 2,900 | ..... 185 222 | 222 |2000| 0400| 52 | 1,9 | 2600 62 | 117 | 117
..... 3,200 | 6,980 | 185 | 225 | 225 2,200 0600| 61 | 1,6 | 2,800| 76 | 125 | 125
..... 2,300 | 5400 | 185 | 225 | 225 [2,000 0600 52 | 2,6 | 3000| 52 | 133 | 133
Allan ‘| 3,500 | 8,089 | 21 | 21,7 | 27,7 [3500| 0,800| 57 | 2,1 | 4,000| 70 | 145 | 145
Allan | 2,600 | 7,160 | 16,5 205 || 20,6 [2,400| 0600 | 52 | 2,1 | 2,700 | 64 | 132 | 132
.............. 24 44,7 1,7 1,8 |
..... ) 284 | 284 482 1,4
Allan | 3,000 | 7,941 215 295 | 295 [4,000] 1000| 46 | 2 | 4,500| 75 | 153 | 153
Walsch| 8,120 | 8,440 | 246| 33 33 (4,300 1,200| 53 | 1,8 | 4,500 | 77 | 136 | 136
2,600 | 7,930 32 32 1,9 | 8,818 62 | 119 | 119
..... 2,600 | 8,184 33,615 | 33,615 2,2 | 3,645 | 47 | 108 | 108
2,600 | 8,260 35,214 | 35,214 1,9 | 8,950 | 61 | 112 112
..... 3,460 | 9,230 37,46 | 37,46 25 | 5,110 | 53 | 138 | 138
..... 2,800 | 17,985 40,5 | 40,5 1,8 | 5,027| 67 | 124 | 124
..... 3,353 | ..... 44,94¢ | 44,946 [3,500| 10,500 | 54 | 2,6 | 10,374 | 87 | 231 | 231
..... 3,251 52,074 | 52,074 [8,000| 14,000 | 59 |2,28 | 15,578 | 130 | 299 | 299
..... 3553 | ..... 5,3 | 15,3 5,900] 20,800 | 47,1{2,25 | 13,031 ‘76,9 173 | 173
Walsch| 3,590 | 10,000 59 59 66,7 | 2,3 | 14,500 | 104 | 245 | 245
..... 3,650 | 5,275 |46,18 604 | 60,4 T | 2500|684 1,9
Steph | 5,200 | 9,400 67 87 745 | 2,07
............... 67.8 | 86,1 56,9 | 1,4




(CUADRO 2) Locomotoras de maniobra de los F. F. C. C. del E. de Chile (Del libro de caracteristicas del Departamehto de Traccion y Maestranza.)

=

PESO EN SBERVICIO BASE Dy RUHRDAS SUPERFICIE DE CALDEO D. KST. DH LAS RUBDAS CILINDROS TUBOS L'AD;]O:::)E APROVISIGCNAMIENTO| CANTIDAD
: g L £ 12| q ! -
g CONSTRUCTOR Fecha | motal | Méq. | Motrices | Miq. | m. & t. Sp i leg:|5g. | @ ¢, S | & | ash | toml | Mia [M.yt.| Carbén | Agua | F |
.gn ml{lq. & t(’i{nder mm. mm. mm. Hogar | Tubular | Total I;ln k' em? j z- gﬂﬁ i t% . | mm. | mm. % ::: m. mm. mm. | mm, . L -_g N.o
3 . = = 5 C ’ o)
58
0—6—O0|Maestranza de Valparaiso........... vrreereene e 1873 | 80000 | 30000 | 8048 »3048 3048 5,4 68,6 4 | 1,18 1,219 — — | 280 | 406 | int. | 174] 50,8 | 2249 | 6398 | 6398 3383 | 1
) 107077 1010)7 107017 58,13 738 796,13" 12,78 4871 - - 11)7 16?! 21) 734%” 217017 ’211097
92
0—6—O0/Rogers Locomotive C.o (Paterson N.J.;U.S. A.).| 1884 | 34 800 | 34 800 3224 3224 3224 1,270 | — — 330 | 558,8 | est. | 104{ 50,8 4188 (10972 | 10972 900 1
1077 | 1077 | 107 50" | — — | 13" | 227 2" | 18’10} | 36’0 | 36'0”
199
200
. 201
0—6—O0|Rogers Locomotive C.o (Paterson N. J.; U. S. A.).| 893 | 34800 | 34800 | 3224 & 3224 3224 1,270 | — — | 830 [ 558,8 | est. | 104 508 900 8 ggg
4188 1097210972 204
| 205
107”7 | 107”7 | 1077 50" | — - 137 | 227 2” | 13'101” | 36'0” | 860" 206
—6—2|Baldwin Locomotive Works. (Philadelphia, Penn., 2794 | 4704 | 4704 6,2 | 525 | 587 - 3861 | 9566 | 9566
oo WH{I. (S)COAT)ONGM( .......... P’ ..... .| 1906 | 42575 | 42775 | 927 | 15457 | 15447 | 66,67 | 564,44 631,11 1,04 1117 724 | — | 881 | 609 | est. | 88| 50.8 2500 | 5650 [ 1 {117
4,22 3.8” 2,4]5” — 15" 24” 2” 12’8” 31777) 31?7)1
— 6—2|The Lima Locomotive & Machine Co. Lima, Ohfo. 9895 | 6960 | 6960 8 88 96 3352 | 8991 | £991
o= ° 1%3 Sojfmow ...................................... 1908 | 56175 | 56175 | 967 | 22107 | 22'10” 86 946 1032 1,81 L 1,270 | 711 | — |406,4 | 609,6 | est. | 166 50,8 6810 | 1 |165
19’5 5077 28” ___ 1671 2411 | 2:’ 11703: 29,6” 29,6" |
0—6—2|The Lima Lomotive & Machine Ce. Lima, Ohio. 2895 6960 6960 8 88 96 3352 8991 | 8991 ' |
’ I%E.IS. A veerinenimereieereanrenenns 56175 | 56175 | 967 | 22’107 | 22’107 | 86 946 1052 1,81 1270 | T11 | — |406,4 [609,6 | est. | 166 50,8 6810 | 1 |170
’ . 19,5 5071 28’7 _ 16’7 24:: 2" 1170; 29\671 2916"
194
el in L tive Works. (Piladelphia, Penn. 2895 2897 | 10808 6,2 52,5 58,7 195
R e AT AN 1889 | 28751 | 53361 | 9% | 967 | 355" | 6667 | 56444 | 631,11 | 1,04 1,48 [ 8a8 [ = { ool GRS [ et | SO oS | Sick et I Bl B
' : L | 11,22 457 | 387 | — | 157 | 247 27 | 123" 47617 v 197
| 198
3200 3200 |- 3200 6,93 60,48 | 67,41 219
06 — 0| DUDDS. e evrennern ceaenneraeeuneserrnrrneanneerennesnrinnens 1894 | 37000 | 837000 | 106" | 106" | 106" | 74,52 | 650,40 | 724,92 | 1,20 1066 | — — | 381 | 508 | est. | 142 476 | 2960 | 8018 1800 | 3630 | 3 [220
13 42 —_ —_— .157’ 2077 1’%77 9’8%” 2670” , 221
' 2184 | 4250 | 4350 | 2 | 9,543 144 8018 | 8018 | 750 | 3290 | 2 [390
26— rsig, Tey Heveeeeeeeeeeeneeenssenceieean, 1906 | 33750 | 83750 | 710" |18'115/16”|13'115/16” 679 | 116 | .. |1.098 — | 362 9543 est. , ’
=6 =015 Horsig, Tegel, Bert i / / 180 | 125 1317 — | 14§ | 218" 13" 26°0”  26°0" 361
| 462
-6—0'H he Machinenbau, A. G. Linden vor 2700 2700 2700 69 . . 463
000 annmggfnoever.a.l.c..f .................................... 1908 | 33603 | 33603 |8'105/16” 8'105/16” |8'105/16” 141,63 | 1,27 1,074 | — — | 342,9 | 549,3 | est. | 119| 50,8 | 3327 | 7554 | 7554 | 1200 | 3800 | 5 |464
| 13,70 425/16" — | — | 13§37 | 218" 27 | 1011” | 24’67 | 24°6” 465
| 466
4817
. . . . ¢ = = | 12 8762 488
0—6—0|Baldwin Locomotive Works, (Philadelphia, Penn., 2895 2895 2895 | 5,35 45,67 51,02 Kem? 3111 | 876
8. Aee e sigons oo ’..( .......................... 1908 | 36190 | 36190 | 9'6” 9'6” 9'6” 57,60 | 491,07 | 548,67 | 1,52 121 | 1,016 | — — | 881 |558,8 | est. | 105 444 o | 1200 | 2830 | 5 489
| | 16,38 [14fl/po | 407 | — — 15 22 1’37 | 102} | 28'5” | 28’5 ig?
I






