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DESCRIPCH"N VI!: ALGUNAB LOCOMOTORAR DE MANIOBRAH.

1.) (2-2-0) 1 A. II. r. LOCOMOTf)RA'TJ!NOER OEI. FERROCARRILHUECO HERBS·

LAHImN AH. - Tiene un sobreealentador Schmidt con 7,5 m' de superficie de caldeo.

:!. 111-4-0) B. II. t. r. LOCOMOTORA·TEXDER DE I.A <.OCIETt FRAl>�'AIKE

DE COl>8TRUCTION8 )1>;rANlquES> deatinada para el servicio de altrnenteeion de

usinas, talleres, minas, &. &.; puede convenir para las maniobras diversas de 1M

puertoa o el servicio de acarreo entre 108 grande8 cstableeimientos induatriules y
en las estacicnes,'

Ella reeuerda en 8U can junto ciertas maquinas de maniobrns de I" Compallia
del «Nord Francais»; su caldera Po. vertical, tipo Field y soportada advlunte y

arras, por 2 piezas fundidas en forma de escuadras, aseguradas en los rruvesanoe

que amarran traaveraalmente los Iargueros, Todo el mecanismo es exterior. La

diatribucion mas simple es derivada del sistema Joy, EI cambio de la rnarcha 8Po

efeetua por una palanca artieulada sabre un ej<; horizontal; volumen fie la caldera.

=0,\1 mS I R G. de Ch, de F.; ano l!Jm,t, pug. tt-!. EI material rodunte de Ierroea­

rril expuesto en la exposlcion de Milallo de 190U .

x , 11-4-0. B. II. 1'. LOCOMOTORA·TI-.NDER DE l,A <BRITI"H MANNl!.HM"NN

'tUllE Co.• LANDORE>.-·Ha sido eonstruida por Beyer Peacock & Co. de �lallrhe8

ter. La ",,!dera se compone de un hogar a tubos de agua sistema Brotan, y de 2

cuerpos ciliodricos superpuestos reuoidos por 2 gambas. EI cuerpo cilindrico inte­

rior contieno el haz tubular.

La pane de atras inferior del cuerpo cillndricc superior es formado pOI' Ull

gruP"o pulastro porta-tubos, en el eual vienen a penetrar las extremldades supe­

rio res de 108 tubos de agua, los que por sus extremos lnteriores, penetran ell una caja
rectangular de acero amoldado donde la pared inferior es provista de agujeros
eu numero igual al de los tubes de agua y par 108 cual.es es accesible In extremi­

dad de elias. La camara inferior esta unida al cuerpo cilindrico principal par un
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tuho de ruertes dimenaiones, Despuca de puestos en au lu�al' loa tubos de agu ..,

han sido recubiertos por unacapa dearcilla 0 de otro producro t efraeturio, pues

el hOA'"r ha sido cerrado por medii> de patasrros de acero laterales remachados a

IdS plucus tie adelante y arras. Parece que el generador lIeno de agua pesa menos

que un eenerador ordinario de locomotora. (B. de I' A· du C. J. des Ch. de F. 1908

-l-pilg. f>4fJ.I.
4 I 0-4-(1) R. II. T. r. LOCOMOTOHA'T£NDER DEI, ESTADO BAVARO, ex­

puest.. ell Nurnherg en 1!106. Los emboles son contrapesados pa ra evitar los etee­

t08 de l.is masas en movirniento. Longitudinalmente entre las 2' -ruedas motrlees,

hay 2 ernbolos anirnados de movirnientos eontrarios y actuan con au biela a la

manivela de las rued as que "st,\n ealadaa a IISL". Con el fin de mautener los ern­

bolos en la exacta posicion contraria, estan IDe dos pares de ruedas provistos de

manivelus y unidos por barras internas. La caldera tiene un sonrecaleutador

Sehrnldt de 6,:'> rn' de superficie de culdeo. La mn(j'lind esta atenduia por un solo

hombre, �r para 8U alivio se ha provisto 1111 tobera alimentadora de fupgo en forma

de embudo, (I!;. T. d. ('.; 1. I. I. 1!l12, pag. 1tI4),
fl,l 0-4-0.13,11. T, I', LOCOMOTO'<AH·TENV!R ll!LOR FERaOCARRILER ust,

ERTADo BAVARO. - Rp ha adoptado ;I,�6 m. COIllO diataucia entre ejes para conseguir
la suavidad de la mar chu, Se ha dispuesto un eje cipg<> auxiliar en �I eual actuan

las hielas, para evitar el pr-ligro que se rompan bielas tun largas unim.rdus de gran

Iuerza cenrrlfuga, EI hogar con sobrecalentador Schmidt tiene H, I Ill" de superfi­
cie de ealdeo. EI alirnentador de fuego y la ealdera son semejantes a 108 de la ante­

rior. Una locomotora semejante en sus dtsposteionea generales a pesar fie tener ci­

lindros intPl'iores fue expu ...ra ..n Nurnberg en J!.llio. (E, ,T. d. G. pug, 1"4 Y IIIfl.

010-4-11. ll, II. T. r, LOCOMOTOHA·TENDER DE LA .WEST")W·lSCHE El'

gEKBAHS (j.ItSF.LI.Ht'HAFr •. -Esta Iccornotora tiene una caldera vertical COli tubos

de humo sistema Kittel, los que �� ensanchan bacia arriba para conseguir mayor

superticie de agua. EI sob. ecalentndQ; en forma de serpentin tiene H m' de super­

fide de caletucciun y esta r-olocado sohre el baz tubular, Por la eotoeacion del

caldero vertical se ba ganado un buen campo de vista en amhas direr-clonea, asi

que es posihle el manejo de la maqnina por un solo hombre y como el caldero

ocupa poco espncio, se pueden llevar facilmente laa provisionea. (Vel' fig. pag.
E. T. <I, o., I. I. I. 1!11�, pag, 1111).

7) 0 4 - 0 BITt, r. LOCOMOTORA'TENVER DE LOS F. F. VEL E�1'All" Pau­

HIANO,-E.ta locomotora coastruida para el servtcio de rnauiobras de estaciones,
tiene marco C"jL'1Il y rolisa Allan. Todos sus organos sou ejecutados 10 mas senci

lIamente poaible. IE. T, d. n,; I. 1. 1. pag, [>0 .

�) 0 4-0 LoW)MOTOKA T)!:NIH.:K PARA LAS VIAM SECHNDARIAM DE LOS F. F.

C. C. l)KL E. PRUSIANO HEMSIEN�E. -Esta locomotora esta destinada para vias con

supertructuras de [> t. pOI' rueda tiene marco cajun, distrttueion Allan y 4 resortes

aeparados. Locomotoras con la misma dtsposiclon pero con mayores dimeusiones

ocupa la citada Adruinistracion para el servicio de maniobra.
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Locomotoras semejantes se encuentran en casl todas las administraciones
alemanas y extranjeras para lineas seeundariaa.

9) 2-4- 2 LoCOJl(OTORAS TENDERS DEL .GREAT EASTERN RAILWAY"-Vean­
se las caracteristicas. (Lu kMMmotoras britAnicas en 191)9. B. de I'A. du C. I. des
cs, de F. isu, pag, 3).

10) 0-6 -0 LocoMoToRA8 TENDEKS DEL .SOUTH EASTERN & CHATAI4 RUL·
WAV,. -Son rnaqulnas pequenas, Veanse las caracteristicas. (Las locomotoras br-i­
tanicas en 1909; B. de l'A.'du C. I. des Oh. de F. 1911, pag. 3).

11) 0-6-0' C, II. t. I', - LoCOMOTORA TENDER VII:I,OS F. F. C. C. DEL RiTA­
DO PRU81ANO-HI!:BSIENSE.-Esta locomotora es para lineas con superstructura para
5 t. por eje pero estA usada mayormente en el servicio de maniobras. Tiene marco

cajon y distribucion Allan. Los resortes de ambos ejes delanteros estan unidos

por medio de palancus longitudinales y los del eje posterior por palancas transver­
sales de tal modo que la locomotora descansa sobre 3 puntos. (E. T. d. G.; I. I. 1

1912 p. 98.)
12) 0-6 -0 C. II. t. r. LOOOMOl'OltA TE!lOER DI!: LOS F. F. C. C. FEDERA1.1I:�

HUlzos.-EmpleadM por el antiguo F. C. Jura-Simplon es la misma conatruccion

que la anterior. Tiene marco cajon, dietrlbueiou Heusstnger y resortes separados
en el eje posterior. (E. T. d. G.; I. I. I. 1912 psg. 98.)
1)-5-0 LoC0I40TORA-TENDEH DE I4ANIOBH.\S DEI••NORD.•
0-11-0 • •

0-6-0 • •

0-6-0 • •

0-6-0 » »

Veanee las earacterlstieaa.
1

f =
'I y pm. = a p = 0,65 p. Y para qnemar combustible menudo las:l prime'

ras, briquetas la 4." y coke la 5.& (Etude de la locomotive par E. Deharme et A.

Pulin, 19(3)
18 Y 19) 0-6-0 LOC0l4OTORA8 DJ!: EBTACION EN U. S. A.-Eata. maqulnas,

son de adherencia total y se fabrican de 2 tipos: con 2 y con 3 ejes aeoplados, Los
ejes son dispuestos entre los cilindros y el hogar lde 80n completamente Ilevados
en falso. (Las extremidades del marco, voladas), Las eompamas de F. �'. C. C. en
U. S. A. han adoptado con Was Irecueneia el 2.0 tipo y a fin de dismiuuir la base
riy;ida que 110 es mas que 3;303 m. los tres ejes acoplados estsn coloeados 6ajo el

cuerpo cilindrico de la caldera.
EI tender aeompana a la locomotora algunas vecesen el lor tipo y cBsi siem

pre en el 2.0. Como en todas las maquinas de estaeion I.. caja del tender es ocha­
vada atrli.s de modo de permitir la vi.sibilidad en los 2 sentidos de marcha. Vean­
se Ins caracteristicaa de las locomotoras de estaci6n construidas por Schenectady
y por Brooks.

Las locomotoras de estacion de la -Ohte Railway C.·. construidas por Sche-

» » • • PARtS ORLEANS',
» » • .EsT •.
» » • ,PAlus·LYON LA lIEDITEBANt!:t:.
• » » .OUEST"

EstAn calculadas con el coeficiente de adhereneia
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neetady (Ohio) para U80 de usinas, son completamente desprovistas de bisel arti.

culado a-tetante y atras, el combustible quemado es betuminoso, las prensas esto

pas son hechas con guarnicicn U. S. metAlica. Las val vulas de seguridad son a

balanzas sistema Richardson; las [rmturas del cuerpo cilindtico, de acero Otis, son
de simple recubrimiento con 4 corridas de remaches para los ensambles horison­

tales y de 2 corridas para los que siguen la circunferencia. Los tubos son de ace­

ro torjado como ordinariamente. La alimentacion se etectua por medio de 2 inyec­
tores tipo Monitor N.o 8. EI tender tiene 2 boguies con ruedas lienas de tundicien.

(Traite des Chemins de Fer. par :A:u�ustlfMoreau. Paris, s. f. pag.... }
201 0-6-0 C. II. T. I', LocOMOTORA DE lUNIOl!KA8 DEL.ILLINOISCENTKAL

RAILWAY', 40 locornotoras de este tipo han sido suministradas por la Arne­

rican Locomotive Company N. Y.
La caldera tiene un sobrecalentador Schmidt y la caja de fuego un hogar

Gaines. Los cilindros estAn colocados extericrrnente y el embole es de platos. La
distribuci6n es Walscbaet·t y el aparato de maniobra Ragonnet EI eonsumo de

eombuatihle y agua se ba disminuido con el empleo de vapor recalentado. EI va­

lor de la economia no se ha fljado aun.

La Railway Age Gazette 1913 Febrero pag. 289) menciona que el escape de

chispae es reducido y que la mayor parte de la ceniza se junta entre la caja de

humo y la pared posterior de la caldera.

Habiendo estado algun tiempo, dia y noche en servicio, algunas de estas 10'

eomotoras, no hubo necesidad de Iimpiar el recalentador sino una vez eada 14

dla�. EI agua de purga es casi nula, luego el regulador puede ser abierto mas li­

gero que en las locomotoras de vapor humedo, Por esta causa puede remolcar dia­
riamente 20/2[>", o m.i.s vagones que una locomotora de igual tipo y potencia pero

trabajando con vapor humedo, Se economiza mucho tiempo con el empleo del apa.
rato pam facilitar el cambio de marcha (Kraftumsteuerung), (Organ fUr die

Fortschritte des Eisenbahnwesens, ano 1914, pag, [>O.)
21) 0-8-0 D. II. t. I', LOCOMOTORA DE HANIOHRAS DEL cW�rERN RUL·

WAY' DE HABoUlA, Cuba.-Constrllida por la e Baldwin Locomotive Wot·ks., Phila­

d slphia, Penn. Esta locomotora destinada para via normal ea capaz de desarrollar

un F = 14500 K. No teniendo mas que una base rigida de 3592 m. para un largo
..ntre topes de 10 mts., por esta causa el marco adelante bajo los cilindros y atras

bajo el hogar esta con sus extremos volados (Uevados en falso). (Revue Generate

des Chemins de Fer. Ano 1909-2, pag. 328.)
22) 0 -8-0 D. II T. r. LoCOIIUTOIIA DE HANtOURA DE LOS F. F. C. C. DEL

E. PKUMUl\O HE8S1ENSE.-"Esta locomotora tiene los 4 ejes acopladoe en vez de

aer del tipo 2-6-;) que era reglamentario tenlendose asi un esfuerzo de traecion

medio teorieo, superior en 27%• De los 4 ejes ncoplados, el 2.° es motor; los 3

primeros, no tienen juego lateral, el ·1.0 tiene un juego lateral de 20 mm. de una y

otra parte. Las peetanaa del eje motor son adelgazadas de IOlDm. Los ejes 1 Y 4son

[ntercambiables para permitir las permutaciones de los ejes. Para suavisar Ia mar-
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chn ,Ie la maquina se bA dispuesto un balnnr-in transversal uniendo las extremidad ...
delanterns de los resortee uel }rrrje; balaucines Joltgitudinales uneu los resortes de
los on os 11 ejes, EI utr aque al collar de truer-ion se hace delante del menlo chassis
10 que dlsrmnuye sensihlemente el p:"sto de las pestanas de la rnaquinu. SP ba COII­

servndo I" caldera. los resortes y un p:1'l1O uumero de piezns del tipo :J- 6 II. EI

aprovieionamieuto del agua esta contenido en 2 eajas laterales puestas entre los

largueros. EI compartimiento con cur-bon c8rl" arras . EI ahrigo es cerrado y vasto

y et!ltR nireudo por 2 aherturas prucricadas (>11 el techo. La lor-ornotora ests provis­
ta de Ireno de aire COOIO tamhien de lin reculentador. Todos los ejes son Ireuados ;
velocidad limite = 40 Km h. En el ensayo rernolco un tren de 1147 t. en rampa
de 10 mm.

A continuacion del ensayo Be ha tenido la intencion de proveer eatas If como­

teras de un sobrecaleutador, porque se 11a reconocido que el sobrecalentamu-nto

aplicado a Ius locomotoras de maniobra, proeura una economia de carbon y de

agua superior a la obtenida ell las locomotoras del servicio de trent's de pH"njpros
y de curga. (Ro\vue (Ierierale des Chemins de Fer •. AOo 1!l1:l-2--p:ip:_ 11<1;1.

23 1l-�-4 D_ 2_ III. t, 1'. LoCur.WTOIl� TENDI!:I1 DE J<t\TACI,"N [lEI. .(JREAT
CENTIIAL RAILWAY._-Esta destinada a clasificar los trenes por p:raved'ad en una

rampa de 9 mms, de la estacion elasificadora de Watt. Es una locomotora-n-nder
de 4 ejes ar-oplados seguidos de UII boguie, Ii iI cilindros Y Ii simple expansion. Es­
tos 3 cilindr os semejuntes estan colocados frente a Irente en la parte vol ada del
mal co, hajo lu eaja de humo, EI cilinrlro interior acciona sohre el 2.U ejP y lus px­

teriorca sobre el 3" de. EI tiroir.del cilindro tnterior que accionasobre el cilindr o,
es movid» por una colisa Stephenson, los tiroirs de los ciliudros exterion-s mall­

dados igualmeute por colisas Stepheuson estan colocados verticalmente al Iado de
cada cilindro,

La caldera es la de Ias maquinas Atlantic 14-4-:1 del .nreat Central Rail­

way. con hocar Belpaire. La maquina esta provista de freno por el vacio automa,

tico. I Revue flenerale des Chemiue de Fer ano I !If11l-I-p,ig_ 373.)
24) 4-H-lJ L. D_ III. t. r. LO(,OMOTOKA-TENIlJ<R DEL .NOJITH EAHTEJlN

RAILWAy._-Introducida por Mr. Worsdell para estaciones de clasificaci.ur COli

pianos incllnadoe. Tiene 3 cilindros de simple expansion, UIlO aetna sobre UII eje y
los otros � sobre otro eje, las manivelas estan caladas de 121),! y la maquina pue­
de tomar una aceleraeion rapida para colocar vugones sobre plano. iuclinados.

Estas locomotoras tenders corresponden a las Ioeomotoraatenders 0- H-4

introducidas pOI'Mr_ Robinson para el -Great Central Railway •. 80n mennres y
con ruedas ell order; iuverso . (Bulletin de I'Association du Congres tnternationul
des Chemins de Fer, 1!J1l pag_ 3.) Las Ioeomotoras briuintcaa en 1!1(19.)








