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L\S CONCESIO:"IES DEL FERROCARRIL S,\LlTHERO DE TARAPACA.

En .�c.:,i(·)n del 8 de Marzo pdo. Iue iniciada en el Scnado ladlscusien del men-a­

je de tjobtemo que unifica el pL."IZ0 del vencimicnto de las conccsioncs y eleva las

tarifas de Ferrocarril :-: alitrcro de Tarapaca.
La misma cue-non fue rcsuclta haec algun tiempo por un simple decrcto de Go­

biernc firmado por el Ministrc de Ferrocarriles en esc cntonces scfior don Zenon To­

rrealba. Las incidencias derivadas de ese decreto considerado anti legal e inconvemen­

te dieron motive a W1 debate parlamentario que oblig6 al Gobierno a dejarlo sin

efecto.

Mrs tarde. el Mini-tro de Ferrorarrilcs. senor Miguel Letelier, vclvio a estudiar

la cucstion y rcdacto un proyecto de convenio al eual se dada cumplimiento �()lo en

el case de obtener la aprobacion lcgislativa,

Las diferencias entre vi primitive decreto y el actual proyecto de ley son de a).

guna importnncia. El dccrcto del ano.21 uniforma las conccsiones y fija su fecha de

entreca para el ano 1986, micntras que el proyecto en discusion la reduce a 19'i�.

Por otra parte, e1 alza de las tatifas concedida en 19�1 era de 351.: y el alza que pro­

pone el actual provecto es de 251, l' Pero en general, las solucioncs adoptadas en uno

y otro case rcsultan semejantes en conjunto .

Venciendo la concesion del ferrocarril de acceso a Iquique en 1986, la parte
mas importante del sistema ferroviario salitrero vendr ia a qucdar en poder del Fis­

co. El resto del sistema quedaria as! dependiendo entonccs de una linea del Estado .

. \derrui", el F. C. en construction de Iquique a Pintado» aunquc de di-tinta troche,

Ilcvaria al longitudinal Korte a c-tablecer una relativa cornpetencia con la empresa

particular de Tatapaca.
De herho. par 10 tanto, el vencimicnto de la primera concesion y la entrega al

trafico del Ferrocarril de Iquique J. Pintados, vendria a colocar en diflcil situacion

economics al Ferrocarril Salitrero de Tarapaca, y a"i' 1a entrega al Ftsco del resto en

condiciones Iaciles resultarla como consecuencia IU!-,ica.
Pero junto a este heche probable, que contempla �610 el interes fiscal es neve-
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sario con-iderar tambien los intcrcses de la industria salitrcra. Esta industria, que 10

es todo para el Fi-co y que ha cntregado a 1a Hacienda Publica rna" dinero que todo

,,:1 conjunto de 103 demas impuesto-. reclama, con razon. soluciones que contemple
!'U� necesklades inrr'ediatas.

La Asociaciou de Productores, en presentacion recientc hecha al Oobiemo. hace

saber Que en las condiciones actuales el F. C. Salitrero de Tarapaca e� incapaz de aten­

dcr al transport c suficiente de salitre en la-. ternporadas de consume. -El pais. dice

la nola en rclerencia que recien empieza a reaccionar de la aguda crt-is de los dos

ultimos afios. y que cifra su prosperidad en el comercio salitrero, no pcdra menos

que mirar con profunda apren-ion que f:€ repita 10 que ocurriera en 1�20 y anos ante­

riores Y Que ahora sc ticne de nuevo a la vista con et resurgirniento ealitrero. estc 0.-;'

que se Ilegue a ver en las canchas de las oficinas miles de toneladas de existencia y que

no se pueden vender por la imposibilidad del ferrocarril de llevarlas a puerto' .

.Atender en buenas condiciones el transporte salitrero normal exije una inver..

si6n de 1 millon 200 millibras en el ferrocarril de acceso a Iquique. Pero, si la Compa­
fiia debe entregar e-tas Iineas en 1936 y si, por otra parte, no alzan las tarifas na-ta

la cifra ncccsaria para atcnder las nuevas cargas financicras. la Compafiia no tendra

interes eO efectuar esa inver-ion. Y es este el principal peligro que teme la industria

salitrcra.

El deber del Cobiemo ee. por ccnsiguiente. buscar la solucion que permita ha­

bilitar cl fcrrocarril para las necesidades de la industria del salitre.

Solo entre dos soluciones puede escogerse. La primera consisre en acceder, como

10 ha hecho el Oobiemo, a la petit-ion de Ia Compafiia y a las insinuaciones de la in­

dustria salitrera, La -egunda consistirfa en adquirir desde luego el ferrocarril salitre­

ro en todas sus scccioncs haciendose cargo cl Pisco del mejoramiento de Ia via. Coo

soluci6n incompleta seria terrr-inar v habilitar el ferrocarril fiscal de Pintados a Iqui­

que, y la llamamo- incompleta per cuanto este nuevo f-rrocarril .;;610 serviria a la

zona nueva del Soronal y disputaria apenas 1a parte sur de la zona de atraccion que

sirve el sistema de Ferrocarri! Salitrero de Tarapaca.
La prirnera de las solucior-e- indicadas, que t's la propuesta poe la Campania

y aceptada por el Gobiemo y los industriales del salitre, es. sin duda, la solucion rna"

ccmoda y mas rapida.
La solucion segunda, en cambia. es mas logica. mas ventajosa para el Fisco y

de Wl alcance tcoTIl)mico mucha n1ayor. La inv{_'r�i{nl POI' efectuar �umaria 3 millone;

de libras. De t'lJas 1 mill0n 800 mil corrtsponderian a 13 adqui�iciun dt: todo c1 siste·
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ma ferroviario y IIPi1l6n 200 mil al mejoramiento del Ferrocarril a Iquiqu€ para

atender a la movilizacion del salitre con la eficacia que reclaman los industriales.

El Senador Pedro Correa Ovalle ha apoyado esta sclucion defendiendola con

bastante loglca y muy razonables argumentos. Por nuestra parte. siguiendo e1 progra­

rna que nos hemos trazado y que hemos defendido en toda ocasion aceptamos como

beneficiosa toda solucion que tlenda nacionalizar los ferrocarriles de interes publico
r a conetituir un s610 sistema ferroviario y una sola Administracion en toda la Re­

publica. El buen resultado, ya se empieza a constatar de la administracion fiscal

en la Red Sur y e1 mejoramiento de la Red Norte. demuestra que no pasa de un pre­

juicio, mantenido por el capitalismo individual. las objeciones que se forrnulan a la

explctacion fiscal. Por otra parte. es general Ia tendencia de los Gobiernos a 1a nacio­

nalizaci6n de los ferrocarriles. Descontando a Estados Unidos, en el resto del mundo

los ferrocarriles son fiscales en una inmensa mayoria. Y despues de la guerra. en los

Estados Unidos, Franciae Inglaterra los paises representantes de la administracion

privada han establecidc en 1920 y 1921 un -Nuevc Regimen- por el cual el Cobiemo

torna la eadministracion indirecta � y el control financiero sobre todos los ferrocarriles

privados.
En nuestro caw. la explotaci6n fiscal existe desde Chanaral hasta La Calera

(Red Norte) y desde La Calera hasta Puerto Montt, Ancud y Castro (Red Sur)
Desde Chanaral hasta Pintados existe una linea del Estado explotada por una em­

presa particular. A. continuacion viene el Ferrocarril en constru.cci6n de Iquique a

Pintados y el Ferrocarril Salitrero de Tarapaca.
Adquirir este ultimo es cornpletar el sistema fiscal desde Pisagua a Puerto Montt.

Este conjunto de Hneas, puesta bajo la administraci6n del Consejo de los Ferrocarri­

Ies. agregandosele el F. C. de Arica a la paz y construyendose el pequeflo tramo de

Arica a Zapiga, permitirla servir a todo Chile con un solo sistema ferroviario, com­

pensando 1a perdida de algunas lineas con las utitidades de las otras y aprovechando
las cuantiosas economias derivadas de la explotacion unica.

La situacion de la Hacienda Publica no parece propicia para invertir 3 mil'ones

de libras en la adquisicion y mejcramiento de un ferrocarril, Pero. tratandoee de una

empresa que, con las tarifas propuestas. darla utilidades suficientes para costcar el

servicio de los bonos, no se divisa el inconveniente financiero por parte de la Hacienda

PUblica. Seria un case parecido al del emprestito del Guaranty Trust pava fa Red

Sur.

En resumen, solo hay dos solucionee para el problema creado por el F. C, de Ta-
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rapaca, Una, el acceder a la solicitud de la Compaiiia en la forma que determina el

proyecto Letelier, La otra.ja adquisicion de esc ferrocarril par el Estado. Si se esta­

blece la condicion de que el propio ferrocarril sirva con sus cntradas los capitales
invertidos en su adquisicion. preferimos, naturalmente la solucion ultima.

R. SIM6,<
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