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LAS CONCESIONES DEL FERROCARRIL SALITRERO DE TARAPACA.

En sesion del 8 de Marzo pdo. fué iniciada en el Senado la discusion del men«a-
je du Gobierno que unifica el plazo del vencimiento de las concesiones ¥ eleva las
tarifas de Ferrocarril < alitruero de Tarapaca.

La misma cuestion fué resuclta hace algan tiempo por un simple decreto de Go-
bierne firmado por ¢l Ministro de Ferrocarriles en ese entonces sefior don Zenon To-
rrealba. Las incidencias derivadas de ese decreto considerado antilegal e inconvenien-
te dieron motivo a un debate parlamentario que cbligd al Gobierno a dejarlo sin
efecto.

Mis tarde, ¢l Ministro de Ferrocarriles, sefior Miguel Letelier, volvio a estudiar
la cuestion y redactd un provecto de convenio al cual ve daria cumplimiento solo en
¢l caso de obtener la aprobacion legislativa.

Las diferencias entre ¢l primitivo decreto y el actual provecto de ley son de al-
guna tmportancia. El decreto del afio 21 uniforma las concesiones v fija su fecha de
entrega para el ado 1986, mientras que el proyecto en discusionia reduce a 1972,
Por otra parte, cl alza de las tarifas concedida en 1921 era de 3577y el alza que  pro-
pone ¢l actual provecto es de 257 . Pero en general, las soluciones adoptadas en uno
v otro caso resultan semejantes en conjunto.

Venciendo la concesion del ferrocarril de acceso a Iquique en 1986, la parte
mis importante del sistema ferroviario salitrero vendria a quedar en poder del Fis-
co. Elresto del sistema quedaria asi dependiendo entonces de una linea del Estado.
Ademas, ¢l F. C. en construceién de Iquigue a Pintados aunque de distinta trocha,
llevaria al lengitudinal Norte a establecer una relativa competencia con la empresa
particular de Tarapaca.

De hecho, por lo tanto, ¢l vencimiento de la primera concesién v 1a entrega al
trafico del Ferrocarrit de Iguique a Pintados, vendria a colocar en dificil situacién
econ{mica al Ferrocarril Salitrero de Tarapaca, y a<f la entrega al Fisco del resto en
condiciones ficiles resultaria como consecuencia 1ovica.

Pere junto a este hecho probable, que contempla <6lo el interés fiscal es nece-
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sario con<iderar también los intereses de la industria salitrera. Esta industria, que lo
es todo para el Fisco v aue ha entregado a la Hacienda Pablica més dinero que todo
<] conjunto de loz demdas impuestos, reclama, con razin, soluciones que contemple
sus necesidades inmediatas,

La Asovciacion de Productores, en presentacion reciente hecha al Gobierno, hace
saber que en las condiciones actualesel F. C. Salitrero de Tarapaca e« incapaz de aten-
der al transporte svficiente de <alitre en la- temporadas de consumo. <El pafs, dice
la nota en referencia que recién empieza a reaccionar de Ia aguda cri<is de los dos
altimos afios, v que cifra su prosperidad en ¢l comercio szlitrero, no podra menos
que mirar con profunda apren<idn que <e repita lo que ocurriera en 1920 v afios ante-
riores y que ahora se ticne de nuevo a la vista con el resurgimiento salitrero, esto es:
que se llegue a ver en las canchas de 1as oficinas miles de toneladas de existencia y que
no se pueden vender por la imposibilidad del ferrocarril de llevarlas a puertor.

Atender en bueras condiciones el transporte =alitrero rorial exije una inver-
sion de 1 mil}én 200 mil libras en ¢l ferrocarril de acceso a Iquique, Pero, sila Compa-
fifa debe entregar estas lineas en 1936 y si, por otra parte, no alzan las tarifas hasta
lacifra necesaria para atender las nuevas careas financicras, la Companiia no tendra
interés en efectuar esa inversién. Y es este el principal peligro qgue teme la industria
salitrera.

E! deber del Gobierno e=, por consiguiente, buscar la solucién que permita ha-
bititar el ferrocarril para las necesidades de la industria de! salitre.

Sélo entre dos soluciones puede escogerse. La primera consiste en acceder, como
lo ha hecho el Gobiemo, a la peticién de la Compaiiia v a las insinuaciones de la in-
dustria calitrera. La segunda consistiria en adquirir desde Juego el ferrocarril salitre-
rq en todas sus secciones haciéndose cargo el Fieco del mejoramiento de la via. Una
solucién incompleta seria termrinar v habilitar el ferrocarril fiscal de Pintados a Iqui-
gue, ¥y la llamamos incompleta por cuanto este nuevo ferrocarril solo serviria a la
zona nueva del Soronal v disputaria apenas 1a parte sur de la zona de atraccion que
sirve el sistema de Ferrocarril Salitrero de Tarapaca.

La primera de las soluciores indicadas, gue es la propuesta por la Compaiiia
y aceptada por el Gobierno v los industriales del salitre, es. sin duda, la solucidén mas
comoda y mas rapida.

La solucién sepunda. en cambio, es mas 1ogica, mis ventajosa para el Fisco v
de un alcance ¢condmico mucho mayor, La inversion por efectuar sumaria 3 millones

de libras, De ellas 1 millén 800 mij corresponderian a [a adquisicion de todo el siste-
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ma ferroviario y 1 millén 200 milal mejoramiento del Ferrocarril a Iquique para
atender a la movilizacidn del salitre con la eficacia que reclaman los industriales,

El Senador Pedro Correa Ovalle ha apoyado esta solucién defendiéndola con
bastante légica v muy razonables argumentos, Por nuestra parte, siguiendo el progra-
ma que nos hemos trazado ¥ que hemaos defendido en {oda ocasién aceplarnos como
beneficiosa toda solucidn que tienda nacionalizar los ferrocarriles de interés piblico
y a constituir unsdlo sistemna ferroviario y una sdla Administracién en toda la Re-
publica. El buen resultado. ya se empieza a constatar de la administracién fiscal
en {a Red Sur y el mejoramiento de la Red Norte, demuestra que no pasa de un pre-
juicio, mantenido por el capitalismo individual, las objeciones que se formulan a la
explotacidn fiscal. Por otra parte, es general la tendencia de los Gobiernos a la nacio
nalizacién de los ferrocarriles. Descontando a Estados Unidos, en el resto del mundo
los ferrocarriles son fiscales en una inmensa mavyoria. Y después dela guerra, en los
Estados Unidos, Franciae Inglaterra los paises representantes de la administracién
privada han establecido en 1920 v 1921 un «Nuevo Régimen. por el cualel Gobierno
toma la «administracién indirecta- y el control financiero sobre todos los ferrocarriles
privados.

En nuestro caso, la explotacién fiscal existe desde Chafiaral hasta La Calera
Red Norte) v desde La Calera hasta Puerto Montt, Ancud v Castro (Red Sur)
Desde Chafiaral hasta Pintados existe una linea del Estade explotada por una em-
presa particular, A continuacién viene el Ferrocarril en construecién de Iquiquea
Pintados y el Ferrocarril Salitrero de Tarapaci.

Adquirir este Gltimo es completar e] cistema fiscal desde Pisagua a Puerto Montt,
Este conjunto de lineas, puesta bajo la administracién del Consejo de los Ferrocarri-
les, agregandosele el F, C, de Arica a la Paz v construyéndose el pequefio tramo de
Arica a 7apiga, permitiria servir a todo Chile con un s6lo sistema ferroviaria, com-
pensando 1a pérdida de algunas lineas con las utilidades de las otras v aprovechando
las cuantiosas economias derivadas de la explotacidén dnica.

La situacitn de la Hacienda Publica po parece propicia para invertir 3 mil'ones
de libras en la adquisicién vy mejoramiento de un ferrocarril. Pero, tratindose de una
empresa que, con lag tarifas propuestas, daria utilidades suficientes para costear el
servicio de los bonos, no se divisa el inconveniente financiero por parte de la Hacienda
Publica. Serfa un caso parecido al del empréstito del Guaranty Trust parsa fa Red
Sur.

En resumen, sélo hay dos soluciones para el problema creado por el F, C.de Ta-
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rapaca. Una, el acceder a la solicitud de }a Compafiia en la formaque determina el
proyecto Letelier. .a otra, la adquisicién de ese ferrocarril por el Estado, Si se esta-
blece la condicion de que el propio ferrocarril sirva con sus entradas los capitales
invertidos en su adquisicion, preferimos, naturalmente la solucion titima.

R. SIMON





