Monografia del Femocaril de Potrerillos

HISTORIA Y OBJE TO DEL FERROCARRIL
POR

0. M. KucHS

El Ferrocarril de Potrerillos corre de Potrerillos hasta Pueblo Hundido, una
distancia de 89.2 kilémetros. Desde Pueblo Hundido los trenes siguen por la linea
del Ferrocarril del Estado hasta el kilémetro 52.5 situado justamente al Este del
pueblo de Chafiaral. Desde este punto arranca un ramal a la caleta de El Barquito,
recorriendo una distancia de cuatro kilémetros ochocientos metros.

El objeto principal de este ferrocarril es transportar materiales de construccion
y operacibn, provisiones, y para hacer el trafico de obreros y personal de la Andes
Copper Mining Company hasta Potrerillos, v més tarde hacer la transportacion del
cobre desde el mineral hasta el puerto de El Barquito.

Antes que se construyera este ferrocarril el material ¥ provisiones para Potre-
rillos era llevado hasta Pueblo Hundido por 10s trenes del Estado y desde alli se lte-
vaba en carretas tiradas por seis mulsas hasta el mineral. Cada carreta cargaba un
término medio de 3.3 toneladas métricas y necesitaban cinco dias para hacer el via-
je de ida y vuelta. La gradiente maxima del camino carretero en cortas distan-
cias era de 127;. Una de estas distancias de mayor gradiente media un mil dos-
cientos cincuenta metros.

Para el servicio de pasajeros habia coches tirados también por seis mulas y el
viaje de Pueblo Hundido a Potrerillos demoraba quince horas.

Como el sisterna de transporte de coches era inadecuado y no daba abasto,
1a mayor parte de los trabajadores hacian el viaje en las carretas o lo hacian a pie.

A medida que la linea del ferrocarril se aproximaba a Potrerillos, las distancias
para el acarreo de carretas y transporte en coches se acortaban constantemente y
en consecuencia gran parte de los muchos inconvenientes de los primeros dias iban
gradualmente suprimiéndose.

La concesién para construir este ferrocarril de Pueblo Hundido a Potrerillos
fué otorgada al sefior Willirm Braden en Setiembre 21 de 1915. Los planos desde
Pueblo Hundido hasta el Lilémetro 63.6 fueron aprobados por el Gobierno 1 Se-
tiembre 15 de 1915, v desde el kilémetro 63.6 hasta Potrerillos, en Setiembre 28 de
1917.

Ingenieros—12
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La concesién para construir el ramal desde Chariaral rkilémetro 52. 5. FF. CC.
del E.) hasta el Barquito se otorgd a la Potrerillos Railway Company en Junio 25
de 1916, y los planos tueron aprobados por el Gobiernio el 24 de Abril de 1917.

Los estudios preliminares en la linea de Pueblo Hundido a Potrerillog se co-
menzaron en Junio de 1915.

Primeramente ¢ intentd construir esta linea a suficiente altura sobre ¢l lecho
del rio para evitar los peligros provenientes de (reces e inundaciones, pero se en-
contrd ser mucto mas costosa y la idea se ahancord dekido a que las inundacio-
nes eran poro frecuer tes v por tanto era aceptable «orrer tal riesgo. También se hizo

Estaci'm ferroviaria do Putrerillos

un estudio tratando de llevar la linea por la pampa aue corte al svr de la avebrada
del rio Sal, pero este trazaco resultaba en terreno escarpaco v de tuertes cradien-
tes, y la linea de mucho mayor loneitud.

La Estacién en Pveblo Hundido fué construida en 1916

En el ramal de El Barquito se inici6 el movimiento ce tic:ra en Octvbre de
1916 y en Junio de 1917 ¢e comenzd a construir la via. Esta sec i n tiene costosos
cortes en roca dura y largos terraplenes en la parte que enfrerta al pueblo de
Chafaral.

El trabajo de la plataforma de la linea de Pueblo Hundizo a Potrerillos se co-
menz6 en Enero de 1917 y la construccién de la via en Julio del mismo afio.

El primer tren llegd a Potrerillos el 7 de Mavo de 1919,



MONOGRAFIA DFI. FFRROCAKRIL DE POTRERILLOS 179

OBSTACULOS Y DIFICULTADES

Los trabajos de contruccién de la linea fueron demorados a causa de la impo-
sibilidad de conseguir ¢l material . ecesario durante la guerra.

El vapor Keatra se hurdid en 14918 con 2115 toneladas de rieles y accesorios
de nuestra consignaci®i. Como era mrposible conseguir mas meterial de linea de 1os
Estados Un dos en dqu.! entoice:. hab'amros resuelto tender rieles hasta donde
nos lo permitiera el m aterial que teriamos a mano y desde alli construir un camiro
carretero hasta Poterrillos Esto, sin embarto, no se llevo a efecto debido a que el
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Vista de la bahia de Barquito

| cargamento del <Kentra» fué salvado y los rieles y accesorios nos fueron remitidos
a Potrerillos
La construccion de la linea sufrié tambien atrasos a causa de la gran inunda-
cifn de Marzo de 1918. La crece fué enorme y las aguas arrastraban piedras y ri-
| pio en abundancia, retapindonos algunos grandes cortes y llevandonos la plata-
| forma de la via en algunas partes. Nos destruyé también parte de la linea que esta-
' ba ya enrielada pero atin no lastrada

EXCAVACIONES

E] movimiento de tierra entre Pueblo Hundido y Llanta, kilémetro 25; fué



muy pequefio. En casi toda esta distancia sélo hubo que hacer plataforma vy colo-
car los durmientes. La gradiente maxima en estos veinticinco kilémetros es de 2%

Desde Llanta a Rio Sal, kilémetro 45, Ias excavaciones fueron mas pesadas,
pero solo los tiltimos cinco kilémetros, en que el material en gran extension era roca
dura.

De Rio Sal a Encanche, kildmetro 58, hubo excavaciones pesadas. especialmen-
te entre los kilémetros 49 y 54. Estas excavaciones se dieron a contrato al precio de
$ 3.50 m c. por metro cibico El contratista debia poner tode incluso herramientas
y equipo. La mitad mas o menos de este trabajo era en roca dura v el resto en ripio.
En estos cinco kildmetros hay seis puentes hechos con vigas Doble T de un élo tra-
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Vista del mineral de Potrerillos

~ .
mo, que descansan en sus extremos en machones de concreto, Estos puentes tienen .
3.40 metros de altura v 8.44 metros de luz

I La seccidn entre Encanche v Corladera (Esta estacidn <e llama toy Montan--
don») no tiene mucho movimiento de tierra v sélo hay un puente de igual sstruc-
tura a las anteriores, siendo sus dimensiones de 1.40 metros de altura por 5.44 me-
tros de luss. .

La seccién entre Cortadera (Mcntandon) y Potrerillos fué la mas costosa y
hubo gran movimiento de tierra, la mayor parte en roca dura y lastre conglomeraco
muy parecido a concreto. Casi toda la linea en esta seccién corre en un cerro con vra
pendiente de 30" a 40°. La plataforma es teda hecha en terreno sélico ¥ ro e pre-
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tendi6 usar de terrapleres pa:a completar la plataforma; los nicos terraplenes es-
tian ubicados en el cruce de quebradas donde ¢l terrero noes tan pendiente,
En esta seccién no hay puentes pero «i varias atarjeas de fierro corrugado y galva-
nizado, que miden cerca de 76 centimetros de diametro. En esta seceifm hay once
tineles con un total de 1600 metros de larco. Las dimensiOnes de estos ta-
neles son de cvatro metros ce archo por circo metros de alto. Alguros de ellos
wn completamente revestidos <01 piedra v concreto y otros solamerte revestidos
en parte, La parte en dorde ia roca es firme ha quedado rin revestir.

Los trabajo: en esta eucidr (e entregaron a pequefios contratistas, quienes
ponian lo- explo-ivos v ia obra y la Compania les proporcionaba las herramientas,
¢l equipo, la transportaci.~ ¢l agva » el servi.io de ingenieria. Los contratistas ha-
ciar los terraplenes v plataioermas con el material extraido de los cortes.

Los =iguientes precios base- rigieron para ectos pequefios contratistas:

En ripio a § 1.3" m . el metro chbico,
Enroca a 500 " el metio cibico,
Taneles a 4000 el metro ciabico.

Cuando la transportacion era a largas distancias y el terreno demasiado duro
e-tos precios variaban, pardndose, incluso equipo. hasta $ 2.50 m ¢, por el metro
cubico en ripio v $ 7.00 por el metro cubico en roca.

VIA Y MATERIAL DE VIA:

La trocha es de un metro. Lo rieles son de 70 libras por yarda 138.2 kilos por
metro) con 33 pies de largo (cerca de diez metros) ¥ cinco pulgadas de alto (12.6
cm. ). Las eclisas tiezen sets pernos cada una de =iete octavos de pulrada de didme-
tro (2.2 cm.). Cada perno tiene una golilla de resorte. Los clavos son de 9'16" x
512" 14 cm.x14 ¢cm.;. Losdurmientes miden 6" x87x 6 67 (15.2 cm. x 20. 3cm.
x 2 metros! v estin espaciados a dos pies (61 ¢m.) de centro a centro.

En gradientes de 3-1'277 los durmientes tienen su placa de asiento para el riel.
En menores gradientes e<tas placas de aciento =olo se¢ usan en las curvas pronun-
ciadas.

Todos los durmientes son de madera del sur de Chile.

El lastre es de ripio extraido de los pozos de lastre a lo largo de la via. Este las-
tre es rameado debajo de los durmientes v también por encima para protegerlos
del sol.

La gradiente méaxima es de 3.1 27, y la curvatura maxima es de 13+ 20'. radio
minimo 83.30 metros!

Todos los sapos son de acero manganico

La gradiente en las curvas es compensada a razén de 0.3 " por grado de cur-
vatura.

ABASTECIMIENTO DE AGUA:

Hay tanques de agua en Pueblo Hundido, Llanta, Rio Sal, Encanche y Mon-
tandon (Cortadera). Estos tanques son de 115 toneladas de capacidad construidos
de acero y sobre estructura de acero. Cada tanque estd provisto de un aparato
suavizador o purificador de agua. Ademas la Compafiia tiene un estanque igual
a los anteriores en la estacién del Salado
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Il agua es traida de Quebrada Larga. La caifieria tiene cerca de 172 kilémetros
de largo. Desde «u origen hasta la estacién Montandon la cafieria es de acero de
de 3”7 v 4" didmetro. Desde Montandon hasta Pueblo Hundido es de madera de
cuatro pulgadas de didmetro v desde Pueblo Hundido hasta El Barquito es tam-
bién de madera pero de 5 v 6" de diametro.

La capacidad de la cafieria esx de 500 toneladas de agua por cada 24 horas y
estd limitada a la resistencia de la cafieria de acero de 3" de didametro que corre
desde ¢l punto origen, es decir en el extremo alto,

El analisis del agra dio ¢l siguiente resultado:

Nitrato de Sodio {Na NO2) 57.6 por millon

Clorato de -odio (Na Cl 61.7 por millén

Sulfato de Sodio (Na2%04) 107.0 por millén

Sulfato de Magnesia (MgSO4 61.3 por millén

Carbonato de calcio  (CaCO3) 78.2 por millén
EpiFicios:

Hav dos edificios de ertaciones e¢n la linea, uno en Pueblo Hundido v el otro
en Potrerillos. Ambos son construcciones de adobe. También hay cinco casas de ca-
mineros v otras cinco para los encargados del tratamiento del agua Todas estas
construcciones son de adobe. -

EQUIPO Y REPARACIONES DEL EQUIPO

Actualmente el equipo e compone de lo siguiente:

Una locomotora tipo Mallet» cde doce ruedas motrices, con peso de 54500
kilos sobre |as motrces.

Unra locomotora tipo « Conuolidation» con 3¥CCO kilos sobre las motrices.

Cuatro carros hoderas.

Diez v seis carros plaros.

Diez carros grdolar.

Todos estos carros son de cuarenta toneladas métricas de capacidad.

Tres carros tanques para petréleo de 22 toneladas métricas de capacidad.

Tanto las locomotoras como los carros estan provistos de frenos automaticos
de aire marca «Westinghouse» y de acopladores automaticos.

Las locomotoras estdn también provistas de gatas v sapos enrieladores.

Las reparaciones del equipo se hacen en la Maestranza de la Andes Copper
Mining Company.

La Potrerillos Railway Company no tendra Maestranza.
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