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PUERTO DE SAN ANTONIO

Santiago, 26 de Junio de 1224,

Sefior Director de los Anales del Instituto de Ingenieros.—Presente.

Sefior Director: '

En el ndmero correspondiente al mes de Marza, de les Anales del Instituto de Ingenieros, bajo el
epigrafe “El Puerto de San Antonic”, se reproduce un articulo que [ué publicado hace algin liempo
en la prensa de esta capital con la firma del sefior Pedro Banren.

Fn dicho articulo se hace referencia a la construccién del actual ferrocarril de Santiago a San An- -
tonio, en la siguiente forma:

«En la actualidad el deficiente servicio del ferrccarril que llega a San Antonio no basta para extraer
con la debida frecuencia toda la carga que diariamente entra en €L Y lo que es mas grave todavia, esa
delicienciz no puede subsanarse con el aumente del equipo, porgue la mala construccidn de una par-
tée de la linea no lo permite. Me reficro al trayecto entre la estacion de Malvilla y la de Lloilen. Ese
trayecto tiéne una fuerte gradiente, curvas de po'co radio, puentes de poca solidez v cinco tneles que
dificultan el buen servicio. La linea pasa por la falda, casi vertical, de uno de los cerros que forman ta
ﬁrofunda quebrada del estero Llolleo, en los cuales se producen derrumbes en  los inviernos que inte-
rrumpen el {rafico con alguna frecuencia.

«1In desrielamiento u otro accidente en ese travecto seria de fatales consecuenciase Por todas estas
circunstaneias, el tren no puede llevar en ese travecto sine un limitade némero de carros de carga.

«Es facil imaginarse los perjuicios que irrogaria al puerto de San Antonio la paralizacién del ferro-
carril, aungue fuera por algunas semanas solamente.

' <En prevision de esta dificultad, se impone la continuacion del ramal de San Antonio a Malviila.
Esté va ejecutada y en servicio ia parte que llegz a Cartagena v 1z que resta es de facil ejecucién, y de
poco costo. Estan hechos el plano ¥ presupuesto desde hace algtin tiempo. Con este ramal el ferrocarril
de San Antonio a Malvilla tendria deoble via. Una serviria de bajada v la otra de subida, desupareciendo
asflos inconvenientes gue ofrece la gradiente de Liolleo. La de Cartagena nio tiene esa dificultad. En case
de interrumpirse una de ellas, €l trafico continuarfa por la otfa, y asi, el servicio del puerto no sc veria
paralizado por carencia de acarreos. ) ‘

Cuando se publicé ese articulo-en la prensa, no cref del cago entrar a rebatir las opiniencs que en
&1 se sustentan: pero hov, que ha side reproducido por los Anales del Instituto de Ingenieros, érgano
técnico oficial, crec un deber. en mi carfcter de Inspector General de Feorrocarriles de la Direccién de
Obras Pfiblicas, referirme a ellas. . ,

Segiin se desprende de las cbservaciones hechas, la capacidad de Ja linea existente entre Santiago ¥
San Antonio, no serfa va suficientes, a causa de la mala construceién de la seccién Malvilla-Llolleo.
(El articulista, segin se desprende del texto, ha querido referirse a las normas adoptadas para el trazado
v perfil).

Sobre este particular se debe cstablecer que el F. C. de Santiago a San Antonio tiene mejores condi-
clones que ¢l de Santiago a Valparaiso, pues mientras el primero tiene gradientes méximas de 1.14%,
con curvas minimas de 250 m., el segundo tiene gradientes méximas de 2.14 % con curvas infnimas de
180 m. Por otra parte, no es necesario demostrar gue el nueve puerto de San Antonio es.v sera durante
muchos afios menos que el de Valparafso.
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Se comprendera, en ¢onsecusncia, que hoy dia se estd muy lejos de haber alcanzado la capacidad
mAxima que admite la linea a $an Antonio, pues s la via actual de Valparaiso a Santiago, moviliza toda
la carga que entra v sale por Valparaisc, con mayor razén el ramal de San Antonio, que tiene caracte-
risticas mejores, pedra movilizar foda la carga que pueda entrar o salir por este dltimo puerto, atin tu-
poriendo que su tonelaje alcance al qué hoy se moviliza por Valparaiso.

Resperto al trazado de Malvilla a San Antonio, a que también se refiere ¢! articulo en cuestion, se
debe hacer presente que al estudiarse el fertocatril de Melipilla a San Antonio, se estudié tamhbién la
solucién de bajar directamente deé Malvilla a Cartagena y gue la idea fué desechada por cuanto la baja-
da por Llolleo presentaba condiciones méas favorables.

En resumen, se debe establecer. sin lugar a dudas, que el F. C. de Santiago a San Antomc podra
servir por muches afios més el trafico actual entre la capital v ese puerte, v que cuando se estime satura-
da esta linea, llegara el momento de electrificarla o de construir la doble via, para lo cual, al hacerse las
exproplaciones de ta linea, s¢ compraron los terrenps necesarios, dejando, atin, en varios trozos prepara-
da la plataforma. Como digo més arriba, la variante que consiste en seguir el trazado de Malvilla a
Cartagena, con objetivo a San Antonis, fué estudiada en gn oportunidad y desestimada por taeinve-
niente,

Saluda al sefior Director 8. Atto. ¥ 8. ST, SCHMIDT.

RIEGO DEL VALLE DE KANDEN EN LA ISLA DE FORMOSA

En la isla de Formosa llueve sole entre Junio y Setiembre v el suelo es profundo ¥ fértil con un
clima semi-tropical, especialmente en ¢} Sur de la isla. _

Desde 1914 se ha pensado Hevar 4 la practica el proyecto de regadio a que nos vamos a referir, del
ingeniero japonés sefior Hatta. Ultimamente, el Gobierna del Japén ha acometido esta empresa. El pro-
yecto consiste en flevar Ias aguas del rio Sabén a través de un tnel revestido de ladrilio, de 1 500 metros
de largo, hacia el vall: de Kanden. El {ine] es e seccién semi-eliptica, de 5,5 ¥ 5.5 mis. Las aguas se
almacenarn en seguida en un gran pantano de 1560 millones de metros chbicos de capacidad, que se
llarna “Depdsito del Coral”. La extension de] valle que se va a regar es de 200 000 hectareas mas o menos,
lo que da una dotacidn de alrededor de 7 800 m3. por Ha. La represa sera de tierra, tendra 52 mis. de
alto ¥ 1 370 de largo, con ua ancho de 15 mts. en ef coropamiento, Llevara esta represa una cortina de
concreto desde la cota -15 hasta ++ 15, sobre el suelo natural. La tierra v la piedra para la obra se Hevan
en un ferrocarril de 16 kilémetros de largo, ejecutado con este fin. Habra 1 030 kims. de canales con sec-
ciones medias de 3.5 mts. de ahcho por 1.5 mts, de alto. El costo total de la obra sera de 346 miflones
de pesos (reducido a moneda corriente 3 razén de $ 40.60 por £), lo que da un valor por Ha. de § 1 780
moneda corriente. Se caleula que aumentard anualmente el valor de las cosechas {(zafra, arroz v cafia
de aziicar en 116 millones de pesos moheda corriente, mientras que & valor de las tierras aumentara
en 744 millones de pesos moneda corriente, es degir, por Ha, se aumentara en § 3 720 moneda corriente,
0 més bien, serd mas o menos el doble del costo de las obras.

La mitad del costo de construcciéh de lzs obras lo pagara ¢l Gobierno japones ¥ la otra mitad serd
devuelta al Gobierno por 16s agricultores en un plazo de diez afios. La conservacién de las obras sera
siemnpre de cuenta del Gobierno.
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OTRO GRAN PROYECTO DE RIEGO EN SUDAN

El objeto del provecto de regadio de Gegira. &s fertitizar la parte Notte del gran llano de Gezira, con
€l fin de cultivar algoddn. En términos generales. Gezira es el 4rea triangllar que queda entre el Nilp
Azul y el Nilo Blanco, en ¢l Sudan, al Sur de Khartum.

El proyecto en general est4 claramente degerito por Sir Murdoch Macdonald, en su informe al Mi-
nisterio de Obrag Piblicas (Inglaterra), publicado et 1920, Ya en 1899 Sir William Garstin habia indica-
do la poslbilidad de regar el llane de Gezira, construvendo una presa en ¢ tio Nilo Azul en Sennar,
para peraltar el nivel-deb rio de 7 a § metros, mantenientlo asi el nivel méaximo del rip en eualquier
época, v alimentandd un ¢anal que, sdliendo del Nilo-Azu] aguas arriba de 14 presa, lievariy tas aguas en
direccion a Wad Medani. Seattat es el punto mas al Norte en que se puede hacer estz presa, pues ahif se
obtiene con ¢l nive] nosmat maxime del (19 durante las creces periédicas, aun suficiente carga para ha-
cer etcurrir aguz por r:ahal&gi

El &rea total de Gezira alcanza & upas 4 000 000 Ha., de s cualés se ha visto que el territorio com-
prendido entre los paralelos 14 v 16 N, es susceptible de sembragse cop algodén, v la superficie de esta
zona es més o menos 1 200 000 Ha. Se ha dado comienzo a este plan de ebras, comenzando con un 4rea
de 120 000 Ha.

Antes de emprender las obras definitivas, se han hecho muchos nsayos para constatar la calidad
de las tierras para ek cultivo del alzoddn. En 1911, se eonstryd una primera estacion elevadora de agua
(planta de bombas?, en Tayiba, nnos 11 kms. al Norte d¢ Wad Medani. El éxito fué tal, que se. decidié
inmediatamente agregar otra plahta elevadora sin esperar que g6 completara la presa provectada. En
1914 se instdld Ia segunda planta en Barakat, algo al Sur de Wad Medani. La tercera se ubich en Ab-
dalis, al Sur de Barakat, en 1821, ¥ por fin, e hizo una cuarta plahta de bombas en Wad-el- Nay, planta
que 8¢ termind solamente en Junio do 1923, }

Intertanto, se ha dado cotnienzo a Ia presa. que estd situada algo al Sur de Sennar, en Makwar.
Contratistas de la obra son los sefiores & Pearson ¢ Sons, Ltd., case conecida en puestro pafs por sus
obrag maritimys.

Lia obta principal, que €5 Ia presa de albafifieria e piedra granifica, esth muy avaseada, y i Casa
Pearson acalba de ohiener uhy ¢ sus mayores triimias en la construesidon, pues fub necesario echar una
carrers oon ef tigtnpe. La ternporada de cphstrucclén alcanza apreximadamente 3 seis meses debido
a las creces del Nidp, ¥ en Julio de 1925 o5 época de Ia crece, v antes de elfa era nacesario que Ta presa
alcanzara su alturs definitiva para evitar que la obra desapareciera. La faena se mantuvs dia ¥ noche
dutaiiee 1 (itime semestve. con un persenal de 19 mil operarios. ¥ felizmente Iz obra ha sido dejada en
condiciones tales, que ya las crecidas de este afio no afectardn su estabilidad. La longitud total de 1a
presa e5 de tres kildmetms. La profundidad a gue se encontré la roea fué en. general menor de 5 mts.
pero tubo alguncs puntos en que fué pecesario bajar adn mas,

Eliago gite s¢ formara con ¢3ta presa tiene unt anchode 3 200 mis,, y un lacgo de unos 80 kildmetros.
El agua +e entregard a los canales de egaddio por intermedio de 80 grandes compuertas. Bl coatrato de a
casa Pearson incluye ademds la terminacion de unds 1600 kilémetros de canales troneos, ¥ varias veces
ecta cantidad en vanales derivados, ¥ todo esto debe estar liste para Julio de 1925, Bl contrato se fir-
mb en Diciembre de 1922, v al parecer, el contrato ge va a cumphir. El monto del ¢ontrato asciende
a £ 4000 060, digamos $ 178 600 000 moneda corriente.

Como hemos dicho, este tonienzo del phan de regadib de Gezira s¢ basa sobre ur area de 120 000
Ha. o sea. ¢l 109 del 4rea susceptible da riegé‘ Begim ¢l resultado de la obra se peguird adelante su
construceion.

Chmo dato ilustrative; agregaremos que el canal matriz tiehe, en su parte mAs ancha, unos trescientos
metrés de ancho por 2,60 mts. de profundidad,
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