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PUERTO DE SAN ANTONIO

Santiago, 26 de Junia de 1,:'>24.

Senor Director de los Anales del Institute de Ingenieros.e-Prcsente.
Sefior Director:

En el numerc correspondiente al meg de Marzo, de los Anales del Inetituto dcIngenieros, bajc el

epigrafc 'JEl Puerto de San Antonio", se reproduce un articulo que Iue publicado hace algun tiempc
en la prenaa de esta capital con la firma del soon! Pedro Bannen.

En dicho articulo se haee referencia a la construccicn del actual ferrocarril de Santiago a San An­

tonio, en la siguiente forma:

«En 1a actualidad e1 deficiente servicio del ferrccarril que llcga a San Antonio no basta para extraer

con 1a debida frecuencia rode la carga que diariamente entra en el. Y 10 que es mas grave todavia, esa

deflciencia no puede subsanarse con el aumentc del equipo, perque Ia mala ccnseruccten de una par­

te de la linea no 10 permite. Me refierc al trayecto entre la cstacion de Malvilla y la de Llclleo. Ese

trayecto tiene una fuerte gradiente, curvas de poco radio, puentesde poea solidez y cinco tuneles que

dificultan el buen servicio. La linea pasa par la falda, cesi vertical, de uno de los cerros que forman la

profunda quebrada del estero Llolleo, en los cuales se produccn derrumbes en los inviemos que inte­

rrumpen el trafico can alguna frecuencia .

«Un desrielamiento u otro accidente en ese trayecto seria de fatales consecuenciae Por todas estas

circunstancias, el tren no puede llevar en ese trayecto sino un limitado numero de carros de carga .

• Ee facil imaginarse los pccjuicios que irrogarla al puerto de San Antonio la paralieacion del ferro­

carril. aunque fu_era por algunas semanas solamente.
-En prevision de esta diflculrad. se impone la continuacion del ramal-de San Antonio a Malvilla.

Esta ya ejccutada y en servicio la parte que Ilega a Cartagena y 1,,- que recta es de Iacil eiecucion, y de

poco costo. Estan hechos el plano y presupuesto desdc hace algun tiempo. Con este ramal el ferrocarril

de San Antonio a Malvilla tendrfa doble via. Una servirta de bajada y la otra de subida, desapareciendo
ast 'los inconvenientes que ofrece Ia gradiente de Llolleo. La de Cartagena rio tiene esa dificultad. En caeo

de interrumpirse una de ellas, el trafico continuarfa par Ia otra, y asi. el servicio del puerto no sc veria

paraliaadc por carencia de acarrec-.

Cuando se public6 ese articulo-en la prensa. no crcl del caso entrar a rebatir las cpinioncs que en

el se sustentan; peru hoy.. que ha side rcproducido per los Analcs del Institute de Inaenieros, organo
tecnico oficial, c-eo un deber. en mi caracter de Inspector General de Fcrrccarr iles de la Direccion de

Obras Publicae, referirme a ellas.
Segun se desprende de las observaciones hechas. Ia capacidad de la linea existente entre Santiago y

San Antonio, no seria ya suficiente, a causa de la mala construccion de la scccion Malvilla-Llolleo.

(EI articulista, segun se desprende del texto. ha querido referirse a las normas adoptadas para el traaado

y perfil).
Sabre este particularse debe establecer que el F. C. de Santiago a San Antonio ticne mcjores condi­

.oiones que e1 de Santiago a Valparaiso, pues micntrru:i el primero tiene gradientes mfl.xima& de 1. �C-Io
con curvus minimas de 250 Ill., el segundo tieoe gradientes maxin1as de- 2.� % con curv3" mfnimas de

180 m. Por otra parte, no es necesa.rio demostrar que el nuevo puerto de San Antonio es y sera durante

muchos afios menos que el de Valparaiso.
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Se comprendera, en consecuencia, que hoy dia ee esta muy Iejos de haber alcanzado Ia capacidad
maxima Que admite la linea a.San Antonio. pu.e� si Ia via actual. de Valparaiso a Santiago. moviliza tcda

la carga que entra y sale per Valparaiso. con mayor razon 131 ramal de San Antonio, que tiene caracte­

rfsticas mejores, pcdra movilizar tccla la oarga que pueda entrar Q salir por este ultimo puerto, aun t u­

poniendo que su tonelaje alcance al que hoy ee movillza per Valparaiso.
Respecto at trazado de Malvi11a a San Antonio, a que tambien se refiere el articulo en cuestion. se

debe hacer presente Que al estudiarse el ferrocarril de Melipilla a San Antonio, se estudi6 tambien 1a

solucion de bajar directamente de Malvilla a Cartagena Y que la idea fue desechada par cuanto la baja­
da por Llolleo presentaba condiciones maS favorables.

En resumen, se debe establecer. sin lugar a dudes, que el F. C. de Santiago a San Antonio, pcdra
servir par rnuchcs afios mas el trafico actual entre Ia capital y ese puerto, y que cuando se estime sate-a­

da esta linea, llegara el momenta de electrlficarla 0 de construir Ja dcble via, para 10 cual, al hacerse las

expropiaciones de la linea, se comprarcn 10$ terrenos necesarics, dejando. attn, en varies trozos prepara­

da la plataforma. Corne cligo mas, arriba, la varlante que consists en scgeir ek trazado de Malvilla a

Cartagena, con objetivo a Sen Antonio, fue �tudia9.a en su oportunfdad y desestlmada par inecnve­

niente.

Saluda al !':ei'lor Director S. Attn. y $. S.-T. SCI-IMJPT.

RIEGO DEL V,o.LU;: DE KAMPEN EN LA. ISLA DE FORMOSA

Enla isla de Formosa Ilueve solo entre Junia y Setiembre y el suelo es profunda y fertil con un

clima semi-tropical, espedalmente en el Sur de Ia isla.
Desde 1914 se ha pensado llevar a la practica el proyecto de regadio a que nos vamos a referir, del

ingeniero iapones senor Hatta. Ultimamente, el Oobierno del Jap6n ha acometido esta empresa. EI pro­

yecto consiste en llevar las aguas del rio Sabon a traves de un tunel revestido de ladrillo, de 1 500 metros

de largo, bacia el vall � de Kanden. EI tunel es de secclon semi-elfptica, de 5,5 X 5,5 mts. Las aguas se

almacenaran en seguida en ufl gran pantano de 1560 millones de metros cubicos de capacidad, que se

Ilama "Deposito del Coral". La extension de) valle que se va a regar es de 200 000 hectareas mas 0 menos,

10 que da una dotacicn de alrededor de 7 800 m3. por Ha. W. represa sera de tierra, tendra 52 mts. de

alto y 1 370 de largo, con un ancho de IS rots. en el coronarniento. Llevara esta represa una cortina de

concreto desde 1a cota -15 haeta -+ 15. sobre el suelo natural. La. tierra y la piedra para la obra se llevan

en un ferrocarril de 16 kilometres de largo, ejecutado con eete fin. Habra 1 030 kms. de canales con sec­

clones medias de 3,5 mts. de ancho por 1,$ ruts. de alto. El costa total de la obra sera de 346 millones

de pesos (reducidc a moneda corriente a razon de $ 40.50 par i), 10 que da un valor por Ha. de $ 1 780

moneda corriente. Se calcula que aumentara anualmente el valor de las cosechas (zafra. aITOZ y caiia

de azucar en 116 millones de pesos rt'loheo.& corrient�, rnientra$ que t!l valor de las tierras aumentarii

en 744 nliUones de pesos moneda corriert.te, e$ de�ir, por Ha. 5e aumentara en $ 3 720 moneda comente,
o mas bien, sera maS 0 menos el dobie del CO$to oe las obras.

La mitad del costo de construcd.6:ti de @s obraslo Pagara 81 Gobiemo japones y la otra mitad sem

devuelta al Gobierno par 105 agricultores ert un plaza de di�z aPos. La conservation de las obras sera

siempre de ruenta del Gobierno.
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OTRO GRAN PROYECTO DE RIEGO EN SUDAN

E1 cbjeto del prcyectc de regadfo de Ce:tU-a, C!$ fertllizar la parte Notte del gran llano de Gezlra, con

el fin de .cultivar algodcn. En terminos g¢neral�. Gedra es (11 area triangular que queda eotre el Nilo
Azul y el Nile Blanco, en el Sudan. al Sur de Khartem.

EI proyecto en general e-$� claramente descnto per Sir Murdoch Macdonald, en su informe alMi­
nisterio de Obras Publicae (Inglaterra), publlcado en. �9�. Ya en 1899 Sir william Carstin habia indica,
do 13 pos.billdad de regar el llano deGeatra. construvendc una presa en �J rto Nile 4�l,d en Sermar.
para peraltar €:1 nivel .del no de 1 a 8 Metros, mentenierrdo asi el rrivel m�imo del rio en cualquier
ep-ee, y alimentande un canal que, sallendc del Nile-Azul aguae arriba de la presa, llevaria las aguae en

direccion a Wad Medani. Senner es el punto mas al Norte en que se puede hacer este presa, pues am se

obtiene con el nivel normal maximo del riO durante las creces pericdicae, 3,\ln suflciente carga para ha­
cer e-currtr ague per canales.

,

El area tctel de Gezi'ra alcanza 11 unas 4 000 000 Ha.. de �a.s cuales se ha visto QU� el terrttorie com­

prendido entre los paralelos 14 y 15 N. ee susceptible de sembvarse cop. �1�od6n, y Ia superficie d(,'; esra
zona €:$ mas o rrence 1 200 000 Ha. Se be dado comienzc a este plan de obrae, comenaando con on area
de 120 000 Ha .

. Antes de eraprender las obras deful-ith·as. se han heche machos �nsa�os. para constatar la calidad
de lag tierrae pare el cultivo del alg0d6n. En, 1911, se c6nstru)l6. una prtmera estacicrr elevedora de agua
(planta d. bombast. en Teyiba, IID<>� It kms. �l Norte d. Wad Medani.,Il1 exitc roe tal, que' ",d<!cidi6
inmediatamente agregar ctra �anta eteeedora stn esperar Que ee cotQpletatj'l la presa provectada. En
1914 se it'l.suH6 Ia segunda plaata en Barakat, alga al SUf de Wad M-edani. W tercera se ubic6 en Ab­
dada, _I Sur d. Barakat, en 192t Y »0< II!), ee htzo U!l& ",ana Vlanta de bGrnoas e", W.rl"ei·Nau, plaata
que $I! termlnd solamente on JUflkl (Ie lW.

Intertamo, se ha dado ccm-ienw a � presa, que est. situada .algo at Sur de Sermar, en Ma-kwar�
Contraustas de la obra son los seiiotes.s.. Pearson '( Sons, Ltd.� case conocld:a en J\:tl,�tro pars J)O'f sus

obsas martnmes.

La oera principal. ".u' es la presa <Ie MbaiilIerla do piedra s-itica, es\11 mill' •••_a, Y '" ea.a
PectI'S'Jf) I�:caba dt obtenet uno dt SUS ma� 1:ri\.miJIS alta «flr$f.ruecit}n�j)U$ 'tub oet(l$l:rW ItC;hat Un.jl

carrera oon .1 ti"""", La temj)Or.da do _cciiill aIconza apr<>xim..wnente a sci. me_ <lebidn
a la'S tr�es d� Nl1o", -y- ell .AWl) de. 1924 es � 4e 13 cc.e¢e, y an.tes de �la eN ��o que fa pcesa
alcan:tad. su altura '(}et'init1:111 J)a'r3 evitar que la.obra d,"apat"�ra. La faerta se IUalttuv-o � Y J:').oche
durahte "I Ultimo SMl<Slre, COIl tll\ per&ltla) de 19 "'it ""..alios, y fellzmente la "bra h. sido deiaq. en
condi� tales. que y.a ia.'5. crecidas ® � afio no ,af¢ttaran $U .estabiJfcl�. La lcu�it�� total <le-1a
presa -e.� -de tt'es 1ti16metms. La pt()fu�ad a q\l,e SEI eneontrOl,a � � � general me�or de 5 mts�

per() hub::i algunos pt.l.ntos 'el). q.u� Cue uec.esario baj;)t a�(\ lJI.8.t-.
Ellago qJ>e" !onnarli_elIta p_ ,iepe un an_do 3 200 mls .• run laego de uoos SO l<il¢metros.

EI ago... entregara .1"" """",.. de ..ga<!(o "",. int.""",io de $0grand"" compuerl:as. EI eo.«ttalo de I.
caS3 Pe:u'soo incIvye adlM'tiUs Ia tennina-ci.6n � Utl:)s 1 son 'kUQmetroB:de canal� troneos, y varias veces

esto cantid.d en <anales "er!vad()S, y lOtIo est<> dOhe esUI< lIsto para JI<Ii(> de LqZS. EI qntrat<> ",nr,
m6 en Diciembre.de 19.22, y a1 par�r, � �-ttato $e va it �-umpt\r. El mon�o '(lei C:;>ntrato ruiciende
a £ 41lOO 000, dig.mos $ 110000 000 lIIlme<!a oorrien«>,

Oxno hemos die.o, .... ""Il!ienzo del clan de regadio 4e G.ura '" bosa ,obre "" "'�a d. 120 000
Ea. 0 sea. e! 10% del !re� 'SUsCeptible de rieg<h Seglin � resulta� • la obra. � se,guira, adelante su

construce�oo.
COmo dato ilusti-ati"'Q.�arem!)$ que-el canal matrlz dene. en su parte \'nBs <;lncha, unos tresclentQs

metr6s de Moho Pof 4.60 mt.. •• ptofundidad.




