
Las ooras ejecutaa3s j �or ejecutar en el Puerto �e Valvarafso
POR

W. KAMP

(Confcrcncia dictacla en el Institute de Ingenieros de Chile el 9 y 14 de Nov. 1923)

Poco tiempo despues que la prensa diaria se habia ocupado del problema por­
tuario de Valparaiso, con motivo de la Iicitaci6n para prolongar el malo de a brigo,
tuve cl honor de recibir una atenta invitacion del Direr, torio del Institute de In­
genieros, en que sc me invitaba a dictar una conlerencia acerca de dichas obras,

Acepte gustoso la invitacion y en este momenta me es muy grato manifestar
al senor Prcsidcnte, senores Directores y distinguidos miembros del Insututo
mis agrader imicntos por el honor que se me dispcnsa, v pcdirles, aJ mi-rno tiC111PO,
rnis cxcusas, par el rctardo can que he Ilegado a esta tribuna.

Influyeron dos motivos, en mi animo, para demorar la confcrcncia:
1." Esperar que transcurriera algun tiempo despues de recaer resolucion guber­

nativa en la licitacion de las obi as; y 2. c Corrrsponder a 13 invitacion del Din.cto­
rio tratando el problema de las ohms del puerto de Valparaiso ell toda oil amplitud.

El hecho de habcr tenido la rcprcsentacior. de un contratista que 8e intcresa­
ba par la contratacion de las obras me imponia obligado silencio al rccibir In invi­
tacion, pucs temia que mis observacior.es aparecieran cnvueltas en cicrta atrnos­
fera de parcialidad para detcrrninada forma elf' ejecucion de las obras. Aho.u que
ha desaparecido el contratista, me considero suficicntemente capacitado (0:110

profesionat para haeer cl estudio critico de las obras cjecutadas y de indicae otras

que podran ejecutarse mas tarde. 1'1'ai.[':0 para esto, mis e-tudios y ob-ervncioues
como miernbro de la antigua Comision I(F.AVS y la cxperier-cia recogida en ca-i vein­
te afios de trabajo en construcciones portuarias en estc pai..

No se crea, por csta circunstancia, que pretenda ocupar vue-tra atencior. COn
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el desarrollo de mis propias ideas 0 de establecer un proyecto personal: mi tarea

sera la de un compilador que hace la cornparacion de lOS trabajos heche; por otras

personas.

Se me permitira invocar de ustedes, senores, toda la benevolencia que espcro

tener dado mi caractcr de extranjero, que no me perrnite la diccion correcta del

idioma espaiiol,

BREVE RESFNA HlSTORICA DE LAS ORRAS DE VALPi\R,\ISO

En €1 afio 19{.1l, con ia llcgada a Chile de la Comision ERAUS ,e inici6 el proyec­

to de las obras del Puc to de Valparaiso.
Antes de esa Comision, habia algunos estudio . q1.1C solo pueden calificarse

cOn10 ante-proyectos, ya que no reunian 10::; datos indispensables para solucionar

,en forma definit iva ese problema. Los mas importantcs de ellos fueron rcunidos,
como dato historico (miramonte, en los planes numeros 115 y 116 del Proyecto
KRAUS.

Este ultimo reunia, por primera vez, un conJunto casi completo de los elementos
de mar y de tierra que se necesitaba para poder proyectar una obra defmitiva.

Digo -casi complete> porque los (studios de esa Cornision '" limitaron a la

zona de la bahia (on proiundidados mcnorcs de 30 metros, en atencion a cc:.tinlar­

se que obras proycctac'as a mayor profundidad no podrian ser cornpcnsada-, con

la rentabilidad del puerto.
Esta considcracion impuso al Proyecto ERACS un pic Iorzado que no Ie perrni­

tio considerar el problema en toda su arnptitud. excluycndo asi, de sus estudios. la

idea de un abrigo amplio.
En cstas condiciones se llarno a licitacion publica, en conIormidad a Ja ley

1711 de 16 de Novicmbre de 1901, que autorizaha la contratacion de las obras por
una suma que no podia exceder de $ 34 000 OeD Oro en dinero efectivo, 0 por nu-dio
de una concesi6n de explotacion con garantia fiscal del 5�;J de interes y 1 �:G de amor­

tizacion.

Concurrieron a la licitacion, que tuvo lugar el 25 de Abril de 1906, los siguien­
tes interesados:
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JACKSON por

$ 53 000 000 oro

47000000 oro

32 000 000 oro

VOLKER por

EI Sindicato de Obras Publicas con la Cia. Holandesa de La Haya

Estas tres propuestas fueron desechadas: las dos primeras par exceder la suma

autorizada por la ley, y la tercera por no haber comprobado que habia ejecutado
anteriormente. obras maritimas de importancia,

Mas tarde. en Junia de 1907 el Supremo Gobiemo recibi6 la oferta privada del

Grupo Batignolles, contratistas franceses, para la ejecuci6n del Proyecto GUERARD,
can 2 000 metros de malecones y 1 500 metros de molo. El precio fue de $ 58 000 000
oro.

Poco despues se presentaron aun las siguientes ofertas:

Jackson can un proyecto can mas malecones pero menos abrigo que GUERARD.
White can un proyecto de puerto interior en la Poblaci6n Vergara.
Volker por otro en los terrenos cerca del Baron, aprovechando los barrios des­

truidos por el terremoto.

Adernas el Ingeniero SCOTT present6 varios esquemas con molos mas grandes
aun que el de GUERARD y sabre los cuales solicitaba se pidieran nuevas propuestas
publicae.

La Comision informante desech6 desde un principio la idea de puertos interio­
res como tarnbien la de ir a nueva licitaci6n.

Recornendo, finalmente, la oferta francesa que daba una proporci6n mas ra­

donal entre malecones y zona abrigada y se presentaba en forma mas precisa y con­

creta que la oferta inglesa. En vista de tal informe, el Supremo Gobierno par deere­
to de 20 de Junio de 1908 celebraba un contrato ad-referendum COn el Grupo de

Batignollcs sabre la base de explotaci6n par 32 afios, garantizando el Estado un

interes del 5% y amortizaci6n de 2% sabre un capital de £ 4 000 000. Las obras
consistirian en:

2 000 m. de malecones para naves;

1 000 m. de malo, de los cuales 700 a gran profundidad;
1 700 m. de taludes de enrocados;
Un muelle en el Bar6n; terraplenes; almacenes e instaJaciones para la explo­

taci6n.

Este contrato ad-referendum no se pudo perfeccionar porque Ie fait6 la auto­
rizaci6n del Congreso Nacional.
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Volvi6, pues, a quedar sin soluci6n el problema portuario de Valparaiso hasta

Scptiembre de 1910, fecha en que se di6 existencia a la Comision de Puertos encar­

gada par la ley numero 2390 de presentar al Supremo Gobicrno un plan general
de rnejoramientos de los puertos. Esta Comisi6n estudi6 desde luego las obras de

Valparaiso y San Antonio y el 22 de Julio de 1911 se llamaba a Iicitaci6n publica

para la ejecuci6n de ambos puertos.

Concurrieron s6Jo proponentes para San Antonio, Iracasando nuevamente las

obras de Valparaiso. Esto se debia a una idea nueva que se habia introducido en el

Plicgo de Condiciones, exigiendo que el contratista dicra su garantia, en valores

efectivos de bonos en lugar de la boleta de deposito que es la forma usual.

En condiciones de tener que hacer un deposito elective de bonos por valor

de $ 2 000 000 oro, que cs 10 que se exigia para Valparaiso, no hubo contratista

que se interesara para el contrato.

1\ una nueva licitaci6n, modificada naturalmcntc la garantia en la forma usual

de la bolcta de deposito, concurrieron cuatro proponentes y las obras fueron con­

tratadas con Ia Casa PEARSO],; en Mayo del ano 1912, pOT la suma aproximada de

£ 2 500 000, ( $ 34 000 000 oro de 18 d.).
Estas obras consultaban extcnsos atracadcros, terraplenes e instalaciones

complcrnentarias. pero en materia de abrigo se limitaban a la construccion de los

280 m. del molo de Pta. Duprat.
Recien, el 14 de Scptiembre de 1923, tuvo lugar la licitacion para 700 m. de

malo exterior en gran prolundidad euya ejecucion Iue contratada con la Casa PEAR­

SON por la suma aproximada de £ 1500 000, ($ 20 000 000 oro).

Ideas generales sobre obras de buenos

Hubo un profesor quien, al comenzar su curse de pucrtos, dccia a sus alumnos

mas 0 menos 10 siguicnte :

-Sepanlo bien, senores. que los problemas que varnos a abordar son de una na­

turaleza tan Iundarnentalmente distinta de los que estudiaron anteriormcntc, que

sera ,preciso cambiar de sistema de unidades para apreciarlos. Aqui ya no se va a

tratar de cientos ni de miles, sino nuestra unidad de medida sera. el mil16n .

• Otra evoluci6n mental que debe operarse en este terreno es desconfiar, 0 si

se quiere. ver con espiritu critico la misma ciencia que tratare de cnsefiarles. Que
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no se tenga mucha fe en las reglas que establezcamos ni tampoeo en soluciones prac­
ticas que ',e hayan observado en tal 0 cua! parte .

• Estuercense siempre de distinguir entre las contadas reglas generales inamo­

vibles que la ciencia nos ensefia y la inmensa variedad de influencias locales que

modifican a las primeras en sus aplicacioncs, Los problemas as] resultaran a veces

mas de sentido cornun que de ciencia pura-.

La magnitud del coste de estas obras debe hacer comprender a sus autores

la gran responsabilidad que les afecta por la forma de las soluciones adoptadas, ya

que tanto las economias como los derroches tomaran proporciones que correspon­

deran a aquella magnitud.
Debide a cste enorme costa, gcnerarmente, ias obras portuarias no escotlan

por 10'; caracteres tecnicos del problema. sino por sus po-ibilidaIes fir-ancieras que

deterrninan los limites en los cuales ha de encuadrarse su realizacion,

EI problema sera, pues, producir la mayor utilidad dentro del menor

costo.

Ohras de puerto no suelen ser obras aistadas ni tampoco significan creaciones

de servicios antes desconocidos, Gencralmente se lcs nombrara obras de mejora­
miento. palabra que envuelve la idea de algo que existe y, por consiguiente, liga [a

mejora a la cosa por mejorar, de manera que dcbcn ser concebidas en armenia y

en contacto con 10 ya establecido.

Esta peculiaridad de necesitar mejora queda generalrnente inherente a los puer­

tos en forma permanente, motivado por el aumento gradual del trafico a medida

que las zonas de atracci6n en el interior se desarrollan. Las obras que hoy se hacen,

considerandose como mejora notable de la situaci6n existente, dentro de cierto nu­

mero de anos ellos van a neccsitar a BU vez que se les mejore 0 aumente. En conse­

cuencia, al proycctar cstas obras, es de vital importancia abarcar el mayor hori­

zonte visual posible a fin de que 10 proyectado sea de facil adaptaci6n a situaciones

futuras y que a 10 menos deje el mayor margen de desarrollo a futuras obras sin es­

torbar su realizacion por 10 herho con anterioridad.

Las obras de abrigo son de caracter muy peculiar y cs a elias especialmente apli­
cable la advertencia del profesor citado de no tener fe ciega en reglas establecidas

ni en 10 ejecutarlo en otra parte.
Las condiciones maritimas y la accion de las olas pueden variar tan enorme-
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mente de un Iugar a otro que siernpre sera de sumo interes recoger datos locales para

formar-e un concepto de 10 que conviene hacer, sea que estos datos se reeojan antes,
sea durante la ejecucion de las obras.

Como ultima observacion de .caracter general me refiero a/ plazo de eiecucitm
de obras de puerto que, generalmente, se cxtiende sobre varios afios,

Al-ora bien, hallandose durante tanto tiempo, juntos en el mismo sitio a 10

rnenos muy cerca unas de otras, las faenas de construcci6n y las de explotaci6n
comercial, es natural que haya contacto entre ellas

En otras palabras: al proyectar obras nuevas debe tenerse presente no solarnen­

te que mas tarde cuadren bien en el conjunto, sino que tambien, durante el largo

plaza de su ejecuci6n, estorbcn 10 menos posible a 10 existente y siquiera que, tan­

pronto sea posible, aporten alivio a la situaci6n anticuada en que los servicios se

encontraban.

Critica de las obras construidas en Valparaiso

Estas obras fueron contratadas en el afio 1912 por valor de unos $ 34 000 000

oro.

Segun datos de la Comisi6n de Puertos el trafico de Valparaiso habia crecido

a una movilizaci6n de 1 300 000 toneladas de mcrcaderias en el afio 1909, mientras

que habia llegado a la cifra de 1 500 000 toneladas un afio despues del terremoto.

En vista de los elementos de atracaderos sumamente reducidos, que se limitaban

al muelle fiscal y al malecon delante de la ciudad, parcialmente en ruinas y emban­

cado, puede dccirse que el comcrcio hacia verdadcros milagros alcanzando haeer

tal respetable movimiento con elementos tan rcstringidos.
Fluye de esto que aquellos pocos elementos disponibles debian estar en una ex­

plotaci6n sumamente intensa y que, al proyectar obras nuevas, habia gran interes

en tener presente:
1." Que las faenas de construccion estorbasen 10 menos posible a las faenas

comereiales de intensa explotacion:
2.' Que se entregara al servicio publico tan pronto como fuere posible algunas
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obras concluidas, dividiendo a este fin el conjunto de obras en varias secciones, )'
obteniendo de este modo aliviar luego Ia situacion de apremio en que se encontra­

ba el movimiento eomereial.

En materia de atracaderos ei proyecto consultaba 1 700 m. de muros y un mue­

He de 200 m. con atraque a ambos costados para las naves y 745 m. de muro para
las ianchas.

Se ve, pues, teniendo-presente los elementos restringidisimos con que el comer­

eio ya habra efectuado la movilizacion de 1 500 000 toneladas de mercaderias, 10

que se iba haeer era una verdadera abundancia.

De ahi sc comprende adernas, que, siendo tan grande la extension de atraca­

deros que se iban a entregar al servicio, no podia ser problema dificil su ejecucion
por sccciones bien elegidas, para ser entregadas sucesivarnente,

Adernas de ser esto un principio logico y racional para esta clase de obras, co­

mo ya 10 formule entre las ideas generales, tenia en el prescnte caso de Valparaiso
una importancia especial en cuanto a tactica, Sobre este punto conviene decir algu­
nas palabras,

.La situaci6n de Valparaiso era bien peculiar en 1912!

Presentaba la anomalia de un puerto importante donde ya se habia hecho un

movimicnto comercial anual de 1 500000 toneladas que se rcalizaba, puede decirse,
con abstinencia absoluta de 10 que se conoce como elementos modernos de explo­
tacion de puertos,

No se puede negar que tal situacion era una anomalia en materia de puertos
en el ano 1912. Tampoco puede negarse, como ya 10 indique mas arriba, que el co­

mercio que habia realizado tal esfuerzo habia hecho algo Que en SI merecia cierta

admiracion. De esto Iluye un hecho practice: e3 que debia existir en este puerto
un organismo cornplicado e irnportante que habia erccido junto con los medics pri­
rnitivos de movilizaci6n e intimamcnte ligado a estes.

Mrjorat los servicios del puerto, significaba modernizar sus procedirnientos y,
dada la importancia que habian alcanzado lcs de antiguo mol de, esto significaba
reemplazarlos por otros, procedimiento que, en cada organisrno social, tiene sus

dificultades por contraposici6n de intereses creados y por crear.

Esto sucede en todas partes del mundo y so recomienda siempre usar el tine

n ecesario para que las asperidades de esta lucha sean las menos. Este aspecto de las
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cosas hubiese tenido tal vez en Valparaiso mayor importancia que en parte alguna
par el hecho singular de que tada el trafico, ya muy considerable, se estaba hacien­
da a la antigua. Era, pues, preciso modificarlo todo. Servicios de tanta impor­
tancia no se transforman de la noche a la manana, ni tampoco por un decreta guber­
nativo como tampoco par el solo hecho de la entrega de obras modernas.

De la misma manera como tales servicios han sido creados poco a poco, su desa­

parccimicm.o debe buscarse par vias de asimilacion gradual entre 10 antiguo y mo­

demo.

Desconocer la importancia de tal procedimicnto es desconoeer tarnbien la or­

ganizacion de la sociedad humana, que se rnanificsta ell servicios ligados a intereses

privados que, al fin y al cabo, forman la base de la sociedad.

Es cvidente, pucs, que para Valparaiso era un problema bien complicado el

mejoramicnto de sus obras del puerto.

,Que es 10 que se hizo para atender a todos estes problemas durante €1 largo
plazo de ejecuci6n de las obras?

JEI cuadro es desconsolador!

Desde Iuego, llamaba inmediatamente la atencion que el Pliego de Condiciones,
en cuanto a programa de trabajo, Fe limitaba a cxigir la entrega anticipada en pla­
zo de 4 afios del mucllc de carbon en Baron.

Era, pues, una medida excelente, conforrne a las ideas generales expuestas mas

arriba, pero es desconcertante pensar que ha sido Ia (mica medida que a cste res­

pecto sc ha tornado en la ejccucion de un canjunto de obras por valor de $ 34 ()()() 000

oro y cuya ejecucion hoy dia ya se encuentra en su decimo primer afio.

Lejos de haberse utilizado y rnejorado cuidadosamente alga de 10 que en el

puerto antiguo existia, se ha hecho tabla rasa can todo esto. En lugar de habcrse
esmerado de entregar al servieio obras nuevas por pequefias secciones a fin de que

los scrvicios y procedimientos antiguos tuvicscn tiempo de asimilarsc paulatinamente
a los modcrnos so pucdc dceir que hasta haee poco no se ha entregado practica­
mente nada.

EI comercio se ha acorralado COn instalaciones hechas par recursos privados
sobre la defensa de enrocados entre Bella Vista y Jaime.

Los 745 m. de malecon (rente a la ciudad, mas 500 m. del espigon, estan espe­

rando solamente el ultimo retoque para ser entregados al trafico.

Estes 1 200 m. de malec6n podrian haberse entregado por secciones con poco

sacriticio de dinero y con gran provecho para el comercio.

EI malccon Prat con sus 12 m. de agua es el unico que se ha entregado, <y pa-
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ra que? (Para el servicio de grandes naves? Pues, no senor, para que 10 usen los
bates fleteros can pasajeros, en forma que significa una notable desmejora del ante­

rior scrvieio del muelle Prato

La seccion muelle fiscal permanece aun al servicio de construccion y, final­

mente, el malecon de aduana, bonita secci6n de obras modcrnlsimas, concluidas

ya desde haee tiempo, queda mucrto rnientras tanto se discute la forma de orga­
nizar sus servicios adrninistrativos,

Tales dificultadcs, entre los servicios antiguos en plena actividad y 103 nuevos

por implantarse, iban a ser inevitable" y deberian haberse previsto por mcdio de

un plan racional de cntrega sucesiva de las obras. As! se habria dado al comercio
la oportunidad de acostumbrarse a 10 nuevo y de crecer junto con d.

Limitandonos, pues, a estos aspectos generales podernos decir que Ja ejccuci6n
de estas obras ha pecado por la falta absoluta de un plan de trabajo en sentido co­

mercial-social.

Fig. N.» Ls--Froyecto Kraus.

Considerernos ahoi a el aspecto tecnico de las obras.
La infinidad de proyectos 0 ideas respecto a las obras de Valparaiso sc crista­

lizaron, por decirlo asi, en OOS proycctos de con junto, 0 sea, el de KRAUS ('04) y el
de GCERARD (,07j (veanse figuras 1 y 2). Cada Uno indicaba obras de inmediata

ejecueior( y)ineas generales de desarrollo hasta un futuro muy lejano.
Mas tarde, a comienzos de 1911, present6 su proyecto la Comision de Puer­

tos (figura' N." 3). Dice Ja memoria respectiva que ninguno de los proyectos ante­

riores ha sido aceptado y que «la Comision ha estudiado y proycctado la solucion

que n.comier da en cl presente in forme ..
�
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Una miradajsobrc las figuras 2 y 3 basta para ver que son bien insignificante«
las diferencias entre ambos, de modo que pucde decirse que la Comision adopto el

Fig. 2.-Proyccto Guevara.

trazado GuERARD. Agrego un espigon que GUERARD dcjaba para mas tarde, cam-
....�...

bi6-'un poco la orientacion del muellcjdc Baron y;postergo la cjecuci6n del molo en

grandes profundidades.

Fig. N." 3.-Proyccto de la Comisron de Puertos

En cuanto a los tipos de obras la diferencia mas notable entre ambos proyec­
tos consiste en el del mojo. GUERARD adopta cl tipo de Marsella, tina gran diga de
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materiales naturales, en 5U parte superior protegidos por grandes bloques de con­

creto pele-mcle, denominado como tipo-frances, La Comision opto por una supers­
tructura con muro de bloques inclinados de concreto con pararnento vertical ex­

terior de 19,50 m. de altura, conocido como tipo-ingles,
Llama Ia atenci6n que el proyecto adoptado no conserva casi nada del pro­

yecto Kraus, sin que la Comision de Puertos ere yo del caso motivar el abandono
de cuantas ideas se haIlaron acumuladas en la memoria justificativa de aquel pro­

yecto.
La evolucion habida desde la presentacion de este ultimo era la aceptaci6n

de la construccion de obras en grandes profundidades, idea importantisima y acep­
tada desde Ia presentacion del proyecto GUERARD.

Esta novedad, sin embargo, no era incompatible en forma alguna con las ideas

generales de KRACS. Al contrario, estas ultimas habrian podido ser perfeccionadas
COn ventaja dentro del plan mas amplio que admitia la construccion de obras en

gran profundidad.
La introduccion de esta idea nueva podia haber servido para corregir los de­

rectos del provecto KRAUS, conservando muchos de sus principios generales, y ob­

tenicndo as! un con junto mas arrnonico y de realizacion mas econ6mica que la de
GUERARD y que la Comision de Puertos hizo suyo.

Sin pretender naturalmente de haber encontrado 1,1 mejor sotucion 'loy a per­

mitirrne de formular en ocho puntos una critica tecnica de las obras ejecutadas,
a fin de indicar una combinacion que a mi modo de vcr habria sido prefcrible de

adoptar.
1. Et Muelle Prat para pasajeros no debcna haberse suprimido antes de haber

sido reernplazado por otra construccion mcjor.
Una cscalcra transversal en un muro vertical con 12 In. de agua es una -olucion

complctamente inadecuada para tal obra en ZOna de agua ligeramente agituda.
2. El Muelle Fiscal debena habcr sido adoptado en el trazado definitive de las

obras, construyendose al costado de tierra de su poza un malocon para r-aves.

3. EI Espigon de Atraque, que no sera necesario para el comercio en 01 futuro

cercano, no deberia haberse construido desde luego y de ninguna manera antes de

haberse visto el efecto abrigador del molo grande.
Su ubicaci6n esta demasiado hacia el poniente, dejando una poza dernasiado

restringida para la Iacil maniobra de las naves.

4. Al construirse, sin embargo. este espigon no deberia haberse construido a la

vez el Malecon Prato
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Esta obra habria sido reemplazada con ventaja por una defensa de enrocados

detras de la eual se hubiera ubicado una darser.it.a para embarcaciones menores

cerea de la Plaza Sotomayor.
5. En vez del costoso malecon de defensa frente a la ciudad, de perfil opulento

y con -olamente 5 m. de profundidad util, deberia habersc construido una dcfensa

de cnrocados (eventuatmente can pequefios muellcs para lanchas en caso de desearse

facilidades de atraque para ellas).
6. Deberia haberse desmontado el cerro de FUFRTE BUERAS.

Junto can obtener asi un valioso terreno plano para el puerto y mejorar el tra­

zado de la avenida de circunvalacion, se habria dispuesto ahi de un emprestito pa­
ra 10; materiales de construccion en un punta central de los trabajos, 10 que habria

significado una notable economia en las obras.

7. Deberia haberse dado mas importancia a obras en el BARON para el movimien­

to de mercaderias de grandes masas.

Prccisamentc por haberse aceptado la idea de obras en mayores profundidades
que 2CI m. era posible salvar los defectos que tenia la darsena del Baron de KRAUS.

M jorado a'i 8U trazado, un espigon, arrancando desde Fuerte And.s hacia

el oe.te. con amplio terraplen, habria sido mueho rnejor solucion que el actual

muelle cl carbon. Tal espigon habria dado abrigo al atracadero construido en

su co', tado SUf.

S. En cuanto al .'110/0, en caso de querer comenzarse can ,111 malo en la zona

frcnte a Punta Duprat, deberia haber sido un malo longitudinal, apto de ser prolonga­
do poulatinamente hacia el norte y hacia el sur-este, a medida que 'as circunstancias

'0 Iueran requiriendo.
Tal trazado habria dejado existir Ja posibilidad de obtener una segunda boca

con 13 ventaja de circulacion para las naves en todo tiempo buena del afio. Para

romper el golpe directo de las alas del mar, cuando se viera la necesidad, habria

podido construirse mas tarde el malo trasversaJ de La Baja, yen ultimo caso, cerran­

dose aquella boca, se habria formado una darsena de refugio frente a Las Habas,
compictamente segura,

Sin mencionar puntos de menor importancia, 10 que prolongar'a demasiado

esta conierencia, voy a examinar ahora someramente estes ocho puntos principales.
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1. Atracadero para ernbarcaciones menores

EI antiguo muelle Prat tenia un desarrollo de escalera de 70 m. La forma de
esta construccion, escalas ahiertas afirrnadas en un pilotaje avanzado sobre la pla­
ya, era par demas cuerda. As! pod-a scrvir can aguas bastante agitadas porque el

olcajc pasaba por debajo de la construccion abierta c iba a morir en Ja playa, a unos

40 m. de distancia del sitio de atraque de las ernbarcaciones,

Rcconocicndo Ja Comision KRAUS todo el valor de esta construccion la respe­
to en su proyccto, y aumento la superficie de atraque can una escala de 60 m. cIe
ancho al oriente del muelJe Prat, sabre cl muro de revestimicnto del terraplen Iren­

te a la ciudad. Esta ultima oircccn» mayor comodicIad para cl publico en buen tiern­

po; pero el muclle Prat, par su peculiar disposicion, scria precisarnente el harnado
a prestar sus servicios en tiempo de aguas agitadas, cuando la OtT3 quedaria tuera
de uso a causa del cheque de la ala contra 01 pararnento vertical del muro sobre

que descansaba la cscala.

EI proyecto KRAUS, a pesar de todas sus obras de malecones para atraque de
naves duplicaba, asi, la capacidad de escalas para ernbarcaciones menores.

La Comision de Puor tos, al contrario, crcyo que este trafico iba a desaparecer,
y suprimio desde luego el muelle Frat para reernplazarlo, como unico medio de ern­

barque, por una e-caia en (:1 malecon Prat con rl0 m. de ancho segun 1'..'1 plano y $0-

lamcnte con 20 rn. en cl Plicgo de Condiciones.
Esta escala se proycct6 en un 111urO malccon para naves con 12 m. de prolun­

didad en el fondo de la poza fomada par el espigon y la prolongacion del muelle
fiscal. C-ontra cst« rnuro de [oP(;O debe cstrel1ar2€ todo el movimiento de ola que
entra en dicha poza y el resultado [UE: que Ia escala resulto inservible con lei menor

agitacion de agua,

Sc VC', pues, que las obras nuevas practicamcnte no cor.sultan trafico de ernbar­
caciono-, menore-. Debe habers€' creic'o que tal trarico quedarla rcducido a un movi­
miento insignificantc, de-de que los vapores harlan In movilizacion de pasajeros
por los malcconc- nuevos.

Aunquc tal suposicion hubiera .ido I i-rta -iemprc habria sido precise no des­
mojorar lo medios c.xi·.;tentt�; de movilizacion de pasajcror antes que aquella nueva

forma rUr:'ia una rtalidad. Resultr., �;iT.\ embargo, una supo-icion cornplctamente
errada In cue en el futuro el puerto ya no terchi<c novimicnto apreciable de embar­
caciones mcnorc-. lin puerto moderno reclama estes -crvicios como auxiliar de

�crv \l'ios de �U .
.:: naVf;::' y buqucs. Ambo .

.:: ':;cs-u.1Tan desarrollandose juntos.
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A este respecto Valparaiso estara todavia, por rnuchos afios, en situacion de

tener necesidad especial de sus ernbarcaciones menores, para atender tambien el

trafico corriente de pasajeros, durante los dias de agitacion de agua que impedira
el atraquc de las naves a los malecones.

Fig. N.� 4,-Darsenita para embarcaciones menores.

Hoy dia ia situacion, comparada con la que hubo, ha ernpeorado. EI muelle
Frat sc tape en el terraplen y el trafico se haee en dias con Iigera agitacion de agua
en condiciones aborninables por la escala del nuevo rnalccon. Las balsas, qne'V'se
fueron a pique, y que antes se usaron, cran tambien una dcsmejora comparandolas
con 10 que habia antes.

Una solucion que hoy dia, con poco sacrifrcio de dinero podria obtenerse t oda­
via, csta dibujado en la Iigura N,· 'L

Esto consistiria en haccr una darscnita dctras del malecon Prat, dcjando la
mayor parte de este malccou existiendo en forma de UTI c��pig(ln de atraque para ei

trafico de pasajeros de los buques que podrian atracarsc ahi en bucn tir-mpo.

2. Muellc fiscal )' terrenos adyocentes

La memoria I-;I;�Al'S menciona que lOS almacencs ti-calcs nl oriente de la bahia
estaban avalua.'os en t·J afro 1896 en $ 7500 ceo, 'y que cl coste (leI muelle fiscal
ascendia In ('1 nEo If,nS <J. $ 4 5CO CGO.

(l�6mo podia sacarse el mayor provecho poiblc de esta« valioa i:�[;t21a;':ones
en las ob.a. de rnejoramiento cl_el puc-rto?

Entre las normas aconsejada- para obras de puerto . ..; :::\.':' mcrriona corno nn de-
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sidcratum la construccion de atracaderos can una faja de 80 m. de terrenos a 10 lar­

go de los rnalecones, Esto significa que los terrenos se extenderian como una cinta
relativamente angosta a 10 largo de la ribera, situacion especial que no va a poder
realizarse siempre.

Cuando los terrenos, como los de los almacenes fiscales tienen mucho mayor
fonda medido perpendicular a la ribera, no pueden ser abarcados dentro de la pres­

cripcion citada de la faja de 80 m.

En tal situaci6n conviene que a estos terrenos se les provea de mayor largo de

atracadero, 10 que Iacllmente se obticne disponiendolos en forma dentada por espi­
gones 0 muelles, estab1eciendo asi 1a relacion requerida entre capacidad (largo)
de atracadero y capacidad (superticie) de los terrenos adyacentes.

Esta situacion estaba rcsuelta ya desde luego par la existencia del muelle fis­
cal. Ademas de esta construccion, podia haberse contorneado toda la orilla por rna­

Jeccmes y asi sc habria obtenido en Burna una can tid ad de atracaderos mejor propor­
cionado;-) a la extension de aquellos terrenos I

No justifica ni 1a mayor altura ni 13 menor resistencia del tablero del muelle
fiscal e' abandono de esta valiosa construccion, Era indicado adoptarlo en el tra­

zado de las obras, aurnentando asi la capacidad comercial de aquella secci6n.

Fig. N.« 8.-Trazado racional de obras.

<Que el paso a los terrenos hacia el norte para vias Ierreas seria angosto? Error
scna crccr que las vias, en los malecones deben ser vias de transite: son etlas solo
100 tamales de las vias de transite los que se encuentran mas al interior y que sirven

para mover los trenes, mientras que las de los malccones se usan s610 para deposi­
tar carros,
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EI proyecto de [a Comisi6n de Puertos hizo mas 0 menos, caso omiso de [0 exis­
tente y con inversion de mayor dinero colo consiguio menor capacidad de movili­

zacion, limitada a 1 000 m. de atracadero en esta seccion.

En cambio, si se hubiera conservado e[ muelle fiscal, se habria dispuesto de 400

rn. mas de atracaderos aunque estes Iucscn de capacidad algo inferior a la de los rna­

lecones. En la figura N.' 8 Be ve que una conexi6n ferrea racional e independiente
entre ,i de todos [03 malecones habria sido muy Iacil.

3. Espigon de atraque

Espigoncs y muelles sirven para aumentar la capacidad de movilizacion de bu­

que a tierra correspondiendo a determinado trozo de la costa. Son necesarios a me­

did a que la rnovilizaci6n terrestrc sc aumenta y se intcnsifica .

. \cj vernos par ejcmplo que gran parte de la ribera de New York se presenta
como una denladura tupida de mueHes. A tal extremo es solarnente posible Ilcgar
gracias 01 agua tranquila del rio en que estan situados esos muelles.

IF,"]
lj
U
n
� ,j
U

Fig. N.« 6.-Tipos de disposiciones para atracaderos.

La fig. K." () da los tres tipos: malec6n recto, cspigoncs y muelles, can que

puedo aumcntarse sucesivamente la capacidad de atraque de una cierta extension

de co-ra a medida que 10 requiere el desarrollo de la capacidad de movilizacion

terrcstre.

PI trafico de Valparaiso no tiene todavia la intensidad necesaria para echar
Inl[�'nierO$ 4
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mano a tales recursos, Ademas, no eontando la bahia aun con defensa apreeiable
no habia conveniencia en formar desde luego la poza angosta entre el espigon y Ia

proJongaci6n del muelle fiscal, con peligro evidente que se produjere en el rincon

Ia resaca que ya ha podido notarse en dias de agitaci6n.
En caso de haberse deseado tener un espig6n frente a la ciudad habria sido

mas preferible €logir el segundo de los que para futuros ensanches indicaba el pro­

yecto GUERARD, dcjando el rinc6n sur-oeste de la bahia en forma de mayor cspacio.
Sin embargo. el espigon en 81 era construccion innccesaria par el memento,

y pareee reaimente extrano que, a pesar de la protesta casi uniforme del comercio

y centros mar itirnos porteno : dirigida contra la construcci6n de esta obra, su eje­

cucion se haya 1Ie",(:0 a efeeto.

4. Maiecon Prot

A medida que las construcciones de espicones 0 muelles quedan mas cerea

una de otra es evidcntc que menos utilizable resultan los pedazos de la costa entre

ellos.

Basta ver el plano para comprender que la poza al ponicnte del espigon se en­

cuentra en cl caso de no ofrecer facil maniobra a las naves. Estas entran con rumbo

que lcs perrnitira atracar a los malecones del muelle fiscal y el costado del espigon,
pero para arnarrarse al malecon Prat tendran que girar, maniobra nada sene illa, y

que se haee mas molesta aun si a los demas malcconcs se encuentran amarradas
otras naves.

Una poza tan chica, con malecones de onentacion tan distinta, no ofrecc ven-

taja sino dificultades a las naves, y resultara que el malecon Prat sera de poco usc.

Ademas parte de este malec6n la Cornision de Puertos la inhabilito por destinarla

al trafico de pasajeros.
Mas racional y mucho mas economico habria sido construir en esta parte un

enrocado de defcnsa que habria atenuado el movimiento de las alas que entran en

esta poza. Detras de estc cnrocado se habria podido ubicar una darsenita para em­

barcaciones menores con sus cscalas en las inrnediaciones de la plaza Sotomavor
y de la Gobernaci6n Maritima y de 1" estacion de los FF. Cc.

5. Maiecon delante de fa ciudad

Respecto a esta obra, eI inforrne de la Comision de Puertos, dccia:

-Estos malccones no estan destinados al atraque de buqucs, Y su objeto prin-
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-cipal es defender los terraplenes que se construiran en la extension indicada para
-ensanchar en 40 m. los terrenos de que se dispone frente a ellos>.

lPor que no se opto entonces porIa misma delensa de enrocados que sc pro­

yecto para revestir lOR terraplenes mas hacia el cstc?

leoma puede justificarse defender un tcrraplen por media de un muro de di­

mensiones excesivas y de un prccio de $ 4 500 oro por ill. a no ser que sc lc necesite

en calidad de atracadero.

EI malecon sc proyccta en un rondo de solamente 8 m. de agua de manera que

mas tarde, aunque se abrigara tarnbien esta parte de la bahia, nunca serviria para
grandes naves. Por 10 pronto s.u pie se defenriio por bloquev, en vista de su situacion

desabrigada, reduciendo ?-=j su profundidad uti) de azua a 5 TTL POl' 10 que servira

solamente, como lo dice la Cornision de Pucrt os, para lanchas y embarcacior.es

menores, Para tal objcto un enrocado con muelles habria sido la solucion racional

y muchisimo mas barato en esta parte de la bahia.

Tal disposici6n habria ofrecido todavia ia ventaja de dejar la posibilidad de

avanzar nuevamente la playa si en un futuro lcjano las condiciones de 1a bahia y

de la ciudad pudiesen hacerto deseablc. Ahora tal medida significaria el sacrificio
de una obra mucho mas valiosa.

6. Desmonics cerro Bueras

Se ha dado como motivo para no desrnontar e] cerro Bueras e1 coste de su ex­

propiacion .

La parte cuya expropiacion propuso cl proyecto KRAl_)S consistia en 20 000 m2.

solamente; el resto, de igual superficic, era fiscal. La mayor parte del terrene par­

ticular caia en las faldas y quebradas del cerro. ,Que podria haber significado esta

expropiacion, 1a eual habna venido en reernplazo de gran parte de las expropiaciones
en Salinas y Viiia del Mar:

Los terrenos planes obtenidos por e] desmontc de Fuerte Bueras habt-ian sido

muy valiosos terrenos para €1 puerto y habrian pcrrnitido mejorar notablemente el

trazado de la avenida de circunvalacion,

Los malecones habnan quedado menos avanzados hacia el mar, disminuycndo
el cubo de tcrraplen y dcjando rna' superficie de agua en la zona de la futura poza

abrigada.
Todas estas vcntajas habrian ya justificado cl dcsembolso de la expropiaci6n

de los 20000 m2. de terrenos particulares: pcro el rnotivo principal de esta mcdida
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consistia en obtener, en un punto central de los trabajos, los terrenos para el empres­
tito de los materiales a fin de no tener que transportarlos sobre gran distancia.

La importancia de tal medida ha quedado demostrada practicamente por el

reciente contrato del molo exterior en que se obtuvo del contratista una notable

rebaja por admitirlo tornar sus emprestitos de materiales en los terrenos cerca del

arranque del molo entre otros los del cerro Bueras, terrenos que. en las condiciones

de la licitacion habian sido expresamente excluidos de tal destine.

7. Obras al este de fa bahia (Baron)

Del estudio del movimiento comercial segun la memoria de KRAUS aparecc

que mas 0 menos las dos terceras partes del tonelaje de Valparaiso se compone de

mercadcrias de grandes masas como carbon, madera, pasto, ccrcalcs, rieles y mate­

riales de construccion, y solo la tercera parte rcstlltltc la forman mercaderias sur­

tidas. Para cstas ultirnas mercaderias se destinan las valiosas instalaciones de los

almacenes fiscales al oeste de la bahia.

Las dernas mcrcadcrias se podrian manipular con ventaja en terrenos mas es­

paciosos ovitandose al mismo tiempo €1 acarrco de grandcs masas por las vias ferrcas,

frente a la ciudad. La inconveniencia de tal acarreo es mucho menor para la mer­

caderia surtida, cuyas masas son muy inferiores y de las cuales parte ira a parar

primcramente en las bodegas particulares del comercio en la ciudad.

Estas ideas condujeron a KRAUS a proyectar su darsena del Baron.

La forma 0 el trazado de csta darscna qucdo muy dcfectuosa y con Iundada

razon no ha sido accptado por 10 estrecho que era y sus dudosas condiciones nauticas.

Como he dicho anteriormente, este defecto se debio al pie forzado en que des

cansa dicho proyecto, limitando sus obras a las profundidades de 20 m. de agua.

Una vcz que dicho pie forzado desaparecio, la idea de hacer algunas obras

cerca del Baron. podia haberse rcalizado salvando los defectos que se notaban en

el disefio de KRAUS. En estas condiciones es de lamentar, indudablcmente, que la

Comision de Puertos se limitara a construir en lugar de un espigon cl muelle de car­

bon. destinado a movilizar solamente parte de las mercaderias de masas,

Un cspigon, que arranca desde frente a fuerte Andes hacia cl ponientc, habria

sido de mucho mayor eficacia tanto para el movimiento y deposito de grandes ma­

sas de mercaderias como para dar comienzo de abrigo a esta zona de la bahia.

(Continuara).




