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| SECGION EDITORIAL

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE OBRAS DE PUERTOS

En sus Gltimas sesiones el Honorable Senado ha venido ocupandose del estu-
dio de un provecto de ley que autoriza al Presidente de la Reptblica para invertir
basta la suma de £ 6 290 000 en la construccién de obras de puertos.

A fin de poder formarse un juicio cabal acerca de la distribucién de esa suma
v de la cantidad que se asigna a cada puerto, es interesante seguir el desarrollo
del proyecto de ley, tomandolo desde su origen.

En 1910 1a ley que concedié fondos para la construccién de los puertos de Val-
paraiso y San Antonio ordené a la Comisién de Puertos que elaborara un programa
general de obras portuarias, que fué sometido a la aprobacién del Gobierno en Di-
ciembre de 1912 y recomendada la construccién de los puertos que siguen, con Ics.
presupuestos que se expresan:

Puerto de Arica . ... .. .. e E 900 000
Antofagasta y muelle en Mejillones.. . . 1 700 000
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Talcabvano.,. ........................ 650 Q00
Lebu_ ... ... .. ... . . . 600 000
Valdivia... ... ................ ... .... 550 000

proponfa ademds destinar anualmente la suma de § 2 000 000 oro de 18 d. para
atender a la construccifn de un muelle de embarque en Iquique v a la realizacitn
progresiva de las obras fundamentales de los puertos de Constituciém, Puerto Saa-
vedra y Llico,

El Gobierno, que babia prestado su aprebacion a este programa, envid al Con-
greso, en Enero de 1913, un proyecto de Ley que consultaba la construccion de los

puertos siguientes:

Arica................................. £ 900 000
Antofagasta v muelle en Mejillones.. .. 1 700 OCG:
Talcahuano... ................. ...... € 0 0Co
Valdivia............... ... ... ... .. 550 000
Iquigue, muelle. ... ... .. ... ... .. 200 000
Constitocidn .. .............. ... R 400 000
Llico............. ... .. ... ....... 500 Q0D
Puerto Saavedra. ................... 100 000

TOTAL ... £ 5 000 000

Esta suma se cubriria con una emisiéon de bonos por £ 4 300 000 v el saldo con
¢l producto de la venta de los terrenos que se ganaran al mar.

Estando en el animo general que las més urgentes de estas obras eran las det
puerto de Antofagasta el Senado desglosé del Proyecto de ley la parte correspon-
“diente a este puerto v la tramits por separado autorizando al ejecutivo para invertir
en las obras «fundamentales del puerto la suma de £ 1 700 000. Fue necesario re-
ducir el programa de las obras que iban a ccentratarse, pues al dictarse esta ley,
en 1916, ya se habia dejado sentir lainfluencia de ia guerra en el alza de precics, v no
se podia pensar en que el presupuesio hecho antes de la guerra fuera suficiente pa-~
ra ejecutar el puerto completo.

La Camara de Diputadoes en 1919 elaboré un Proyecto de ley que consuliaba
la autorizacién para construir las siguientes cbras de puertos; invirtiendo en cada

una de ellas la cantidad que se indica;
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Puerto de Iquique .................. £ 750 000
Terminacion de Valparaiso............. 1 470 000
Constituciébn ........................ 630 000
Talcabuano...... ............ ...... 620 000
Lebu.. ... ... ... ... 600 000
Puertc Saavedra. ... ...... ..., .. 400 000
Valdivia. . ......... .. ... .. ... L. 610 000
Malecon de Puerto Mentt .. ... .. 150 000

Ferrocarril de Hualafié a Constitucidn,
Curicé a Los Quefies y Peralillo a
Parronal -, .. ........ ... . ... ... 200 Q00

El pago de las obras se haria con las sumas que se consultarin anualmente
en la ley de presupuestos, pudiendo emitirse vales del Tesoro hasta por el 50%, del
valer de las obras contratadas o por medio de la contratacién de un empréstito
que produjera en dinero efectivo hasta £ 5430 000 que ganaria un interés de 59
anual con 19, de amortizacién.

Esta ley, aprobada por la Cimara de Diputados ha sido modificada por una
Comisién especial del Senado, quedando en la forma siguiente, que es la que ac-
tualmente se discute:

Puerto de Iquigue ... ............... £ 750 000
Valparaiso................... .. ...... . 1 470 00C
Constituciom. ....................... 900 000
Talcabuano........................ ... 920 000
Tebu., ... ... . 930 000
Valdivia... . ... ... ... .. ... ... .. ... 1 090 000
Malecén v muelle de Puerto Montt.... 150 000

Mueclle vy obras complementarias en
Tomé ... 40 000
Muelle en Pichilemu ........ . .. .. 40 000
£6 2560 000

Se consultan ademéas $ 50 000 para terminar los estudios de Puerto Saavedra.
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Si comparamos el provecto de ley que estd en discusién con ¢l mensaje del
Gobierno, de Enero de 1913, eliminando de este #lltimo a Antofagasta, que fué con-
tratado en virtud de una ley especial, se ve que el proyecto actual ba climinado
1as obras de Arica, Llico y Puerto Saavedra, ha agregado en cambio obras en Puerto
Montt, Pichilemu y Tomé y ha aumentado mucho la importancia de las que se
construirdn en Iquique.

Estudiando estas modificaciones con un criterio téenico vy sin ocuparnos de
los precios de las obras, que necesariamente han debido aumentar en una proper-
¢idn notable desde 1913 a la fecha, a causa del aumento de precio de los materiales
v de la mano de obra, producido nor la guerra europea, estimamos que es indudable
que la eliminacién de las obras de Llico, es conveniente ya que se han resuelto lle-
var a cabo las de Constitucién; en cambio el reemplazo de la suma destinada a
Arica por las que se invertiria en Iquique y Puerto Montt no se justifica tan clara-
mente, pues Arica es término de una linea internacional y como parece que la poli-
tica internacional que el Gobierno sigue actualmente es la de fomentar el desarroilo
de la produccién de esta provincia. habria sido 16gico mantener €l criterio primitivo
de construir dicho puerto. Por otra parte destina £ 150 000 a Puerto Montt, parece
prematuro, pues no existe aun ningin proyecto de obras para dicho puerto v estas
obras seran necesariamente mui caras a causa de la enorme amplitud de la marea
en ese puerto. En cuanto a Iquique paraz que se justificara el cambio de criterio
primitivo, que era construir sélo un muelle que sirviera de término al ferrocarril
de Iquique a Pintados, seria necesario que se consultara la construccién de ferro-
carriles de penetracién a Bolivia, partiendo de Iquique, ¥ que se viera claramente
¢l renacimiento de la industria salitrera.

En cuanto a destinar la cantidad de £ 100 000 que el mensaje primitive con-
sultaba para Puerto Saavedra y que era indudablemente insuficiente, a la construc-
cién de muelle en Tomé v Pichilemu, creemos que no se justifica por lo que se re-
fiere 2 Tomé, que se encuentra muy cerca de Talcahuano y que cuenta con muelles
particulares suficientes para el movimiento del puerto, ¥y que por lo que toca al
muelle de Pichilemu, bien se pedria ejecutar con fondos consultados en el presu-
puesto anual de la nacidn. '

La Comisitn del Senado propone como formas de pago una de las dos siguientes:

a) Pagadas con el producto de 1a explotacién de las obras construidas, que se
concederia por un tiempo determinado, debiendo aprobar el Presidente de la Re-
pblica las tarifas y sus medificaciones garantizando basta un 69 del capital

invertido.
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b) Cen ¢l producto de un empréstito que rinda en dinero efectivo la suma de
£ 6 390 000, cuycs bones ganarian un interés de 597 v una amortizaciom acemulativa
de 19,

Respecto a la primera forma de pago, creemos que serfa aplicable con ventaja
a los puertos de Lebu, Constitucidn;, Arica y Puerto Szavedra, en caso que los dos
altimos fueran incluidos nuevamente en la ley; pero estimamos que su aplicacién
no seria conveniente en Valparaiso, Talcabhuano o Valdivia, que va tienen corrien-
tes comercial establecidas y en las cuales un monopolio vendria a herir numerosos
intereses.

En cuanto a la segunda forma de pago estimamos gue la colocacion de un em-
préstito se baria con un descuento muy fuerte, a causa de lo bajo de la tasa de in-
terés que se ha fijado; ¥y como es la gue debera aplicarse a los méas importantes de
los puertos nombrados, esperamos que habra ocasién de modificarla durante el

estudio de la ley.





