Reglamento dictade por e Ministerio de Trabajos Pdblicos de
(lomentarivs explicatiros e instrucciones

Traduocide para los ANALES DRL

POR
MiGUEL
{Conti
articuLo 13 .
Remaches. Loe limites de seguridad seran los siguientes:
Cinalle; S =6 Kgs R: — » Kgs
Ne =600 » Ro=#5r5 »
8 = 67H Ri=9 >

Traccién (arrancadura de las cabezas). No se
exigiri el calculo de la fatiga de traccidon, si la resis-
tencia de los remaches por esta indole de esfuerzos no

-~ bha gido coneiderada por el autor del provecto para
justiticar la solidez del ensamble. FEn caso contrario

. la fatiga de tracci®n no sera may:;r que la tercera
parte del limite admisible para el cisalle, calculado

como acaba de decirse para el ensamble en cuestion.**

No se exigira justiicacion alguna de ajuellos en
sambles en que la fatiga de los remaches fuese notable-
mente inferior a los maximos mas arriba indicades.**¥

Por el contrario esos limites rolo podrin ser so-
breparados en caso de necesidad demostrada F¥+*



Francia para ol cdlcalo y 1as pruebas de los pnentes met4licos
fueultativas, (8 de Enero de 1915)

IxsTITOTO DE InGEN1EROS DR UHILE

LETZLIER
nuacién)
ARTiCcULO 13 .

* Los limites S; , 82 y 83 de la fatiga de cisalle de los remaches, son los tres
cuartos (3/4) de los limites correspondientes para el acero laminade y moldeado
que fatigue por traccién o compresion.

*# En lo concerniente ala traceion o arrancadura de las cabezas la regla
expresada en el Reglamento, puede anunciarse asi: el calculo de la fatiga de traceion
solaments se exigira si el autor del proyecto lo ha tomado en cuenta para justifi-
car la estabilidad del ensamble. Se admitird en este caso que bajo el punto de la
resistencia, tres remaches resistiendo igualmeunte a la solicitacion gque tiende a
arrancar las cabezas, equivalen a une solo, yue resista al cisalle.

¥ Bucede frecuentemente que ius reglas praeticas derivadas de la tée-
nica de las construceiones, que se refieren alos diimetros, el mutuo espaciamiento,
al niimero de filas de remachies que constituyen un ensamble, llevan a disminuir
notablemente la fatiga de estas piezas, bajo las tarasmaximae autorizadas. Existen,
aei en todas las construcciones rmetilicas, una fuerte proporcion de remaches yue no
trasmiten esfuerzo alguno caleulable, remaches de solidaridad de paguetes de pa-
iastros, filas de remaches de bordu de perfiles ete. Su caso es asimilable al de
aquellas piezas,accesorias o auxiliares cuya utilidad o necesidad los practicos
reconocen, y sin embargo nu se toman en consideracion en los calculos de esta-
bilidad; planchus para igualar superficivs de ensamble elc.

¥+ Fate caso podra presentarse por ejemplo, cuando las circunatancias loea-
les obliguen a dar al tablero de un puente pequefio un espesor muy reducido con
relacion a su luz.
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ARTIiCULO 14

Hierro fundido o colado. No se empleard jamas el hierro colado en la con-
feccion de piezas susceptibles de fatigar por traccion,ya
gea pol estension directa o proveniente de flececion.®*

En lo concerniente al trabajo de compresion se
usarin solameiite las reglas de seguridad2),(4) y (6) del
articulo 11. Los limites aplicables seran los siguientes:

Ry = 6.5 Kgs. R: = Rs = 7 Kgs.

ARTICULO 1)

Calidad de los metales a La calidad de los metales a gque se refieren los
que se refieren los arbicw-  articulos 12, 13 y 14 son aquellos definidos y prescritos
los 12, 13 y 14, por el Pliego de Condiciones general del «Ministére des

Travaux Publicss para la construccion de puentes (1).

(1) El cuadro siguiente estraido del Cuaderno de Condiciones general del Ministére des
Travaux Publics del 20 de Octabre de 1913, indica las condicionas minimas de resistencia y
alargamientos 8 que deben satisfacer los aceros moldeados y laminados. El alargamiento de
ruptura se mide entre dos puntos de referencia distantes de ia longitud L, determinade por la
formula L= } 66 87s S es la seccidn de la muestra.

Cargma en kildgramos por milimetro .
’ cuadrado de la seccijn primitiva. ‘3&“5::“:;:?:'1
DESIGNACION DE LOS MATERIALES medidaantre

puntos de re-
en el limite de elasticidad |en laraptr |  ferencia.

Acero moldeado 22 45 15%,.

Aceros laminados; palastros lisogs,
hierros planos, barras redondas,
cuadradas o perfiladas 24 42 A0/,

Remaches 20 38 280 4.
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ARTiCULO 14
* Les elementos de la estructurametalica de un puente ferroviario suscepti-

bles de trabajar o ia estensidn, ya sea por traccion simple ya por fleceidn se eje-
cutarin siempra de acero moldeado, laminado o forjado.

ARTICULO 1D
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Otros metales.

Pivzas especialen,

Cdlculo de las flechas,

REGLAMENTO

Arriculo 16

Siempre que los Ingenieros dispongan emplear en
la construeeién de un puente metales diferentes a los
referidos en los articulos 12, 13, 14 ¥ 15, en lo que con-
ciernen a los limites de seguridad, deberian presentar
proporciones sobre quienes la administracion resolvera,
Asi se procedera, especialmente en el empleo de ace-
ros forjados, aceros de gran resistencia, cables de
alambres, acero, cadenas ete.

ArTicuLo 17

A mée de los elementos de [a armadura metilica,
a que se refieren particularmente los articulos 11, 12,
13, 14, 15 ¥ 16 los puentes tienen con frecuencia piczas
especiales; articulaciones, rodillos, rétulas, soportes.
balancines, anclages, organos de metanismo, ete. Per-
tenecera a los Ingenieros y a los constructores, fijar,
gegiin las reglas del arte, las dimensiones que deban
tener estas piezas para resistir a los esfuerzos que se
les hari soportar.* )

Siempre que ellas esten expuestas a desgastarse
por frotamiento o friceion debera tenerse cuenta de
ello en la determinacion de los espesores, En los cua-
dernos de condiriones del proyecto podra iucertarse
clausulas especiales relativas a la dureza epidérmica
del metial en las superficies frotantes, y a la prepara-
cion més o menos perfecta de esas superficies,

8§ Pruebas de los puentes

AgrTicuLo 18

En abono del proyecto de ejecucion, se presenta-
ra el calculo de las flechas bajo la accién de la carga
permanente y de la sobrecarga reglamentaria.
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ARTICULO 16

* En general, la justificacién de los limitea de seguridad propuestos conais.
tira en el enunciado de las condiciones prescritas en el pliego de condiciones en
lo concerniente al limite de elasticidad, limite de resistencia y alargamiento de
ruptura del metal y en su defecto la fragilidad. Otras consideraciones pueden, a
mas, ser tratadas, como ser la perfeccion del moldeado si se trata de decoracio-
nes de hierro colado.

ArticuLo 17

* A causa de la variedad de formas y la diversidad de condicicnes de em-
pleo se ha estimado imposible formular ninguna regla precisa para las piezas es-
peciiles. Por otra parte se les construye generalmente de metales de calidades
particulares. {Art. 16.)

Se llama la atencién de los Ingenieros acerca de que los limites de seguridad
enunciados en los articulos precedentes no son aplicables «de pleno» a estus
piezas,

e sabe, por ejemplo, que en los aparatos de dilatacién de los puentes, la fa-
tiga eldstica de compresion referida o a la seccién horizontal de los rodillos cilin-
dricos de rodadura, se hace descender, a veces, a un décimo (1) del limite de
seguridad comunmente admitido para el metal acero o hierro colado {art. 13 y 14},
En las bolas de rodadura que se emplean algunas veces en los pusntes giratorios
la reduceién es adn mayor.

** Por lo que toca a las articulaciones el limite de seguridad a la compre-
sion en la superficie de contacto entre la charnela cilindrica y la cavidad en que
se apoya, dependera de la dureza del metal. Debera ser tal que no sea de temer
ni la ovalacidon del hueco ni el adelgazamiento de la charnela o pasador como
consecuencia do un desgaste progresive de friceion.

ArTicuLo 18

En general, bastara calcalar la flecha en la secciéo mediana de cada tramo.
En los puentes en arco, como también en construcciones muy importantes o de
tipos excepcionales puede ser ulil e interesante caleular las flachas en otros puntos;
ritones de los arcos, articulaciones de las armaduras de los cantilevers, etc.

Siempre que se haya fijado de aniemano la composicién exacta del tren que
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Pruebas.

omposicidn de los trenes
de prucha.

REGLAMENTO

ARTictULo 19

Los puentes cuyas vigas principales havan sido

integramente confeecionadas en el taller, &ntes de ser
transportadas al pié de la obra, no seran pometidas a
pruebas: solamente se procedera a visitar las obras
después de entregadas al servicio. Esta dispensa de
pruebas podra ser sin embargo revocada por el Iuge-
niero de las obras o per el Ingeniero del Control. ,
En aguellos puentes en que las vigas principales son
compuestas de trozos o elementos cuya ensambladura
ge efectuara al pié de la obra, cada tramo sera someti-
do a dos 6rdenes de ensayos, uno bajo la accion del
peso muerto, otro de la sobrecarga rodante,

ArricurLo 20

Las pruebas seran bechas con trenes formados
por dos loecommotoras enganchadas adelante, seguidas de
carros cargados.

El peso medio por metro corrido de tren de prue-
ba, para el tramo mayor por ensayar, se aproximara
en la posible al del tren definido en el articulo 2,0a lo
menos al del tren mis pesado que deba traficar por la
via considerada.

La longitud de los trenes se fijara de la manera

siguiente:

Para los puentes de tramos independientes la lon-
gitud medida entre los ejea estremoB serd & lo menos
igual a la mayor luz.

Para los puentes de tramos solidarios o continuos
la longitud deberdA ser suficiente para que el tren de
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debaservir en los ensayos, convendra hacer el calculo de las flechas por él produ-
cidas comparativamente con ias que produciria el tren tipo o aquel tren que sir-
viera de base para los caleulos de estabilidad,

Se exigira solamente un calculo somero, basudo sobre los resultados ya ob-
tenidos para el tren tipo.

El edlculo en la flecha debicda a la carga permanente permitirA determinar
la contira flecha que debera darse al puente, gi no se hubiese hecho, informando
al constructor sobre el partieular.

ArTicuLo 19

* Si el Ingenierc de las ohras o el Ingeniero del control tuviese dudas acer-
ca de la calidad del trabajo ejecutado en el taller o sobre los cuidados guardados
en ¢l transporte y colocacidon, los puentes de esta categoria que ¢l designe, seran
sometidos a pruebas completas o solamente a una parte de ellas.

*+ Sj las exigencias del tirafico lo obligure, un tablero metalico podra ser en-
tregado a la circulacion antes de las pruebas, ya sea parcial ya“totalmente. En
este caso deberA procederse a las pruebas reglamentarias lo mas pronto posible,

ARTIiCULO 20
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Puentes de viavimple, o
de vias independientes,

REGLAMENTOQ

prueba cubra enteramente los dos tramos consecutivos
mayoree.

AnTicuLo 21

Pruebas bajo la ar~idén del peso myerto. El tren se
situard sucesivamente en las posiciones correspondien-
dientes a los esfuerzos maximos en las armaduras
maestras o las vigas principales.

Bastara, sin embargo, en general, proceder de la
manera signiente:

a) En los puentes de tramos independientes, el
tten de prueba serd llevado sucesivamente sobre cada
tramo, de suerte que lo cubra enteramente, y en seguida
gue cubra la mitad solamente, estando siempie las lo-
comotoras colocadas en la cabeza del tren.

Permanecera en cada una .de estas posiciones
durante diez minutos a lo menos. *

i En los puentes de tramos solidarios, zon vigas
continuas, cada tramo serd en primer lugar, cargado
aisladamente como se acaba de decir. Con este objato
el tren de prueba serd cortado de la longitud reque-
rida.

En seguida se cargaran simultdineamente dos tra«
mosa contiguos a cada pila, con exclusiin de todos los
demas, sirviéndose de un tren de prueba de la longi=-
tud neceearia.

Cuando las vigaa sean de alma llena, la prueba
en que la sobrecarga cubre la mitad del tramo, sera
suprimida, {anto en los puentes de tramos indepen-
dientes como en los de tramos solidarios, *

¢) En los puentes en arco se cargari primera-
mente toda la luz del puente, después cada mitad so-
lamente, y finalmente Ja parte mediana, comprendida
deade un cuarto hasta tres cuartos de ia luz. *

Pruebas bajo la accidn de curgar rodantes. Estas
serin dos. Se hara pasar el mismo tren scbre el puen-
te, primeramente a la velocidad de 20 kiléometros- por
hora, en seguida a 40 kilémetres por hora.

Sin embargo la prueba a velocidad de 40 kiléme-
tros por hora, podra ser aplazada hasta cuando la via
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ARTICULO 21

* Cuando un puente conste de tramos idénticos, las pruebas de la seccién del
peso muerto podra limitarse a los tramos o grupos de tramos diferentes. Sin em-
bargo esta dispensa no serda mantenida si hubiere serios motivos para suponer
que dos tramos idénticos o dos grupos idénticos pudiesen comportarse diferente-
mente bajo la accion del peso muerto, o bien si ultimamente las pruebas efectua-
das coun las cargas rodantes dieran indicaciones discordantes en lo referente a las
flechas observadas.
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Puentes de duble via.

Puentes de tipos excepeio-
nales 0 que levan mds
de dos vias.

Medida de lus flechas,

~

REGLAMENTO

en las vecindades del puente esté suficientemente con-
solidada.

Si excluyendo la cuestion de la solidez, la situa-
cion de la via en las vecindades del puente, no permi-
tiera llegar en condiciones de toda sepuridad a las
velocidades mas arriba indicadas. la carrera del tren
se disminuira en consecuencia. * *

ARrTicuLo 22

En los puentes que sustentan dos vias, ia prueba
del peso muerto se hara primero aisladamente sobre
cadn via, como se ha dicho en el articulo precedente,
después simultaneamente sobre las dos vias.

De la misma manera se procedera en las pruebas
de las cargas rodantes. La prueba simultanea de las
dos vias se hara con dos irenes que marchan a la par
en el mismo sentido a las velocidades prescritas.

ARrTicrLo 23

Para aquellna puentes cuyo tipo no esta compren-
dido en ninguna de las tres categorias a que se refiere
el articulo 21, o que sustentan mas de dos viasias dis-
posiciones de las pruebas seran dictadas en una clausu-
la especial del proyecto.

En su defecto, ellas seran dictadas por la admi.
nistracién superior a propuesta de los Ingenieros del
Control, el concesionario o el contratista.

ArTicuLo 24

. Se medira en el curso de los ensayos, la flecha
maxima en el medio de eada tramo.

Inmediatamente después de las pruebas de cada
puente, la parte metalica sera visitada en todos sus
detalles.

En todos los puentes de tramos solidarios o de
arcos, los niveles de los puentes mas bajos de las sec-
ciones de las vigas o arcos seran relacionados antea de
las pruebas con dos puntos fijos elegidos de manera
gue seua permitido constatar, despues de haber qﬁitado
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** Como ejemplo tipico puede citarse el caso de un puente situado a la en-
trada de un galpon de estacién de término.

ARTIiCULO 22

ArTicuLo 23

Las disposiciones de las pruebas ser4n determinadas por los Ingenieros se-
gilin los resultados de loa cileulos de estabilidad, de manera de realizar los mayo-
res esfuerzos en las armaduras maestras o vigas principales,

ArticuLo 24

En la medida de las flechas se recomienda usar aparatos registradores ero-
nométricos, qua en las pruebas de las cargas rodantes dan el trazado grafico de
la linea de influencia de los desplazamientos verticales y permiten registrar la
velocidad de los trenes.

Estos aparatos pueden servir a mas para medir dntes o después de lus ensa-
yos, los desplazamientos debidos a las variaciones de temperatura Los trazados
graficon asi obtenidos cuando el puente estd descargado permitiran corregir las
flechas medidas durante las pruebas, en 1o necesario para eliminar los efectos de
la temperatura.
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Control de las pruebas.

Disposiciones que deben
observarse para facili-
tar la inspeccién y con-
servacion,

Distancia al riel mas
proximo, de las piezas
mds cercanas de la via.

REGLAMENTO

la sobrecarga, y despues en cualquier época, las defor-
maciones que se hayan producido; se referird a los
migmos puntos la parte superior de cada uno de los
apoyos,

El acta de las pruebas contendra los datos nece
sarios que permitan encontrar ulteriormente ezos
puntos de referencia.

A esta acta se anexara un cuadro comparativo
de las flechas ecalculadas y de las flechas observadas.

ARricuLo 25

£in aquellas construcciones construidas o conser-
vadas por concesionarics, las pruebas seran hechas en
presencia de un Ingeniero encargado del control; las
actas detalladas de las pruebas seran sometidas a la
coneideracion de la Administraeion.

5. Disposiciones diversas
ARrTicUuLO 26

Se procurara hacer ficiles la visita, la pintura y
la reparacion de las partes metalicas y se consignara
en las memorias que abonun el proyecto, si hubiese
lugar, lus medidas tomadas con este objeto.

AunTticuro 27

Siempre (ue la via no tenga peralte, las piezas
de la construccidn metaliea deberan quedar fuera del
galibo A. B. C. D. E. F. G. H. J. K. L. M,, tal como esta
definido en el croquis y en el cuadro gque a continua-
cion se encuentran.

Si la linea tiene peralte, 1as lineas A. B. C. D. D,
permanecen fijas con relacion al eje vertical que pusa
por el centro del riei y al eje horizontal que pasa por
el vértice del riel mas bajo; la parte E. ¥., G. 1., J.K,,
L. M., del galibo, gira en tornov del punto o (vértice
del riel adyacentej de un Angule correspondiente al
peralte, resbalando el punto mévil E. scbre la recta
fija DD’



COMENTARIOS EXPLICATIVOS — IKSTRUCCIONES FACULTATIVAS hll

En fin el registro de los movimientos vibratorios de la armadura metalica
permite apreciar la fatiza dinamica debida al paso del tren con velocidad, que
viene a incrementar el trabajo estatico calculado considerando Ia sobrecarga en
reposo,

AxrticuLo 25

ARTiCULO 26

Las prescripciones del articulo 26 se aplican a la vez a la disposicién de las
piezas metalicas y a las instalaciones especiales destinadas a dar facil acceso a
las diversas paries de la construceion. Se procurara hacer facilmente acuesibles
las piezas principales, sin andamiajes especiales, ¥y sin que sea necesario traticar
a lo largo de1as vigas en econdiciones peligrosas.

ArTicuro 27

El contorno fijado en el articulo 27 ha sido determinado de manera de reser-
var para los «gnusselas, consolas etc. el mayor espacio posihle, sin que los puentea
metilicos prese::ten al paso de los trenes obsticulos mas cercanos de la via que
las demas obras de arte; se deberi a mis tener en cuenta en el estudie de los pro-
yeetos, la necesidad de dejar al personal que debia traficar a pie por la via, los
medios suficientes para guarecerse de una manera ficil y segura.
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CUADRO NUMERICO QUE DEFINE EL GALIBO

Designacién de los vértices

Abcisas

Distancia al ¢je vertical 0 B

Ordenadas
Distancias al ejo horizontal 8 X
que pass por el vértice O del
rel.

Linea quebrada

ABCDD

Vértice B

0

4+ 1 mtR(H}

> C + 1.muidK) + 4 miHi
| » D + L.t y + 1 mNX)
l I + 0.m900 0
Linea quebrada
E.F. G. H.J. K. L. M. O. i
r Vértice E + 1.mt]28 + (.mt380)
3 » F + (.mv0 + 0.m380 l
‘[ y G + .m0 4+ Qm270  * !
» H + (.mtEN) + 0.m270
» ] + 0.mH60 + D30
» K + (mt]50) + 0.m}30
» L + (hmtidO) — 0.mt120
3 M hasta la eara exterior de F
la cabeza del riel — U.m{)20
» 0 0 0

33
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Limitacion del peso de
laz maguinas que
puedan traficar por los
puentes, gin aulvriza.
cidn prévia.

Deragacién a las prescrip-
ciones del reglamento,
Reduccion del peso del
tren tipo.

Puentes antiguos

REGLAMENTO

ArricuLo 28

No ge podré hacer traflcar sobre los puentes sin
autorizacion especial del Ministro de «Travaux Pu-
blica» locomoturas uno de cuyos ejes pese mas de
22 toneladas, o cuyo peso total y la manera co-
mo esta repartido entre los diversos ejes sea tal que
el momento fleccionante maximo producido por la di-
'cha locomotora en un tramo independiente que tenga
una luz igual a la longitud de la locomotora tender, o
de la loecomotora y su tender, sobrepase en mas de
un diez por ciento (10%,) al producido en el mismo tia-
mo por el tren tipo, definido en el articulo 2, pero re-
ducido a una séla maquina a la cabeza, seguida de ca-
rros cargados.

ARTicULo 24

La Administracion se reservi el derecho de apre-
eiar el caso excepeional que pudiera motivar cualyuie-
ra derogaciin del presente Reglamento.

En particular cuando hubiere de construirse una
obra nueva en una via [érrea cuyas condiciones de ea-
tablecimiento y de expiotacion fueran tales que solo
pudieran cireular sobre aquélla trenes notablemente
mas livianos que el tren tipo definido en el articulo 2,
pudrinn ser derogadas las prescripeiones de dicho ar
ticulo, por una autorizacion especial del Ministro de
«Travaux Publicss, que defina la sobrecarga que se
admitira para eata obra, en lus cilculos de estabilidad
¥ en las pruebas.

ArTicuLo 30

El Reglamento se refiere solamente a las nuevas
obras cuya construccion se ejecutara posteriormente a
la techa inicial de su vigencia.

Sin embargo su aprubacién no sera obligatoria
sindsvlamente faeultativa para las vbras nuevas cuyus
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AnrticuLo 24

La reserva formulada en el articulo 28 no tiene por objeto limitar el peso de
las maquinas. Ella obliga a los explotadores de las lineas, ctando sometan a la
aprobacién ministerial un nuevo tipo de locomotora, a justificar que ello no im-
pondra a las obras de arte de su red o de las lineas sobre las cuales se propone
hacer trafiear el nuevo tipo, sobrecargas notablemente ceperiores a aquellas para
que han sido ealculados lus puentes metalicos.

Queda entendido gue la compaiaeion de la nueva locomotora a la locomoto-
ra tipo se hara sobre la base de las cargas normales de los ejes respectivos.

Axticuno 20

ARTicuLo 30
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REGLAMENTO

proyectos hayan sido sometidos a !a aprobacién de la
Administracién antes del 1.0 de Enero de 1916,

€Capitule IIL

PUENTES QUE SOPORTAN ViAS FERREAS DE TROCHA ANGOSTA DE ANCHO DE | METRO,

Condiciones por llenar

ArticuLo 31

Todas las disposiciones del capitulo primero, re-
lativas a los puentes enrrielados de via de trocha nor-
mal, son aplicablesa sin modificacién a los puentes para
via de un metro, salvo las modificaciones indicadas
mas abajo, de los articulos 2, 3, 20, 21, 27 y 28.

( Articulo 2) El tren tipo que servira de base a
los calculos de estabilidad es el que define el cuadro y
la figura que se encuentran a eontinuacién:

Designacién

Locomotora tender Catro cargado

Largototal .....................
Namero de ejes... ...
- =
Espaciamiento de dos ejea conse-
cutivos.... ...
Distaneia de un tope al eje vecino
Carga poreje............
Peao total...

Peso medio por metro de longitud

10 toneladas
50 »

5 »

10 metros 8 metros
5 2
4 mts.
.......... 1.60 mts. 2
2 »

10 toneladas
20 »

2.5 toneladas

En el caleulo de las piezas del tablero que sostie-
nen el tren (longuerinas, travesaftos, viguetas, ete.) co-
mo también en el de*las vigas principales de los pueu-
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ArTicuLo 31
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tee cuya luz es mayor que 12 metros, se considera
que el tercer eje de ia primera locomotora cargue 14
toneladas, reduciendo a 8 toneladas el peso de su pri-
mero y quinto eje,

(drt. 3) Se admitira que la presién del viento so-
bre un metro cuadrado de superficie vertical puede
llegar a 250 kilogramos, pero que el trafico de trenes
se interrumpira cuando alcance a 100 Kgs.

{Art. 20)) Los trenes de prueba se compondrin de
material mas pesado correspondiente a la linea en que
esta situado el puente metalico.

(Art. 21D La segunda prueba por ecarga rodante
ge hara con velocidad de 35 kilometros por hora.

(Art. 27) El contorno interior del que ninguna
pieza del puente debera salir, se determinara en cada
caso teniendo en cuenta los anchos y alturas minimas
autorizadas para las obras de arte- de la linea de que
formarsa parte el puente por construir.

(4rt. 28) La earga maxima por eje que se permi-
tira traficar sobre el puente sin autorizacién especial,
se fija en 12 tufleladas.

Capitnlo terecero

PUENTES CARRETEROS QUE SOSTIENEN ViAS DE TIERRA

Disposiciones generales

Sobrecargas
Convoy tipo

ArTICULO 32

L.as disposiciones del capitulo primero relativas
a los puentes ferroviarios de via normal, contenidas
en los articulos 1, 4,5, 6, 7, 8,9, 10, 12, 15, 15, 16, 1T,
18, 23, 25 v 30 son aplicables sin modificacion a los
puentes carreteros.

Los demis artirulos no son aplicables o bien son
modificados en la forma siguiente:

-

ARTICULO 33

(drticulo ) Vereda.—La vereda sera sobrecarga-
da con un peso muerto de 560 Kgs. por metro cua-
drado.

Calzada. —Se admitira gue la calzada esté divi-
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ARTicuLo 32

AwTicuLo 33

El vehiculo tipo del Reglamento no se asemeja en manera alguna a loa vehi-
culos antoméviles pesados admitidos a traficar por los caminos franceses. Pero
es equivalente a ellos bajo el punto de vista de las condiciones que rnicamente in-

(Continuard)





