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ARTicULO 13

Remache... LOB limite's de seguridud seran lOB siguipntes:
('i1fallt!; �1 == H

�2 == ti.:�j�) ..

�a == H -:[,

H: - K Kg.;.
H:! == h n a

Ib =9 •

'l'raccion (arrnneudurn de las cabezas). No se

exigin\. eI ealculo de la fatiga de trnccion, si la rests­

tencia de lOB remaches por psta indole de estuerzos no

ha sido considerada por el autor del proyecto pam
jnatiticar la solidez del ensamble. En paso contra rio

la fatiga de tracc�n no Bera maynr que la tvrvera

parte del limite admiaible para el cisalle, calculado
como acaba de declrse para el ensamble ell cuestil'm.··

No se exigira juatitiencion alguna de a�uelioB en

sambles en que la fatiga de los remaches Iuese notable­

mente inferior a lOB maxirnos mas arriba indicados.**io
Por el contrario esos limites solo podran ser so­

brepaaadoa en caso de necesidad demostrada.····
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• Los limites 81 , H. Y H3 de la fatiga de cisalle de los remaches, son lOB tres

cuartos (3/41 de los llmltes correspondientes para el acero laminado y moldeado

que fatigue pur tracclou 0 cornpresiun .

.. En 10 concerniente a la truccion 0 arrancadura de las cabezas la regia
expresada en el Reglamento, puede unuuciarse asi: el calculo de la fatiga de traeeion

solamente se pxigira si pi autor del proyecto 10 ha tomado en cuenta para justiti­
car la estabilidad del ensumhle. Sf' urlrnitira en este caso que bajo pi puuto de la

resisteueiu, tree remaches resistiendo igualmeute a la solicitacion que tiende a

arrancar las cabezas, equivalen a una solo, que resista al cisalle.

... Sueede Irecuenternente que las reglus praeticas derivadas de la tee­

nica de las eonstruceiones, que se retieren a los diumetros, el mutuo espaeiamiento,
al nurnero de tilus de remuches que constituyen un ensamble, llevan a disrninuir

notablemente la Iatiga de estas piezas, bajo las tarnsmaximas autorisadas. Existen,
asl en todas Ius eonstruccn.nes metallcas. una Iuerte proporcion de remaches que no

trasmiten estuerzo alguno cah-ulable, remaches de solidaridad de paquetes de pa­

Iaatros, filas de remaehes de bordo de perfiles etc. Su caso es asimllable al de

aquellas Jliezus.aecesorias I) auxiliures euya utilidad 0 necesidad los practices
•

reeonoeen, y sin embargo no Be toman en cousideracion en 108 eah-uloa de esta-

bilidad; planchas pam igualar superficies de eusamble ete .

.... Este caso podra presentarse por ejemplo, cuando las eircunetanctas loeu­

les obliguen a dar al tablero de un puente pequello un espesor muy redueido con

relaeiou 8 su luz,
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Hierro ("ndido 0 colado.

Calidad de los metales a

qu,e He refieren los artlcu-

108 12, 13 Y U.

REGLAMENTO

ARTicULO 14

No se empleara [amae el hierro colado en la eon­

fecciun de piezas susceptibles de Iatigar por tracelon.ya
sea por estension directa 0 proveniente de fleccion.·

En 10 concerniente al trahajo de compresion se

usaran solamente las reglas de seguridad I :11,(4) )"(6) del
articulo II. Los limites aplicables serau los sigulenres:

R, = 6.5 Kgs. R. = R3 = 7 Kgs.

ARTICULO 15

La calidad de los metales a que se retieren los

articulos 12, 13 Y 14 son aquelloa definidos y preseritoa
por el Pliego deCondiciones general del c�lini8tere des

Travaux Publics. para la ccnstrucciou de puentes (I).

11,) EI cuadro siguienre eetraido d ..l Cuedemo de Condiciones general del A-linistere des
Tra.vaux Publics del 20 de Oetubre de 1913, indica las eondleiones mfnimaa de resistencia y
alargamientos 8 que debeo satisfacer los eeeros moldeados y Ieminadoe. EI alargumieate de

ruptura semide entre dOB puntoe de referencia distantes de 1& longitud L, determinado por I.
formula L =

l fit) 67S; S
es )8 seceicu de 1& muestra.

I
Carpa ton kildgramoe por milimetro I Al . tA'1I cuadrado de la eeccioa primitiva. d IIrwam;en 'IDESIGNACION DE LOS MATERlALE8

� rill' u r a

medida entre IltUDIURde re-

eu ellimite deeleaticidad en la roptr ferencis.
,

I

Acero moldeado 22 45 15°10.

I Aceros laminados; palastros lisos,
hierros pianos, barras redondas,
cuadradae 0 perfiladas 24 42 2f)v/o. I

Remaches 20 38 200 o-

I
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ARTicULO 14

,;.. LOB elementos de la eatructurametafica de un puente Ierrcviario euecepu.
bles de trahajar 0 1& eatenslun, ya sea. par u-aeclen simple ya por tleeelun sa eie·
cutarun siempr de acero moldeado, laminado 0 forjado.

AltTit'ULO If)



Cdlculo de Ias fieeha«:

AUTicuJ.O 16

Siempre que los Ingenleros dispongan emplear en
la eonstrueeion de un puente metales diferentes a lOB

referidos en los artieulos 12, 11l, 14 Y 15, en 10 que con­

ciernen a los limites de seguridad, deberan presentar
proporciones sohre quienes la adminiatracion resolvera,

Asi se procedera, espeeialmente en el empleo de ace­

rOB Iorjudos, aceros de gran resistencia, cables de

alambres, acero, eadenns etc.

ARTiCULO 11

A mas de los elementos de la arrnadura metalica,
a que se retieren partieularmente los articulos 11, 12,
13, 14, If> Y 16 los puentes tiensn con frecuencia piezaa
especiales: artieulacioues, rodillos, rotulas, soportes.
halancines, ancluzes, ol'g'anos de meeanismo, etc. Per­

tenecera a los Iuaenieros y a lOB constructores, fijar,
segun las regia" del arte, las dimensiones que deban

tener estas piezas para resistir a los esfuerzos que se

Ies hara soportar.*

Siempre que elias esten expuestas a desgaetarse
por frotamiento 0 Iriceion debera tenerse cuenta de

ello en 10. determinacion de los espesores. En los cua­

demos de eondielones del proyecto podra incertarse

clausulas especiales relativas a la dureza epiderrnica
del metal en las superficies frotantes, y a la prepara­
cion mas 0 menos pertecta de esas superficies.••

§ Pruebas de los puentes

ARTiCULO 18

En abono del proyecto de ejecueion, se presenta­
rA el calculo de las tleehas bajo la aecion de la carga

permanente y de 1a sobrecarga regiamenta ria.
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ARTICULO 16

• En general, la [ustitieacion de los limites de segurldad propuestos consla­

tira en el enunciado de las condiciones prescritas en el pliego de condiciones en

10 concerniente al limite de elasricidad, limite de resistencia y alargamiento de

ruptura del metal y en su defecto la fragilidad. Otras consideracionea pueden, a
mils, ser tratadas, como aer la perfeccion del moldeado si se trata de decoracio­
nea de hierro eolado.

ARTicULO 17

• A causa de la variedad de formas y la diversidad de condiciones de ern­

pieo se ha estimado imposible formular ninguna regia precisa para las piezaa es­

peeinles, Por otra parte ae les construye generalmente de met,ales de calidades

particularea. (Art. Ill.)
Se llama la atenci6n de los Ingenieros acerea de que los limites de seguridad

enunciudos en los articulos precedentes no aon aplieables .de plano» a estas

piezas.
Se sabe, por ejemplo, que en los aparatos de dilatacion de los puentes, la fa·

tiga elastica de compresion refer ida 0 a la seceiou horizontal de los rodillos cilin­

dricos de rodadura, se hace descender, a veces, a un decimo (':10) del limite de

seeuridad comunmente admitido para el metal acero 0 hierro eolado (art. 13 y 14).
En las bolas de roda dura que ae emplean algunas veces en los puentes giratorios
la rcdueeion es aun mayor .

•• Por 10 que toea a las artloulaciones el limite de seguridad a la compre­
siun en la superfieie de eontacto entre la charnela cilindrica y la eavidad en que
ae apoya, dependera de la dureza del metal. Debera ser tal que no sea de temer

ni la ovalacion del hueco ni el adelgazamiento de la charnela 0 pasador como
consecuencia do un desgaste progresivo de fricci6n.

ARTiCIJLO 18

En general, bastara caleular la !lecha en la seceton mediana de cada tramo.

En los puentes en arco, como tambien en conatrucciones muy importantes 0 de

tipos excepcionales puede aer uti! e interesante ealeular las flechaa en otros puntos;
rinones de los arcos, artleulaciones de las armaduras de los cantilevers, etc.

Siempre que se haya fijado de antemano la compoaici6n exacta del tren que
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Pruebas.

t;'ompoRicion de 108 irenes

deprueba.

J<EGLAMENTO

AHTiVlJLO 19

Los puentes cuyas viaas principales hayan sido

integramente confeccionadas en el taller, antes de ser

transportadas a1 pie de la obra, no seran sometidae a

pruehas: solamente se procedera a visitar las obras

despuea de entregadas al servicio. Esta dispensa de

pruebas podra ser sin embargo re_vocada por el Iuge­
niero de las obras 0 por el Ingeniero del Control. *
En aquellos puentes en que las vigaa prineipales Bon

compuestas de trozos 0 elementos euya ensambladura
se etectuara al pie de la obra, eada tramo sera someti­

do ados ordenes de ensayoa, uno bajo la ace ion del

peso rnuerto, otro de la sobrecarga rodaute,

ARTIcULO 20

Las pruebas seran bechas con trenes tormados
por do" loeomotoras enganchadas adelante, seguidaa de

earros cargados.
EI peso medio por metro corrido de tren de prue­

ba, para el tramo mayor por ensayar, se aproxtmara
en Ia posible al del tren definido en el articulo 2, 0 a 10

menos al del tren mas pesado que deba tralicar por Is
via considerada.

La longilud de los trenes se Hjal'a de la rnanera

siguiente:
Para los puentes de tramos independientes Ja Ion­

gitud medida entre los ejes estremos sera a 10 menos

igual a Ja mayor luz.

Para los puentes de tramos solidarios 0 continuos

la longitud debera ser suliciente para que el tren de
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deba servir en los ensayos, convendra barer el calculo de las flechas por el produ­
eidas comparativamente con las que produciria el tren tipo 0 aquel tren que sir­

viera de base para los caleulos de estabilidad.

Se exigil'a solamente un ealeulo Bomero, basado sobre los resultados ya ob­

tenidos para el tren tipo.
El' ealculo en la tlecba debida ala carga permanents permitira determinar

la contra flecba que debera darse al puente, si no se hubiesc becbo, informando
al constructor sobre el particular.

ARTIcULO 19

* Si el Ingeniero de las obras o el Ingeniei o del control tuviese dudas aeer

CH de la calidad del trabajo ejecutado en el taller 0 sobre los cuidados guardados
en el transporte y eolocacion, los puentes de esta categoria que el designe, seran
aometidos a pruebas completas 0 solamente a una parte de elias .

•• Hi las exigencias del tl itfico 10 obligare, un tablero metalico podra ser en­

tregado a la eirculacion antes de las pruebas, ya sea parcial ya"totalmente. En

este caso deberA procederse a las pruebas reglameutariaa 10 mils pronto posible,

ARTicULO :!O



506

,Puentell de "Sa simple, 0
de "llIR independientee.

REGLA)IENTO

prueba cubra enteramente los dos tramos cousecutlvoa

mayores.

AI!TkuLO 21

Prueba» bajo la ar"i6n del p..o mu.rto, EI tren se

situara sucesivamente en las posiclones correspondlen­
dientes a los esfuerzos maxltnos en' las armaduras

rnaestras 0 las vigas principalee.
Bastara, sin embargo, en general, proceder de In

manera siguiente:
a) En los puentes de tramos independtentes, el

!t en de prueha sera llevado sucesivumente sobre cad"

tramo, de suerte que 10 cubra enteramente, y en seguida
que cubra la mitad solarnente, estando siempre las 10'

comotoras eoloeadas en la caheza del tren.

Perrnaneeera en eada una .de estas posiclonea
durante diez minutos a 10 menos, *

/, En los puentes de tramos solidarios, con VigilS
continuas, cada trarno sf>'ra en primer lugar, cargado
aisladamente como se acaba de deeir, Con este objeto
el tren de prueba sera cortado de Ia longitud reque­
rida.

En seguida se cargaran simultaneamente dos tra­

mos contiguos a cada pila, con exclusion de todos los

demas, sirviendose de un tren de prueba de la longt­
tud neeesaria.

Cuando las vigas sean de alma liena, la prueba
en que la sobrecargn cubre la mitad del trarno, sera

suprimida, tanto en los puentes de tramos indepen­
dienles como en los de tramos solidarios. *

c) En los puentes en arco se eargara primera­
mente toda la luz del puente, despuea cada mitad so'

lamente, y tinalmente )a parte mediana, comprendida
desde un cuarto hasta Ires euartos de la luz. •

Pruebas bajo la acei6n de eargar rodantes, Estas
seran dos. Se hara pasar el mismo tren sobre el puen­

te, primeramente a la veloeidad de 20 kilometres, por

hora, en seguida a 40 kil6metros por hora.

Sin embargo la prueba a velocidad de 40 kil6me­

Ir08 por hora, podra ser aplazada hasta cuando Ia via
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ARTicULO 21

• Cuando UII puente conste de tramos identlcos, las pruebas de Ia seccion del

peso muerto podra limitarse a lOB tramos 0 grupos de tramos dlterentes. Sin em­

bargo esta dispensa no Bern mantenida si hubiere serios motivos para suponer

que dos tramos ideuticos 0 dOB grupos identieos pudiesen comportarse diferente­
mente bajo la accion del peso muerto, 0 bien si ultimamente laB pruebas efeetua­

dus con las caraas rodantes die ran Indicaciones discordantes en 10 referente a las

tleehas observadaa,
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Puentes de doble via.

Puentes d» tipos excepcio­
male« 0 que lI..,an mas

de tlo« vias.

Medida de las flechas.

REGLAMENTO

en las vecindades del puente este sufleientemente con­

soliduda.

Si excluyendo In cuestiou de la solidez, la sltua­

cion de la via en las vecindades del puente, no permi·
tiera llegnr en eondieiones de toda seguridad a las

veloeidades mas arriba indicadas. la carrera del tren

se dismlnuira en consecuencia... *

ARTicULO 22

En lOB puentes que sustentan dos vias, la prueba
del peso muerto se hara primero aisladamen te sobre

eadn via, como se ba dicbo en el articulo precedente,
despuea aimultaneamente sobre las dos vias.

De la misma manera se procedera en las pruebas
de las cargas rodantes. La prueba slmultanea de las

dos vias se han". con dos trenes qu� marchan a la par
en el mismo sentido a las velocidades prescritas.

ARTiCl:LO 23

Para aquellos puentes cuyo tipo no esta cornpren­
dido en ninguna de las tres categorias a que se reliere

el articulo 21, 0 que sustentan mas de dos vias las dis­

posiciones de Ias pruebas seran dictadas en una clausu­
la especial del proyecto.

En su defecto, elias serAn dictadas por la admi­

nistraeion superior a propuesta de los Ingenieros del

Control, el concesionario 0 el contratista.

ARTicULO 24

•
Se medira en el curso de los ensayos, la flecha

maxima en el medio de eada tramo.

Inmediatamente despues de las pruebas de cada

puente, la parte metaliea sera visitada en todos sus

detalles.
En todos los puentes de tramos solidarios 0 de

arcos, los niveles de los puentes mas bajos de las sec­

ciones de las vigas 0 arcos seran relacionados antes de

las pruebas con dos puntos fijos elegidos de manera

que sea permitido constatar, despues de haber quitado
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•• Como ejemplo tipico puede citarse el caso de un puente situado a la en­

trada de un galpon de esraclon de termino,

ARTicULO 22

ARTicULO 23

Las disposiciones de las pruebas seran determinadas por lOB Ingenieros se­

gun los resultados de los calculos de estabilidad, de manera de realizar los mayo­
res esfuerzos en las armaduras maestras 0 vlgas pri ncipales.

ARTicULO 24

En la medida de las flechas se recomienda usar aparatos registradores ero­

ncmetricos, que en las pruebas de las cargas rodantes dan el trazado grafico de

la linea de influencia de los desplazamientos verticales y permiten regtstrar la

velocidad de los trenes.

-Estos aparatos pueden servir a mas para medir antes 0 despues de los ensa­

yos, los desplazamientos debidos a las variaciones de temperatura Los trazados

graflcoa asi obtenidos cuando el puente esta descargado permitiran corregir las

flechas medidas durante las pruebas, en 10 necesario para eliminar los efectos de

la temperatura.
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la sobrecarga, y despues en cualquier epoea, las detor­

macioncs que se hayan producido; se relerira a los

mismos PUDtOS la parte superior de cuda uno de los

apoyos.
EI acta de las pruebas contendra los datos nece

sarios que permitan encontrar ulteriormente esoa

puntos de referencia.

A esta acta se anexara un euadro comparativo
de las tleehas calculadaa y de las flechas observadae.

ARTicULO 25

Control de las pruebas. En aquellas construcciones construidas 0 conser-

vadas por coneeslonarlos, las pruebas seran hechus en

presencia de un Ingeniero encargado del control; las

aetas detalladas de las pruebas seran sometidas a la

eonsideracion de la Admtntstmclon.

§ 5. DI"po8icione8 dlver81'"

ARTicUI.O �o

lJi'p".,icione. que a.hen He procurara haeer fnciles la visita, la pintura y
obseroarse para facili- la reparacion de las partes metalicas y se consigunra
tar la inspeceion y Con· en las memorias que abonan el proyeeto, si huhiese

,ervaciun. lugar, Ius medidas tomadas con este objeto.

AhTlt'L 1.0 �7

Distaneia al riel ma.v

proximo, de las pieza»
mds eereanas de la ria.

Siempre que la via no lenga peralte, las piezas
de la conatruceion metaliea deberan quedar fuera del

galibo A. Il. C. D. E. F. G. H..1. K. L. M., tal COIllO esta

definido en el croquis y en e1 euadro que a continua­

cion se encuentran.

Si la linea tiene peralte, las lineas A. B. C. D. D'.,
permaneveu fijas con relacion al eje vertical que pasa

por el centro del riei y al eje horizontal que pasa por
el vertice del riel mas bajo; Is parte E. F., U. H., ,1. K.,
L. ]II., del galiho, gira en torno del punto 0 (vertice
del riel adyacente) de un lingulo correspondiente al

peralte, resbalando el punto movil E. sobre 18 recta

fija DD'.
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1<;11 fin el registro de los movimientos vibratorios de la armadura metalica

permite apreciar la fatiga dinarnica debida al paso del tren con veiocidad, que
viene a incrementar el trabajo estatieo calcularlo considerando la sobrecarga en

reposo.

ARTicULO :15

•

ARTicULO :.!6

Las prescrlpcionea del articulo :.!6 se apliean ala vez a la dispoaicion de las

piezns ruetalleas y a las instalaciones especiules destlnadas a dar (,icil acceso a

las diversas partes de la eonstruceion. Se proeurara hacer Iacilmente aceesibles

las piezas principales, sin andamiajes especiules, y sin que sea necesario traticar

a 10 largo de 'las vigas en condiciones peligrosas.

ARTICULO 27

EI contorno fljado en el articulo 27 ha sido determinado de manera de reser­

var para los 'gn...sets», consolas etc. el mayor espacio posihle, sin que los puentes
metalicos presenten al paso de los trenes obataculos mas cercanos de la via que
las demas obras dp arte; Be debera a mas tener en cuenta en el estudio de los pro­

yectos, la necesidad de dejar al personal que dehia traficar a pie por la via, los

medics sufieientea para gnarecerse de una munera filCil y segura.
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I CUADRO NUMERICO QUI': DEPINE EL GALIBO
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•

Ahcisaa.

Dietancie al eje vertical 0 B
Deeignacidn de los vf'rticea

Linea quebrada

ABC D D'

\'f'rtice B

• C

D

II
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+ II.""HI K)

+ I) .otJfJl)

+ ().mt 1 f>()

basta la cara exterior de
Ia cabeza del rid

o

Ordenadas

Diateueias al ej:-hori:ront.at R X I
que pasa POI' el v�ttil-.e 0 dellriel.

+ 4.mtK(MI

+ !.mtOK)
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+ O.mt3KO

+ (l.mt3AO

+ 0 . .ot2:0

+ O.lntt7()
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- O.Illt()�U

- O.mt020

o

11

•

• U'

Linea quebrada

E. F. G. H..1. K. L. M. O.

Vertlce E

• F

,. (}

• H

• .J

K•

• L

•

• o

33
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Limitacion del peso de
las rna qui'nalf que

pueann trafirarpor lOR
puentelf, 8;:1 autoriza­

cion previa.

D....ogaciO-a ala. prescrip­
ciones del reqlament»,
Rduccion del p,""o del
tren tipo,

Puentes antiquo»

•

REOLAMENTO

ARTicULO 28

No Be podra haeer tratlcar sobre lOB puentes Bin

autorizaeion especial del Ministro de .Travaux Pu­
blics. loeomotorus uno de cuyos ejes pese mas de

22 toneladas, 0 cuyo peso total y la manera co­

mu e.II' repartido entre los diversos ejes sea tal que
el momento fleecionante maximo producido por la d i­

'cha locomotora en un tramo independiente que tenga
una luz igual a la longitud de la Iocornotora tender, 0

de la locomotora y su tenner, sobrepase en mas de

un diez por ciento (w%) al producido en el mismo tr a­

rna par el tren tipo, detinido en el artlr-ulo 2, pero roo

ducido a una sola maquina a la cabeza, seguida de ca­

rros cargadoe.

La Adminh;tral"il"ll He reservu pi derecho de upl'e­
eiar el caso exce pcinnal que pudiera motivar cualquie­
ra derogacion del preseu te Reglamen to.

En particular cuando hubiere de eonstruirse una

ohra nueva, en una via Ierren cuyas condiciones de ea­

tahlecimiento y de explorucion Iuerun tales que solo

pudierun circular sobre aquella trenes notablemente

mua livlanoa que el tren tipo definido ell el articulo 2,

podrinu ser derogudas I"s prescripcionea de dicho ar­

ticulo, por una autorizaclon especial del- Ministro dEl

-Travaux Publics -, que defina la sobrecarga que se

admiti .... para esta obra, en los culeulos de estabilidud

y en las pruebae. •

ARTiCULO 31)

El Rel(lamellto se refiere solamente a las nuevas

obras euya eonstruecion se ejecutara posteriormente H.

la fecha init-ial de BU vigencia.
Sin embargo BU aprc hac ion no sen\ obligato ria

si no solarnente taculrativa para las obras nuevas cuyos
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AKTicuLO 21:1

La reserva formulada en el articulo 28 no tiene por objeto limitar el peso de

las maquinas. Ella obliga a los explotadores de las llneas, cuando sometan a la

aprobucion ministerial un nuevo tipo de locomotora, a [ustiflcar que ello no im­

pondrA a las obras de arte de su red 0 de las lineas sobre las cuales se propone
hacer traflcar el nuevo tipo, sobrecargas notablemente cuperiores a aquellas para

que han sido caleuludos 10s puentes metalicos.

Queda entendido que la compai acion de la nueva locomotora a la locomote­

ra tipo se hara sobre la base de las cargas normales de lOB ejes respectivoa .

•

•

AKTit'L'J.O HII
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proyectos hayan sido sometidos a la aprobacion de la
Admmtstraeion antes del 1.0 de Enero de [9[6.

Capitulo II.

PUENTES QUE SOPORTAN ViAS FERREAS DE TROCHA AI'IG08TA UE ANCRO DE 1 METRO.

ARTicULO 31
•

Condiciones par llenar Todas las disposiciones del capitulo primero, reo
lativas a los puentes enrrielados de via de trocba nor­

ma', son aplicables Bin modificaci6n a los puentes para
via de un metro, salvo las modificaciones indicadas
mas abajo, de los aruculos 2,11,20,2[,27 Y 28.

(Articulo �) EI tren tipo que servira de baee a

los calculos de estabilidad es el que define el cuadro y
la figura que S6 encuentran a continuacion:

- ..

I

Designacion Looomotora tender Carro csrgado
I

I

Largo total ..................... [0 metros 8 metros

Numero de ejes ...... . . . .. 0 2

Esp�ciamiento de dos ejes conse- 4 mts.

cutivos .... .. . .......... 1.00 mts. 2 •

Distancia de un tope al eje vecino 2 •

I Carga por eje............ . . 10 toneladas 10 toneladas

Peso total. .. . ........... , ..... 50 • 20 •
.

Peso medio por metro de longitud 5 • 2.5 toneladas

I

En el calculo de las piezas del tablero que sostie­
nen el tren r longuerluas, travesanos, viguetas, etc.) co­
mo tarnbien en el de'las vigas principales de 108 puen-
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ARTIcULO ill

•
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tes cuya luz es mayor que 12 metros, se considera

que el tercer eje de la primera locomorora cargue 14

toneladas, reduciendo a 8 toneladas el peso de BU pri­
mero y quinto eje.

(-1rt. 3) Se admitira que la presion del viento so­

bre un metro cuadrado de superficie vertical puede
IIp!,:,ar a 2,,0 kilog ramoe, pero que el traftco de trenes

se interrumpira cuando aleance a 100 Kgs.
I Art. �'II) Los trenes de prueba se eornpondran de

material mas pesado correspondiente a la linea en que
est.. situado el puente metalico,

(Art. J I) La seguuda prueba por earga rodante

se hara con velocidad de 35 kil6metros por hora.

(Art. fI7) EI contorno interior del que ninguna
pieza del puente debera salir, se determinarA en cada
caso teniendo en cuenta los anchos y alturas minimas

autorizadas para las obras de arte- de la linea de que
forman, parte el puente por construir.

(Art. :iii) La carga maxima por eje que se permi­
tini traficar sobre el puente sin autorizaci6n especial,
se Hja en l:l toneladas.

Capitulo tercero

PU�NTES CARRETEllOS QUE SOSTIENEN ViAS DE TIERRA

ARTICULO 32

Disposieione» generales Las disposicionea del capitulo primero relativas

a los puentes ferroviarios de via normal, contenidas

ell los artlculos 1,4,5, 6, 7, 8, 9, to, 12, 15, 15. 16, 17,
IH, 23, 25 Y 30 son aplicables sin modificacion a los

puen tes carreteros.

Los dernas artlculos no son aplicables 0 bien son

modificados en la forma siguiente:

ARTICULO 33

Sobrecarqas
Convoy tipo

ldrticu/o it) J'ereda.-La vereda sera sobreeurga­
da con un peso muerto de 060 Kgs. por metro cua­

drado.
Caizada, -Se admitlra que la calzada este divi-
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•

AIITlcl'LO 32
•

AHTicULO 33

El vehlculo tipo del Reglamento no se asemeja en manera alguna II los vehl­

culos autom6viles pesados admitidos II trafiear por los caminos franceses. Pero

es equivalente a ellos bajo el punto de vista de las condiciones que unicumente in­

(Co1ltj,..,ard)




