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Para obtener los mejores resultados en los adoquinados, 10 primero que hay

que conaiderar son las especificaciones relativas a los adoquines mismos, la So­

ciedad Americana de Mejora. Municipales ha adoptado las siguientes especlfica­

clones para el adoquin, tipo que es el que cortan la mayorla de las canteras de

Estados Unldcs,

Los adoquines no deben tener menos de 3'/," ni mss de 4',." de ancho eo Ia

eabeza, no menos de 4'/." ni mas de [)'/;' de alto, no menos de 8" ni mas de 12"

de largo.
Los adoquines no deben presentar rugosidades mayores de "'." en la cabeza

comparandolaa con una regia recta.

EI distrito de Manhattam, ciudad deNueva York, ha adoptado las especifica­

ciones siguientes:

EI adoquln no tendra menoa de 6" ni mas de 10" de largo, no menos de 3'/."
ni mas de 4'/," de ancho; no menos de 4"/." ni mas de [)'/." de alto. Todos los

adoquines deberan ser del aneho lijado en la propuesta con una tolerancia de 'I."
en cualquier parte de este ancho, pero dentro de los limites anteriormente espe­

cificados para el aucho, Los adoquines deberan tallarse de manera que el ancho

de las [unturas entre dos adoquines deapues de coloeados, no sean en promedio
mayor de "/,". La cabeza del adoquin no debera tener de depresiones mayo res de

J4", medida COIl relacion a una regia recta, eoloeada en eualquier direccion, in­

clusive la paralela a la superlicie general del adoquinado.

(1) 2.& Parte de una monografia presenteda al 14° Ocagreso de Pavimentactdn de I.

Asociacioo Amerieana de Construetores de pavimentos, habido en Boston entre el 1.° y el 17

de Febrero del preaeute ano. Las otras doa partes S6 refieren al coste de eata cleee de pavi­

men.trs y 8U8 ventajaa relati vas.
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La ciudad de FiladelHa ba adoptado una especiHcaci6n que estA compren­
dida entre las especiHcaciones de la Socledad Americana de Mejoras Municipalea
�. la del barrio de Manhattam.

Los adoqulnes deben de aproximarse a la lorma rectangular en la eabeza y
en los lados, y ser de espesor uniforme. Las dimenslonea sernn las siguientes: no
tendran menos de 6" ni mas de 10" de largo y el termino medio no ser';' mayor
de 9"; el ancho no sers menor de 3'/." ni mayor de 4'/." y In altura no mellor de

41.;'" ni mayor de !'l�". EI contratista debera eacoger un ancho determinado para
d adoquin que va usar en au contrato. Todos los adoquines seran de este ancho,
prefijado con una tolerancia de �" en todos los earnlnos, pero dentro de los Iirni­
tes para el ancho, especiticados mas arriba. Deberan cortarse de rnanern que la

[untura entre dOB adoquines contiguos, tornados al aeaso despues de coloeadoa, no
sean mavores de '/." y el promedio de las junturas 110 sea mayor de s .... La su­

perftcie de la cabeza de los adoquines no debe tener depresiouea mayores de '.",
medidos desde una regia recta, colocadn en cualquier direeeinn y paralela a la

superticie ",eneral del adoquinado. La cabeza del adoqnin no debe presentar mM
<Ie un agujero de taladro y uinguno en 108 extremes. No se toleral'l\, por termiuo
medio mas do UII adoquin por yarda cuadrada que muestre UII agujero de taiadro.
Cuando no se extipule otra C08a en HlS propueatus se entendera que esta elase de

adoquines debora emplearse en todos los eontratos de adoquines para pavimeutos,

La ciudad de Faadelfia ha adoptado tamblen las siguientes espeeificaciones,
euyo uso se ba eonstatndo ser muy vpntajoso, para poner nueva capa superficial a
viejos Iadrlllos, vitrificados 0 antiguos adoquines de astalto y tarnbien para fun­

daciones existentes de ccncreto.

Los adoquincs deberan ser aproximadamente rectangulares en la eabeza y
de espesor uniforme. Las dimensiones de los adoquines deberan Bel' las siguientes:
No menos de 6" ni mas de 10" de largo, COli un promedio no menor de 9"; no
menosrle 3'/," ni mi\S de 4'/," de ancho y no menos de 3" ni mas de 3.l4" de alto.
Todoa los adoquines seran del ancho establecido en la propuesta, con una tole­
rancia en mas 0 menos de Ji" en eua'quier parte de este ancho, pero dentro de
los limites ya especitleadoe para el ancho de los adoquines. Deberan ser tallados
de modo que las junturas entre dos adoquines, despues de colocados, no sea rna­

ycr de }�., y su terrnino medio no sea mayo, de ','. ''. La cabeza del adoqulu 110

debe tener depresiones mayores de '/,", medidos desde una regia recta, colocada
en cualquier direecion y paralela a la superficie general del adoquinado. La ea­

heza del adoquin no debe demostrar mas de un agujero de taladro y ninguno en

los extremes. Se tolerara hasta un adoquin por yarda cuadrada, que muestre un

Iado con agujeros de taladro,

POI' otra parte, en muchas eanteras se estan cortando adoquiues de las di

mensiones slguientea;

Los adoquines no deben tener menos de 4" ni mas de 4.l4" de aneho en la

r-abeza, no menos de 4" ni mas de 4.l4" de alto y no menos de 8" ni moi.:! de 12"
cle largo y deberan labrarse de modo tal que puedan colocarse con jUJlturas de .l4"
y no deben de dflmostrar variaciones de mss de '/.", medidas desde una regia
recta coloeada Bobre el adoquiD.

:-;i se consiguen adoquines de una de estas variedades y que cumplan con
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BUB ccrrespondientcs espectflcacionee y se toma ademas gran cuidado en la ins­

peceion de la ejecucion del pavimento no hay duda de que Be obtendra un trabajo
de primera clase.

Se debe tenermueho cuidado al movilizar lOB adoquines para que no se salten

los cantos. Al deseargar los adoquines de los botes 0 wagoncs se les debera colo­

car inmediatamente en los vehiculos que los van a aearrear al lugar de las obras

donde es menester grail cuidado para descargarloa y roanejarlos. Debera utili­

zarse vehiculos de vaciarse por detras, porque wagones de fondo caedizo danan

.

innecesariamente los adoquines. En todo caso, el manipuleo de los adoquines de-

bera reducirse al minimo.

Al clavador de adoquines Ie parecera a menudo que no hay necesidad de un

inspector COil gran praetica en la clavadura de los adoquines de granito y no se

ve como se ha podido sostener la necesidad de este inspector, puesto que los ado.

quines ban sido cortados en la cantera en conforroidad con las eapeeificaciouea y
es solo necesario colocar la capa de arena y cemento sobre una fundaeion de con­

creto del espesor requerido y verter en las junturas, ya sea papilla de cementoo

llenador de brea. Esto naturalmente Buena como muy sencillo, pero para obtener

un traba]o de primera clase es absolutamente necesario ser mas que una persona

cualquiera en 10 relacionado con runchos detalles sin los cuales no sera posible
obtener un pavimento de primer orden,

La praetiea del Jia, considerada como tipo, indica ya sea 1" de cojin de

arena 0 1" de mezcla seea de uno de cemento por cuatro de arena. Muchas de las

grandee ciudades se inclinan un poco al cojin de arena y ceroento en comparacion
con el ordinario cojin de arena sola, porque, se asegura que los adoquines se aflo­

jan menos, porque el cojin de arena y cemento no se corre. El barrio de Manhat­

tam, ciudad de Nueva York, la ciudad de Baltimore, la ciudad de Filadelfia y

algunas otras ciudades han adoptado el cojin de cemento y arena.

Lo que en la pnictica se considera como tipo, respecto al frague de las jun­
turas as una mezcla de I : 1. Ell los ultimos anos se ha experimentado mucho con

una mezcla de arena y de materiaa betuminosas. Ell ninguna otra parte se hlcie­

ron eatos experimentos en mayor eseala que en Manhattam; y la eiudad de Fila­

delfia y otras los hicieron ell extensiones pequenas.
Eatas mixturas para llenar las juntas consisten en 30 a 400'0 de arena, mez­

cladas con materias betumiuosas, ya sea brea, asfalto 0 una mezcla de asfalto y

brea. En Baltimore se ha obtenido buenos resultados con un llenador de asfalto,
uaado segun el metodo siguiente: Se vierte asfalto caliente hasta completar una
profundidad de una pulgada, despues se pone una pulgada de gravilla caliente,
se vuelve a verter asfalto y a rellenar con gravilla caliente alternativamente,
hasta que la juntura rebalse; 10 que se obtiene con cuatro verteduras. Despues de

que las [unturas estan llenas el asfalto caliente fIB corrido sobre toda la superficie
del adoquinado y antes de autorizar el trafieo se extiende gravilla caliente. Esto
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da, una superficie astaltiea de '/8" de espesor sobre la cabeza de los adoquines,
dando a la ealle la apariencia de un asfaltado.

En Nueva York, cuando se usa una mezcla de arena y asfalto se cubre tarn­

bien parte del adoquinado con la mezcl .. betuminosa. En algunos easos ha sido

extendido cou rasquetas, En Manhattam y en Filadellia Be ha hecho esto uniea­

mente con el objeto de lienal' las junturas con el material betuminoso. Parece que
donde se hubiera cubierto el adoquinado con material betuminoso Be hubiera que­
ride hacer creer que Be trataba de un asfaltado y qua entonces hubiera sido mejor
un asfaltado. Este metodo tiene sin embargo sus ventajas; por ejemplo cuando el

trafico no es muy pesado y se estima sera muy pesado dentro de pocos anos y se

desea mientras tanto tener una superficie asfaltica 0 tambien cuanrlo es deseable

suprimir el ruido durante este perfodo.
Los adoquinados mejores se obtienen sin duda con frague de eemento y

pareee ser una buena practlca, en cada easo, disponer las cosas para suprimir el
trafico 7 0 10 dias mas y haeer el pavimento con frague de cemento. Natural­

mente hay calles donde no es posible cortar el traflco POI' un tiempo tan largo y
entonees es indispensable usar frague betuminoso, pero tambien hay muchos easos
en que a pesar de haber podido suspender el trafico el tiempo suficiente para usar

frague de cemento, se ha empleado mezcla betuminosa.

EI antiguo metodo para usar el frague de cemento fue; lienal' las [unturas
hasta una cierta profundidad con gravilla fina y despues verter la mezela de ceo

mento. Pero ahora se ha constatado que se obtienen mejores resultados supri­
miendo la gravilla completamente y rellenando todas las junturas con una mezcla

IIquida de una parte de cemento y una parte de arena, y este metodo es el uni­

camente usado en muchas ciudades. Se ha producido gran discusi6n sobre la

mejor manera de haeer esta mezcla. Naturalmente a mano se puede haeer una

mezela tan buena como a maquina, con tal de dedicarle la atenci6n requerida,
pero se obtienen resultados mas nniformes, usando la mezcladora mecaniea, su­

primiendo el elemento humane que a menudo no es posible controlar en forma

satisfactoria.

Naturalmente esta rnezcla liquida de cemento debera ajitarse constante­

mente hasta que se la vierta en las junturas de los adoquines, los que deben ser

abundantemente regados antes de echar el llenador en las [unturas, EI metodo

que se sigue en Filadelfia y que es poco mas 0 menos. el metodo tipo, es el el­

guiente:

Inmediatamente que los adoquines ban sido clavados deberan apisonarse
basta obtener una superfieie pareja. Despues que el adoquinado ha sido bien em­

parejado, y mojado regandolo con agua; una mezela liquida de cemento, compuesta
de una parte de eemento Portland y una parte de arena limpia angulosa con agua
limpia y treeea sera barrida dentro de las junturas y la operacion debera conti­
nnarse a medida que la mezcla Be asienta basta que las junturas eaten completa­
mente llenas y la mezcla rebalse los adoquines; inmediatamente deapues de esto
el pavimento debera barrerse basta que se obtenga una superllcie lisa agregando
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mezcla suHciente para obtener una superHcie pareja con la parte alta de cualquier
ndoquin. Para la ultima aplieacton de la mezcla se uearh·una rasqueta lisa. La
mezcla debera hacerse a maquina, usando una mezcladora aprobada por el inge­
niero. EI eemento y la arena deberan medtrse antes de echarlos en la mezcladora,
despues se agregarA agua en la cantidad suftciente para dar a la mezcla la con­

sistencia deseada. Se debe tener mucho euidudo de que la mezcladura se haga
durante un tiempo suficientemente largo y en uiugun caso este tiempo sera inte­
rior a UII minuto. Si es menester acarrrear la mezela desde alguna distancla, de­
berll ser transportada en carros estaneoa, con dispoaitivos automatieoa que agiten
la mezcla mientras se le transporta de la mezcladora al punto de coloeaeion, 0 en

lugar de esto la mezcla debera ser bien revuelta a mano antes de emplearla. Debe
tenerse mucho cuidado de que la mezcla al coloearla en la obra tenga una consis·
tencia uniforme. Pasado media hora y antes de lOB tres cuartos de hora deapues
de In ultima eolocacion de mezcla 0 sea 'despues de su asentamiento y antes de

que empiece a fraguar, toda la superficie dehe ser Iigeramente regada con agua y
la mezcla de exceso que ha quedado en la superftcie debera empujarse dentro de
las [unturas, dejandolas llenas y rebalaantes, Despuea de colocada la mezcla y
cuando haya transcurrido un tiempo suficiente para que haya empezndo la Ira­
gua, de tal modo que una capa de arena no absorva Ia humedad de In mezcla,
debera extenders" sobre toda la superficie una media pulgada de arena. Cuando
"I trabajo esta soruetido a ternperaturas de 75 grados Fahrenheit (24 gmdos cent.)
debera regurse esta arena tres veces al dia durante tres dlas consecutivoa. EI tra·
fico quedara suspendido por 10 menos durante side dias, Si la pegadura entre dos
adoquines se abriera, las junturas deberan limpiarse y alizarse y si es necesario,
sacar el adoquin y eamhiarlo, Las partes cambiadas deberan ser relraguadas y
prctegidas pOl' 10 menos aiete dias, hasta que hayan endurecido.

Todos estos detalles, que llevados a la practlea al pie de la letra produeen
un pavimento bueno, parecen ser tan sencillos que se eree que no hay necesidad

de preocuparse del inspector y del obrero, pero, si no Be> liene mucho cuidudo los

resultados se ven en el trabajo, despues de terminado y dentro de los primeros
anos. R610 se obtiene un buen trabajo cumpliendo estos detalles de construcci6n,
trtvlales pero esenciales. EI jornal de lOB inspectores de este trabujo esta compren­
dido entre $ 3.flO Y $ 6.00 y muchos ingenieros con experiencia han llegado al

convenctmlento de que un inspector bueno, considerado como el inspector medio
tlpo, cuesta $ 10 al dia.

Una gran parte de las fallas de los pavimentos se debe no a una inspeccion
poco honrada sino a una inapeccion poco cuidado.a y parece que a esta parte del

servicio no se Ie ha dado 18 verdadera importancia, pues sl es necesario pagar
$ 10 diarios para tener el inspector que convienp; es Mucha mejor proceder asl

que perder mas, porque el pavimento resulte malo a causa de una inspeccion
descuidada.




