Notas sobre la Estadistica Fercoviaria en la Repiiblica Arjentina

POR

Franvcisco MarRDONES

Injeniere Civil
1, de Ch.

(Continuacion)

CLASIFICADOR DE GASTOS
Conservacion 1 renovacion

A —V1as 1 0BRAS

1 Superintendencia.
a) Sueldos.

b) Gastos Jenerales.
Via.

o

a) Sueldos, capataces, peones, guarda vias.

b) Rieles i accesorios.

¢) Durmientes i accesorios.

d) Otros materiales.
3 Balasto.

a) Sueldos.

b) Materiales i gastos jenerales.

c¢) Alquiler de tren rodante, con sa personal.
4 Obras de arte.

a) Sueldos.

b) Materiales i gastos jenerales. -
4 Edificios, Fsteciones, Aparatos fijos, Seitales. Cercos, Barreras. Portones,

Obras, Pozos i aparalos fijos pave el servicio del agua, efe.
a) Sueldos.
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b) Materiales i gastos jenerales.

=

y Talleres, Galpones de maquinas, Mesas jiratorias, Ceniceros, elc.
a) Sueldos.

b} Materiales 1 gastos jenerales.

Telégrafo. ~

a) Sueldos de guarda-kilos.

b} Materiales i gastos jenerales.

2

8 Utiles de trabajo 7 equapo.
9 Fondes de renovacion.

B.—Locomoras
1 Superintendencia.

Proporcion correspondiente de los gastos totales de Superintendencia de Traccion
i de Talleres.
a) Sueldos.
b} Gastos jenerales.
2 Sueldos i jornales de obreros © peones.
Ocupados en los trabajos de conservaecion i renovacion.
3 Materiales.
Usados en los trabajos de conservacion 1 renovacion.
4 (rastos de talleres. :
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Talleres.
3 Gastos jenerales. '
¢ Fondo de renovacion.

C.—VEHICULOS PARA EL SERVICIO DE PASAJEROS

1 Superintendencia.
Proporcion correspondiente de los gastos fotales de Superinteneia de Tracecion i
Talleres.

a) Sueldos.

b) Gastos jenerales.
2 Sueldos 7 jornales.
Obreros 1 peones ocupados en la conservacion de coches i furgones.
3 Materiales.

.

Empleados en la conservacion de coches i furgones.

4 Gasfos de talleres. ;

Proporcion correspondicente de log gastos totales de Talleres.
5 Gastos Jenerales.

. Fondo de renovacion.
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Nota-Almacenes—Gastos Jenerales—Deben repartirse a cada seccion, agregando & los costos de
los materiaies consumidos en proporcion al valor de los materiales despachados por los Almacenes
para cada uno de ellos en cada mee.

Superintendencie de Traccion i Talleres.—Sueldos i Gastos Jenerales.—Estos gastos dehen repar-
tirse proporcionalmente a los capitules: Locomotoras: B 1.—Vehiculos para el servicio de pasajeros:
(! 1.—Vehiculos pura el servicio de earga: D 1 —Serviciode Locomotoras: 1.—Servicio de Vehiculos:
F 1.—Las distribuciones deben hasarse segun los sueldos i jornales pagados por los trabajos ejecu-
tados para cada una de estas Secciones.

Talleres.—Gastos Jenerales—Estos gastos se repariirdn a los capitulos: Locomotoras: BB 4.—
Vehiculos para el gervicio de pasajeros: (0 4—Vehiculos para el servicio de carga: 1) 4—Las distri-
buviones deben basarse en relacion a los sueldosi jornales pagados por reparaciones u otros trahajos
gjecutadus en los talleres relativos a cada una de estas secciones.

NOTAS

1.98e incluirdn en «Entradas>—Cargas—Ios fletes por materiales para ohras por (uenta Capital,
segun el costo efectivo.

2,0 Lox fletes por carhon i materiales para el uso ordinario de la esplotacion, no deben figurar
en las «Entradas» i se liguidardn del modo siguiente:

A) Cuon eargo a los Almacenes, del coste efectivo que resulte a la Empresa por el trasporte
hasta el punto de deposito en su linea; se acredita proporcionalmente a los departamentos o sean
los capitulos A a (i «Balidas de Esplotacions.

B) Los Almacenes cargaran estos fletes al costo de los materiales, i los departainentos que los
usaren seran debitados con el costo total de los articulos de consumo.

3.0 Se computard para las mdgquinas de maniobras 10 kilémetros por hora.

4.9 Peso convencional:

| Caballares........o....ocoeviie.. Ke. 400 cfu

; i NaeUno s mmemamsmrnsiaony 2 OO 8
;\mma.ies...{: Porcino... e 100
8530 (e R——————————— S S |

Carruajes, carros u otros vehiculos armados......... » 500 »

Uno de los factores de influencia considerable en los vesultados financieros de ia
esplotacion de una linea se encuentra en la mayor o menor utilizacion de las maquinas
i del equipo rodante. La importancia de este factor se aquilata por su rendimiento
espresado por el recorrido efectuado durante el ejercicio, estableciéndose la estadistica
de estos recorridos separadamente para los trenes de pasajeros, de carga i mixtos, asi
eomo tambien para las mdquinas en servicio de remolque, de maniobras, etc.

Para que sea posible establecer comparaciones ttiles se requiere una perfecta
uniformidad en el modo 1 forma de computar esos recorridos; de aqui el orijen de la
circular que copiamos a continuacion, en la cual podrd observarse, entre otras dispo-
siciones, que se ordena computar un cierto kilometraje a las locomotoras en reserva
con sus fuegos encendidos, a imitacion de la prictica seguida en Inglaterra, Estados
Unidos de N. A. 1 otros paises.
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D —VEHICUT.OS PARA EL SERVICIO DE CARGA

1 Superintendencia.
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Superintendencia de Trac-
cion i Talleres.
a) Sueldos.
b) Gastos jenerales.
2 Sueldos © jornales de olreros 7 peones:
Ocupados en la conservacion de los vagones de carga.
3 Maneriales.
Empleados en la conservacion de vagones de carga.
4 Gastos de Talleres.
Proporcion correspondientes de los gastos tolales de los Talleres.
a Gastos Jenerales.
t Fondos de renovacion.

Trasporte
[0, —SERVICIO DE LOCOMOTORAS

1 Superintendencia.
Proporeion corvespondiente de los gastos totales de Superintendencia de Trac-
cion i de Talleres.
a) Sueldos.
b) Gastos Jenerales,
Sueldos @ jornales.
a) Maquinistas i foguistas.
b) Premios,
¢) Personal de galpones.
. Combustible.
a) Carbon.
b) Petroleo.
¢) Lefia.
d) Materiales varios.
¢) Sueldos i jornales del Tuspector i peones.
f) Utiles i aparatos del servicio de combustible, conservacion i renovacion.

o

e

4. Agua.
Bombeo.
a) Sueldos i jornales.
b) Derechos de agua.
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¢) Materiales i mantencion de caballos, conservacion de bombas, molinos i
accesorios.
d) Sueldos i Jornales.
e) Materiales.
5. Aeceite lubrificante.
6. Grasa lubrificante.
7. Estopa.
8. Purificacion de agua.
9. Materiales jenerdles de consimo.
10. Utiles de trabajo ¢ equipo-Conservacion.
11. Uniformes.
12. Gastos Jenerales.

IL.—SErvicio DE VEHiCULOS

1. Superintendencia.
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Superintendencia de Trac-
cion 1 de Talleres.
a) Sueldos.
b) Gastos Jenerales.
2. Jornales de revisadoves © engrasadores.
3. Aceite lubrificante.
4. Grasa lubrificanie.
5. Materiales Jenerales de consumo.
6. Utiles © Equipo-Conservacion.
7. Gastos Jenerales.

(.—SERVICIO DEL TRAFICO

1. Superintendencia.

a) Sueldos.

b) Gastos Jenerales.

2. Estaciones.

a) Sueldos i jornales de jefes, empleados de oficina, telegrafistas, mensajeros,
sefialadores, enganchadores, capataces 1 peones.

b) Libros, férmulas, ttiles de eseritorio, uniforme de personal, materiales para
alumbrado de estacion i sefiales, 1 jenerales de consumo 1 conservacion, i renovacion
de mobiliario, utiles i equipo.

¢) Gastos Jenerales.
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3. Trenes.
a) Sueldos de guarda trenes i camareros.
b) Alumbrado de coches.
¢) Lonas, sogas, etc.
d) Materiales jencrales de consumo, unitorme del personal, i conservacion i
renovacion de ttiles i equipo jeneral. '
e) Gastos Jenerales.
4. Guardas de pasos a wivel.
. Awvises, Ttinerarios.
0. (rastos Jenerales.

=i

H.—Direcciox

1. Directorio en el esterior.
2. Representacion en Buenos Aires.
3. Admanistracion.
a) Sueldos.
b) Gastos Jenerales.
4. Gastos Judiciales.
4. (lastos Oficina de 4 justes.
6. Franqueos 1 telegramas.
. Segquros eontra incendios.

x

Impuestos ¢ cargas munieipales,
9. Asestencia médica,
10. Gastos Varios.

J—Varros

. Indemnizaciones.
. Fondos para accidentes.
. Eventuales.

(VI

K. —AccES0RIONS DE NSPLOTACION

p—

Muclies.

. Elevadores.
. Mercados.

. Tramways.
. Buques.

, Diversos,

= W e

ez il
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Esta 16jica disposicion encuentra su justificativo en la apreciacion del consumo
de combustible, a que contribuyen tambien esas maquinas en servicio inactivo.
La circular en referencia es la que sigue;

«Sefior Administrador del Ferrocarril...

Por repetidas veces esta Direccion ha observado que las Empresas de Ferrocarri-
les de la Republica, al consignar el kilometraje de sus locomotoras i frenes lo hacen
sin seguir una regla fija i uniforme, imputando unas empresas fuertes recorridos de
locomotoras a recorridos de trenes i otras a maniobras, etc. Resulta de esas maneras
distintas de apreciar esta clasificacion que las comparaciones 1 deducciones que se
establecen en la estadfstica de unas a otras Ewmpresas no son exactas, 1 por consi-
guiente de poco valor,

Para correjir las deficiencias mencionadas, esta Diveccion, despues de estudiar
debidamente este asunto i consultando los sistemas empleades por los Ferrocarriles
de la Repiblica, ha resuelto fijar comoe norma en la apreciacion del kilometraje la
siguiente clasificacion; que el sefior Administrador, comprendiendo la utilidad de
llegar a la uniformidad necesaria, impartird las 6rdenes del caso para que desde ¢l
1.2 de Encro de 1898 las oficinas de su dependencia calculen el kilometraje de tas
locomotoras con arreglo a las siguientes bases i clasificaciones:

Kilometraje de locomotoras
I.—IixN SERVICIO DI TRENES.

1.2 Trenes de pasajeros, segun horario.

20 » carga, » »
3.0 » mixtos » »
4o especiales: a) de pasujeros;
b)de carga.
He » vacios (trenes con wagones i coches de vuelta, vacios o para ve-

partir éstos en las estaciones a donde hai aglomeracion de carga}.

II.—IN SERVICIO SUPLEMENTARIO -

1.0 Segunda locomotora en servicio de remolque de trenes.

2.0 Locomotoras solas; ejemy. locomotoras que corran a tomar el lugar de otras
descompuestas; que corran entre depdsitos o despues de efectuar maniobras; que co-
rran desde el depdsito al punto de purtida o estacion terminal, para tomar o dejar
gus trenes; que salgan con destino a un punto de la via, para de alll correr tre-
nes, ete,
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3.2 Locomotoras que corran solamente con furgon para el servicio del trifico,
siempre que el furgon sea vacio,

Il —ExX S8ERVICIO DE MANTOBRAN

(Una hora=—diez kilometros)

1o En los depdsitos del trafico o en reserva con fuego encendido.

2.0 Con coches i vagones vacios entre eslaciones terminales i deposito del tren
rodante; es decir, coches o vagones que una vez corrido con su respectivo tren,
vuelvan a los depisitos. Ejemplo: Ferrocarril Central Arjentine. Los ultimos trenes,
a la noche, son levados de Tigre a Vietoria, i a la mafiana siguiente otra vez a Tigre,
para empezar alli nuevamente el servicio,

3.0 En las estaciones 1 depositos,

4.2 In los depdsitos de locomotoras 1 talleres

IV.—Ex SERVICIO INTERNO DE 1,4 EMPRESA

L2 En trenes de inspeccion, auxilio.

2.0 En trenes de vias i obras, (balasto, ete., incluyendu las horas de parada pa-
ra cargar i descargar los materiales, calculando una hora==diez kilometros). Se anota-
rin cstos trenes en esta cuenta, siempre (ue sus gastos sean cubicrtos porla esplota-
cion. no debiendo entrar en la misma cuando efectien construceiones nuevas que
correspondan a un aumento de capital con el tren rodante perteneciente a la cons-
truccion i completamente independiente de la esplotacion.

3.0 Clon coches 1 wagones vacfos con destino a los talleres para su compostura.

NOTA. La. El gasto ocasionado por frabajos ejecutados por las locomotoras para el servicio de
los Departamentos de las Empresas, serd cargado ala cuenta de estos, segun ¢l costo del personal i
material empleado. Por ejemplo: el gasto de un tren de balaato serd cargado a via i obras; el de
un tren de auxilio e cargari al Departamento que lo hubiera necesitado, ete.

NOTA 2.2 El recorrido de las locomotoras que sean alquiladas a otras Enipresas, se computard
de ignal modo  quesi fuera de propiedad del ferrocarril que la utilice.

Toda wodificacion 0 cambio en la mancra de llevarlo, que se aparte de lo
dispuesto en esta nota i que no sea previmmente autorizado por esta Direccion, serd
considerado como una infraccion & la Lei de Ferrocarriles Nacionales.

Sin embargo, 1 por mas que la parte dispositiva de esta cuculdr constituya como
una sintesis de las instrucciones detalladisimas al rexpecto dictadas hiace poco por la
Interstate Comumerce Commission paralos Ferrocarriles de Isstados Unidos de Norte
Amériea, sefialaremos un detalle acerca del cual nuestra opinion personal difiere de
dicha circular:

La cifra diez kilémetros por hora, si pudiera tener un justificativo coando se
trata de locomotoras en servicio real de maniobras, nos parcce demasiaudo alta para
las que se encuentran detenidas con sus fuegos encendidos.
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Esta misma objecion es aplicable, mirando ahora las cosas con mayor jenerali-
dad, a las locomotoras que corren trenes, especialmente de carga, que por cualquier
motivo esperimentan prolongadas detenciones en su marcha. Cuando tales detencio-
nes alcanzan a nn ndmero considerable de horas, como es el caso en ciertas lincas de
via sencilla, de servicio intenso 1 estaciones demasiado espaciadas, el kilometraje to-
tal de las mdquinas en servicio de trenes, si se computa a esas horas de detenciones
un recorrido de 10 kilémetros por hora, resultard bastante abultado, dificultard la
justa apreciacion del consumo combustible, i falseari todos los coeficientes que son
funciones de ese kilometraje.

De aqui resulta, a nuestro juicio, la conveniencia de sepavar del recorrido efeti-
vo de las locomotoras en servicio de trenes, el ficticio que resulta de atribuir un cierto
nimero de kilémetros por cada hora de detencion, i fijar esta cifra mediante esperien-
cias (ue permitan avaluar, desde el punto de vista del consumo de combustible, el
nimero de kilometros de recorrido real equivalente, en promedio, a una hora de de-
tencion. Iiste mismo recorrido por hora deberia atribuirse a las maquinas en reserva.

No ereemos que esta cifra pueda fijarse, siquiera provisional i aproximadamen-
te, en mas de tres kilometros.

La estadfstica ferroviaria que anualmente piiblica la Direccion Jeneral de Ferro-
carriles de la Republica Arjentina, comprende, en su primera parte:

@). Un informe jeneral de la «Oficina» en el cual se esponen los resultados que
se desprenden de las estadisticas detalladas en los cuadros que siguen, comparando
muchos de ellog con los correspondientes a los cuatro afios precedentes.

b). Treinta tablag o cuadros numéricos relativos a diversos asuntos ferroviarios,
que nos proponemos analizar mas adelante,

). Doce cuadros o tablas anexas, que contienen:

1.* Resumen jencral de la esplotacion de los ferrocarriles desde 1857 hasta el
wiio de la publicacion. ;

2. Lonjitud en kildometros en los mismo anos.

3.0 Pasajeros trasportados en los mismos afos.

4.0 Carga trasportada en los mismos afos.

d.» Productos de esplotacion en los mismos afios.

6.9 Gastos de esplotacion en los mismos afios.

7" (iananeias de esplotacion en los mismos afios.

8.0 (‘apitales empleados en log mismos afios.

9.0 Intereses que han producido en los mismos afos.

10. Ferrocarriles secundarios i tranvias a vapor.

11. Ferrocarriles en construccion i proyectados, i concesiones en vijencia el 31
de Diciembre del afio de la publicacion.

12. Resultados de la esplotacion de los ferrocarriles de algunos paises estranje-
ros comparados con los de la Republica Arjentina.

La segunda parte se refiere a asuntos comerciales, i contiene los siguientes
cuadros:
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L Recopilacion de articulos referentes a tarifas contenidos en las leyes i contra-
tos vijentes.

II. Tarifas especiales aprobadas durante ¢l afio.

III. Bases de las tarifas para pasajeros i encomiendas.

IV. Clasificacion de encomiendas.

V. Bases a oro de lus tarifus para carga en jeneral

VI Bases a pesos papel de las mismas.

VII. Bases de las tarifas de animales en pié.

VIII. Bases de las taritas para vehiculos,

XL Bases de las tavifas para productos del pais.

X. Clasificador jeneral de la carga. ‘

El volimen va acompafiado de un mapa jeneral de la Republica en el cual se
encuentra el trazado de todas las lineas férreas, distinguiéndose por signos diversos
los ferrocarriles en esplotacion de las lineas en construccion o en proyecto, i por co-
lores distintos las vias de anchos diferentes. Kl trazado de cada linea va acompanado
de la indicacion de la Compania esplotadora.

La espresada publicacion constituye un eonjunto bastante completo, 16jico i or-
denado, que refleja tanto la consagracion que le dedica el personal a su cargo, como
la influencia de las disposiciones legales 1 reglamentarias vijentes al respecto, i su
cumplimiento por parte de las Empresas.

El detalle que daremos a continuacion de las treinta tablas a que dntes nos he-
mos referido, pondrd de manifiesto su importancia i utilidad, al mismo tiempo que
el grado de perfeccionamiento que en esta materia se ha conseguido aleanzar en la
Repiblica Arjentina; sin que las observaciones que nos merezcan algunos detalles de
cllas puedan aminorar el mérito considerable que, desde luego 1 sin restricciones, les
atribuimos.

Agregaremos, ain, que la mayor parte de las veces aquellas observaciones ten-
drdan su orfjen en la condicion de jeneralidades con gque abordamos el tema, la cual
nos conducird a espresar nuestra opinion en dérden a la conveniencia de incluir en
una estadistica ferroviaria ciertos datos que en la «Estadistica» que damos a conocer
no pueden encontrarse por el cardcter especial que ella reviste.

Entre las estadisticas relativas a asuntos ferroviarios, hat algunas que es necesa-
rio establecer en vista de distinguir las diversas lineas entre si, segun la época de sn
concesion 1 entrega al servicio, ¢l tiempo empleado en la construccion, su lonjitud,
rejiones del pais que atraviesa, sus cavacteristicas principales de trazado i de perfil,
etc., separando las lineas con vias de anchos distintos, asi como tambien las vias sen-
cillas de lag dobles i multiples. En ellas debe darse, ademas, noticias sobre el mate-
rial, lonjitud, seccion trasversal, i peso por metro lineal de los rieles en uso en lag
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diversas secciones de la Hnea; naturaleza de log durmientes empleados en dicha sec-
clones 1su numero por kilomeiro de via, naturaleza del lastre o balasto empleado;
obras de arte, como alcantarillas, puentes, tineles, ete., estanques para abastecimmien-
to de agua, aparatos elevadores, nimero i categoria de las estaciones con la indicacion
de las bodegas cerradas, galpones o cspacios cubiertos para depdsito de mercaderias,
etc., torna-mesas, deposito de combustibles, talleres 1 otros editicios necesarios para
la esplotacion, comunicaciones telegraficas, sub-division de las Hneas ¢n zonas i éstas
en secciones para los efectos de su conservacion, ete., ete.

Como se verd en la enumeracion que daremos en seguida se encuentran infor-
maciones sobre la mayor parte de estos puntos en las tablas [ a 7 de L «Estadistica»
que estudiamos.

Mui a menudo se completan los cuadros de los datos que hemos sefizlado con
otros relativos a los precios unitarios o valores de primer estabiccimiento, agrupando
esos valores en ciertos capitulos, como:

Terrenos.

Cortes 1 terraplencs.

Obras de Arte.

Materiales de la via.

Idificios de estaciones, talleres, ete.

Aparatos, de sefiales, lincas 1 aparatos telegrificos,

En conjunto, estos capitulos constituven uno de log ftems del valor de un ferro-
carril, cuvo conocimiento, aparte de otras ventajas, tienc la de permitir determinar
el costo medio del kilometro de via.

Desgraciadamente, ni sobre ¢ste ni sobre los otros ftems que forman al capital de
una Iimpresa ferroviaria se encuentran daros en la «Estadisticas que nos ocupa,
lo que, hasta cievto punto, se esplica por su indole especial. En efecto, no debe per-
derse de vista que clla no es la estadistica de una Empresa particular, sino que un
restimen de las estadisticas de an gran ndmero de Empresas, destinado a proporcio-
nar informaciones jenerales acerca de la red ferroviaria del pais.

Con todo, habria verdadero interes en poder encontrar en dicha Estadistica la
distribucion del aciivo de las diversas Companias clusificado en ciertos titulos jenera-
les, como por ejemplo:

Ciastos jenerales de primer establecimiento.

Terrenos.

Via 1 accesorios, estaciones, ete.

Material rodante.

Talleres, oficinas jenerales, almacenes, ete.

Diversos.

Naturalmente, hai ventajas de sub-dividir eada uno de estos titulos en grupos. co-
mo por ejemplo cl matevial rodante en locomotoras, coches 1 vagones, ete.

Se debe tener presente que, apesar de todo el esmero con que se atienda a la
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congervacion i a la reparacion de los elementos del activo, porla eondicion particular
de cllos (earactevizada por la circunstancia de que con escepeion det terreno, todos
los demas son gusceptibles de deterioracion), el monto o valor de dicho active varia
constantemente. lista variacion debe ser manitestada en un estado de entradas i gas-
tos i en un balance jeneral que proporcionen el valor efectivo del Capital de la Em-
presa al finalizar un ejercicio financiero, i los factores que h.;m coniubu:do 4 su au-
mento o asu d]‘i[ﬂi]l'ﬂ@]oll

Repetimos que la indole particular de la «Estadistica» que damos a conocer, jus-
tifiea, talvez, Ia ausencia de noticias sobre esta cuestion, apesar de que lo dispuesto en
el inciso 4.¢del articulo 77 de la Lei Jeneral de Ferrocarriles, i en el 2.° del articulo
4.2 del Decreto de creacion de la Oficina de Estadistica, nos habia hecho dbr:gar la
esperanza de enconfrarla.

A econtinuacion damos el detalle de los datos que pmp(ncmnan las tablas com-
prendidas en este primer grupo.

La tabla mimero 1 contiene la ndmina detallada de todas lus lineas en esplota-
cion, dispuestas por grupos segun el ancho de las vias, i separando en cada grupo las
pertenecientes a Empresas diversas.

Con respecto a cada linea, o parte de ella, este cuadro da las siguientes informa-
clones. ‘

a.) La lonjitud en kilémetros al finalizar el afio.

b.) Las fechas:

1. Del otorgamiento de la concesion;

2, Del contrato para la construcelon 1 la esplotacion;

3. Del Decreto que autoriza la entrega al servicio publico; i

4. De la entrada efectiva al gervicio.

e.) El nombre de la Compaiiia constructora.

d.) El nombre de la Compaiia que representa el ferrocarril,

¢.) El domicilio de la administracion.

La tabla 2. contiene un estracto de las leyes, contratos i principales decretos i
resoluciones producidas durante el ailo, separadamente para cada Empresa, 1 por 6r-
den cronoldjico para cada una de las diversas lineas de una misma Empresa.

La tabla 3 es un estado comparativo de los ferrccarriles seguu la lonjitud exis-
tente en cada provinciu o territorio. Para cada uno de éstos s¢ detallan Jas lineas en
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esplotacion, su lonjitad, ancho de las vias i clasificacion segun que perfenezcan al Es-
tado o a las Fmpresas particulares.

La tabla 4 contiene un estado comparativo de los ferrocarriles relacionando la
estension de las vias en cada provineia o territorio con su poblacion i su superficie.

La tabla 3 da informaciones relativas a la /v permanente. Contiene la nomina
de los ferrocanriles por la indicacion de las Empresas que los representan, agrupdn-
dolos separadamente segun el ancho de las vias. Pura cada ferrocarril, se anota:

@.) La lonjitud de las vias, escluyendo desvios 1 vias ausiliaves:

1. En l esplotacion cl 1.2 de Enero; e3.

2. Entregas al servicio durante ¢l ano; ¢ 4.

In esplotacion el 31 de Dicembre; ¢.5.

b.) La lonjitud media esplotada en ¢l ano; ¢.6.

) La division de la lonjitud esplotada (e.D) en lineas de via i lineas de vias do-
bles; ¢.71 e X,

d.) La lonjitud de desvios i vias ausiliaves; ¢4,

e) La divigion de In lonjitud total esplotada (e.B) en partes coloeadas sobre:

1. Durmientes de madera; ¢.10.

2. Durmientes metilicos; ¢.1[.

3. Sillas de fundicion o cojinetes Levesey; ¢.12.

{).—La proporcion en tanto por eciento de la lnjitud (e. 5) que corresponde a
cada uno de los muneros 1. 21 3 de la letra antevior; e. 13; ¢. 14; e. 15. :

£).
lineal; ¢. 161 ¢. 17.

h).—La estension de las lineas telegraficas espresada en lonjitud de hilo; e 18,

Ista tabla esti complementada en lu Memoria de la Oficina de Estadistica con la
anotacion de los siguientes coelicientes:

i).—Tanto por ciento de la lonjitud esplotada (ue corresponde a via de 1,676, a
via de 1,435, 1 a via de 1.00 m,

j)—Lonjitud de desvios i vias ausiliaves por kilémetro de via (ﬁ—?) i en término

L indicacion del material e los rieles empleados 1 sus pesos por metro

medio por estacion (T—f—‘g ﬁ) separadamente para los ferrocarriles del Hstado i para

log de propiedad particular.

h).—Lenjitud del hilo telegritico por kilometro de via (:—If)

El anilisis de las diversas columnas de este cuadro nos sajiere algunas observa-
clones que es preciso tener presente cuando se trate de la estadistica de una Empresa
determinada.

Puede notarse, desde luego, la ausencia de una columma que indique la lonjitud
de la via principal incluvendo el equivalente de vias dobles en sencillas; i otra que
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dé el desarrollo total de las lineas, incluso segundas vias, desvios de Estaciones, ete.,
espresado en via Unica.

La primera que denominaremos columna 8 bis, deberia ser la suma de las co-
Iumnas 5 i 8; i la otra; que distinguiremos con el titulo de 9 bis, la suma de las
columnas 5, 81 9.

Asi, pues, si tomamos la «Estadistica» correspondiente al afio 1908, que asigna
23740, 768 klms. (¢. 5) para la lonjitud esplotada en total por todas las Impresas,
que divide esta lonjitud en 23004.791 klm. (c. 7) de via sencilla, 1 735,977 (c. 8) de
via doble, i que asigna 3984951 klm. (c. 9) para los degvios i vias ausiliares, comple-
tada en la forma antedicha, darfa para el conjunto de la red:

c. 8 bis 24476,745 klm.
c. 9 his 28461,696 »

La digposicion que indicamos como ttil i necesaria se justifica sobradamente al
considerar que cuando se espresan los resultados de la esplotacion en valores medios
por unidad, unos deben relacionarse con el kilometro de linea esplotada, otros con el
kilometro de via efectiva, como los gastos de conservacion en jornales de operarios,
materiales empleados, ete.

He aqui el formulario que sobre este punto ha propuesto hace poco mas de un
afio la Comision designada por el presidente del Board of Trade para estudiar «las
modificaciones que convendria introducir en la forma i detalles de las cuentas i cua-
dros estadisticos» de los ferrocarriles ingleses.
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LONJITUD DE LA RED
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No difiere del presente mas ¢ue en la forma del cuadro, la tabla nimero 55 de
la relacion anual que deben presentar las compariias de ferrocarriles de Estados Uni-
dos de Norte América al Interstato Commerce Commission.

La ausencia de las dos columnas sefialadas en la «Estadistica» en estudio, ha re-
percutido en otras columnas de la misma tabla, asi como en los coeficientes con que
estd complementada en la Memoria de la Oficina de Istadistica.

En efecto, las columnas 10 a 15 de dicho cuadro proporcionan ensefianzas con
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relacion a los 23740,708 klms. de via que acusa la ¢. 7, en lugar de hacerlo con res-
pecto a los 28461,696 klms. que acusaria la columna 9 his.

Nos pareceria util, ademas, completar los datos relativos a la superstructura de
la via con la anotacion de la edad de los diferentes elementos de ella, el numero de
durmientes en término medio por kilometro de linea en las diversas secciones, ete.

Todavia, creemos que se debe agregar noticias detalladas acerca de la renova-
cion de rieles, durmientes i accesorios de la via durante el afio.

Una otra observacion que nos sujiere el estudio de la tabla namero b, tiene rela-
cion con las columnas 161 17. En ellas se indica el material de los rldcs i el peso
por m.; pero no se indica qué estension de vias de cada Empresa estd dotada de cada

-tipo de riel. Asi por ejemplo, el Sud de Buenos Aires, con una lonjitud total que, se-
gun resulta de la Estadistica, alcanza a 5278,017 klms. de via ancha, (incluso desvios
i segundas vias), tiene en servicio nueve tipos de rieles distintos cuyos pesos por me-
tro lineal varian entre 49.6 1 26.8 klgr. ;Qué lonjitud de lineas estd armada con cada
uno de estos diversos rieles? ¢Cuiles de ellos se encuentran en la via principal i cué-
les en los ramales, en los desvios de las Estaciones, ete?

La tabla ntmero 6 da noticias relativas al trazado 1 perfil lonptuduml de las li-
neas. Contiene:

@) La némina de los ferrocarriles por la designacion de las Empresas que los re-
presentan; c. 2; |

b) La lonjitud de las lineas de cada Empresa, reproducida de la columna 5 de
la tabla anterior ¢. 2 == T. s, ¢. b.

¢} Informaciones sobre el trazano:

[. Lonjitud en recta; c. 4

2. Lonjitud en curva; ¢. H

3. Tanto por ciento en recta; c. 6

4. Tauto por ciento en curva; ¢. 7

5. Radio minimo; c. 8

6. Desarrollo de la curva de radio minimo; ¢. .

d) Informaciones sobre el perfil del lonjitudinal:

1. Parte de la lonjitud (c. 3) en horizontal; ¢. 10

. s 3 5 en rampa; e 11

- T = & - ,» en pendiente; . 12

4, = o . en horizontal; ¢ 1‘3—-1£"-—19
B iy owp o . ,  enTampa; ¢, 14= wo(“u

B 2 wl M ., ¢n pendiente, ¢. 10 == m‘:f-}l}
7. La rampa maxima; ¢. 16

8. La lonjitud de esta ultima; c. 17.

En jeneral las informaciones que contiene esta tabla no permiten juzgar acerca
de las caracteristicas especiales de cada via, si né de una manera mui jeneral. En
una estadistica referente s las lineas de una Empresa determinada, hai conveniencia
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a nuestro juicio, en que esta tabla proporcione log datos necesarios para caleular la
lonjitud virtnal de las diversas secciones, para ambos sentidos de marcha de los
{renes.

Hagamos notar solamente ue si se quiere tomar el precio de costo de la unidad
de trasporte como punto de partida para comparaciones, ellas no padrdn ser lo sufi-
ciente instruetivas si no se tiene en cuenta el trazado i perfil de la via esplotada, va
(ue cicrtos gastos son proporcionales al recorrido de los trenes; el corto del kilémetro
de tren varia, entre otros factoves. con las caracteristicas de la via.

El conocimiento exacto de ¢sta es, sin duda alguna, la primera base del estudio
de un ferrocarril.

~ Por lo demas, la ausencia de la columna 8 bis en la tabla mimero H se hace sen-
tir tambien en este cuadro, va que las columnas 4 5, 6, 7, 10, 11, 12, 13, 141 15
dan informaciones para los cuales no se incluyen las segundas vias. 7

La tabla niimero 7 da noticias referentes a las obras de arte 1 a los edificios. Con-
tiene:

a). La némina de log ferrocarriles por la indicacion de las Compatiias que los
representan; c. 2.

#). Con respecto a las aleantarillas:

1. El nimero de ellag; ¢. 3

2. La luz total entre estribos; ¢, 4

Lonjitud de alcantarillas por kilometro de vig; ¢. b = 5 —

¢). Con respecto a los puentes i viadactos:

1. El numero de ellos; e. 6

2. La luz total entre estribos; ¢. 7

3. La lonjitud de puente por kilometro de via: ¢, 8 = =/~

d). Con respecto a los tineles:

. El namero de ellos; e. 9

2. La lonjitud total; ¢. 10

e). Con respecto a las estaciones:

1. El ntmero de ellas; e. 11

2. Distancia media entre cstaciones. La lonjitud de via principal en promedio

. T.5Bied

por estacion; c. 12 !
3. Distancia méxima entre estaciones; ¢. 13
J). El nimero de edificios, clasificados como sigue:
1. Para administracion: ¢. 14
2. Para empleados: ¢. 15
3. Para vagones i coches, ¢. 16
4. Para carga; c. 17
. Para deposito de locomotoras; ¢. 18
. Para talleres; ¢. 19.
g). Con respecto a los estanques o depositos de agua:

[=p]
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1. Bl ntmero de ellos; e. 20
2. Lonjitud de via principal que en término medio corresponde a un estanque;

: ’U
k). Con respecto a 1’t reparticion de la via en divisiones a cargo de una cuadrilla
cada una:

1 El mimero de sub-divisiones; ¢. 22
. La lonjitud de via principal correspondiente a cada ung; ¢. 23 = T2 ,: 2

Puede notarse que en esta tabla ha repercutido tambien la ausencia de la colum-
na que hemos titulado (9 bis) en cuadro mimero 5, puesto que lo que interesa cono-
cer no es tanto la lonjitud de linea jeneral que corresponde atender a cada cuadrilla
sino la estension total de vias a su cargo. Asf pues, la cifra 14.564 kim. que indica
como término medio la columna 23 se elevarfa a 17.44 klm. si tal columna 23 se
calculase con la columna (9 bis)..

Es verdad que en uno 1 otro easo el dato es bastante jeneral i no de mucha uti-

lidad si no se conoce el ntmero de hombres que componen las cuadrillas.

De mucho mayor interes resulta la noticia del ntmero de kildmetros de via
gimple 1 del nimero de kilémetros de via doble que en término medio corresponde a
cada trabajador u obrero de la conservacion. .

En cuanto a los edificios, el dato del ndmero de cada categoria es 1itil comple-
tarlo, en una estadistica relativa a las lineas de una Empresa determinada, por lo
meénoscon el de la superficie cubierta. '

Asimismo hai conveniencia, como en términos jenerales ya lo hemos dicho, en
agregar los valores correspondientes a precios de costo.

Andloga observacion debemos hacer con respecto a las obras de arte i con res-
pecto a los estanques. Habria ademas utilidad en agregar noticias relativas a las m4-
quinas elevadoras.

Un segundo grupo de las estadisticas ferroviarias tiene relacion eon el material
rodante. Es de importancia esponer datos que se refieran al tipo, potencia, nimero
de ejes motores, peso muerto, peso adherente, ete. de las boticas. En cuanto a los
coches hal que separarlos por sus clases o categorias; proporcionar los datos relativos
al nimero de ejes o de boggies, nimero de asientos, peso propio cte.

El equipo para el trasporte de equipajes o de mercaderias, habrd que clamﬂcm-
lo por sus tipos: cerrados, abiertos, (planos o cajones) especiales para carga de peligro
para carga de ficil descomposicion ete., etc., teniendo cuidado de anotar el numero
de ejes, peso muerto, carga normal, ete.

Hai, naturalmente, conveniencia en completar todos estos datos, con los relati-
vos al valor de este material que, en conjunto, constituye otro de los capitulos del
valor de un ferrocarril. segun dntes lo hemos espresado.
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Las informaciones relativas al equipo rodante se encuentran en las tablas 8 a 12
(ue detallaremos en seguida.

Se nota en estos cuadros algunas deficiencias (ue, aun cuando no sean de capi-
tal importancia, creemos util sefialar.

En cuanto a las locomotoras notamos que se encuentran clasificadas por sus
tipos, separando, ademas, las de simple espansion de las compound de dos i de cua-
tro eilindros. El peso adherente de ellas no figura tampoco en la estadistica.

La ausencia de estos datos contribuye a diticultar la apreciacion de la importan-
cin de las cifras incluidas en las colummas 13 a 16 de la tabla N 15,

Por lo que respecta a los vagones falta tambien una clasificacion por grapos
seeun la capacidad mdxima de trasporte en toneladas por eje.

Ademas, seria til clasificar el material de traccion 1 de trasporte por su estado
de conservacion en tres grupos, por lo ménos: en bueno, regular i mal estado. No es
hastante dar a conocer el niumero existente o disponible para juzgar de la situacion
real del equipo, particularmente cuando se habla de locomotoras.

La tabla N.o 8 da noticias al material de traceion. Para las lineas de cada Fm-
presa proporciona las siguicntes informaciones:
a) La existencia total de locomotoras el 1.9 de Enero; ¢. 3.
b) La existencia el 31 de Diciembre:
1.2 en gervicio
A. De propiedad de la Empresa; ¢. 4
B. De otras Empresas; ¢. b
C. Total: ¢. 6=c. +-}¢. 5
2.2 Alquiladas a otras Empresas; ¢. T
3.° En reserva, o que no han prestado servicios durante el ano; ¢. 8
4.0 Iin total; . 9=c. 4}-c. T—0c. 8
5.2 Numero de locomotoras de la Empresa por cada 10 klm. de via esplotada
10.e. 4

en promedio durante el afio; ¢. 10 - d

¢) Clasificacion de las locomotoras:

A. N.° de locomotoras con tender; 11 c. 1h c. 19 c. 23

I3. N.o de locomotoras sin tender; e 12 . 16 . 20 c. 24

(. Peso de una locomotora en término c. 25
medio sin tender:

I. Vacia; c. 13 e 17 c. 21 c. 26

Il En orden de marcha; e 14 ¢, 19 c. 22 ¢ 27

d) Peso de una locomotora con tender i en servicio por término medio: ¢. 28

( Continuard).



