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CLASIFICADOR DE GASTOS 

Conservacion i renovacion 

A.-Vas 1 OBltAS 

1 Superintcndenc·ia. 
a) l::\ueldos. 
b) Gastm; J enerales. 

~ Y1'a. 

a) Sueldos, capatace!;, peones, guarda vías. 

b) Rieles i accesorios. 
e) Durmientes i accesorios. 
d) Otros materiales . 

.'1 Balasto. 
a) Sueldos. 
b) l\fa.t.eri 11les i gastos jenerales. 
e) Alquiler de t.ren rorlante, con su persunul. 

4 Obras de. arte. 
a) Sueldos. 
b) Materiales i gastos jeuera.les. 

!í Echfir.ios, fi'star.io?U'-~·, AparataN fiJos, SNialeg. Oerco.~. l?arrPras. PortoneN, 
Obras, Pozos i apm·atos fijos para r.Z sf'.rviúo del ag1~a, c>ff'. 

a) Sueldos. 



40() NOTAS SOBRli: LA ES'l'ADÍS'l'ICA l;'l<lRROVIARIA EN LA AltJEN'l'INA 

b) 1\'Iateriales i gastos jenP-rales. 
fi Talleres, Galpones de máqu·inas, 11Iesas .#rafor·íax, Ceniceros, etc. 

a) Su eldos. 
b) ·Materiales i ga.o:;tDs jenerales. 

7 Telt!grafo. ·· 
a} Sueldos de guarda-kilos. 
b) Materiales i gastoR jenet·ales. 

8 ttilns de tmbft;jo 1: er¡nipo . 

.<J Fondos de 1'CJwcaciou. 

B.-LOCOJIIORAS 

1 Supnrintendencia. 
Proporcion corre¡:;ponclient.e de lo;,: g-asto::; totale¡; de Superinten(leneia de T1·accion 

i de 'l'alleres. 
a) Sueldos. 
b) Gastos jenei·nlcs. 

2 Sueldos i jornales de obn31·os i petmes. 

Ocupados en los tmbajos de consetYacion i renovacion. 
H 11Iatnrial(w. 
l:sados en los trabajos ele conserYa<'ion i renova.cion. 
4 (;.asto.<~ de talle1'f•.~· . 

Proporciou correspondiente <le los gastos tota les de· Talleres. 
:) aastos jeneralrw. 
U Fondo de rcnm,ation. 

C.-VEHÍCUL OS PARA E L SERVICIO DE P ASAJEROS 

.1 Supf':rintendencia. 
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Superintencia de Traccion i 

Talleres. 

a) Sueldos. 
b) Gastos jenemles. 

2 Sueldos i ,jwnales. 

Obreros i peones oc.upados en la conservacion de coches i furgones. 
8 }l[at.eriales. 

Empleados en la conservacion de coches i furgones. 
4 Gastos de talle¡·es. 
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Tallel'es. 

:'5 Gastos Jeneralc,~ . 

t; .Pondo de ?"enot·acion. 
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Xof(t·A.lm.n.cenes.-Gastos .Jenentlcs.-Deben repartirse a cada seccion, agregando a los cof:ltos de 

los materiales con:mmidos en proporcion al vakn· ele l•>"l materiales clef'pachado~ por lo>< ,\.lma<'enes 

¡mra eada uno de ellos en (:arla 111ee. 
Supc•¡·intrmdcucüt de. 1'mccion i 'J'allrn•s.-Suelc!o~ i \iasi<Js . Je.neral e::~ .-I•:,;tos ¡;asto:< t!ehen repar­

tir,;c pmporcionalmente a kos rapítnlu:;:: Lo•·ontotm·a.;: P. 1.- Vehículos para el st,t'Yido de pa:<ajeros: 

( 11.-Vehú:ulm; para el sen·icio de carga: -D 1 -~en·irio ele Locomot<lra~: E 1 .- Ber\"id() de \ ' eh kulos: 

F l.- Las clistrilllldones deben ha~ar:le ><egun los :melcloH i jornales p ag11dos por los trabajos ejeen­

tados para eacht una de et"las ~ecciones. 
'l'alleres.-<i-astos Jenc!'fllCJS.-Estos ~astos se rep:trtin\n a los capít.ulos: Lol·omotoras: B 4.­

Vehit:ulo~ para el servieio ele pasajeros: G 4.-Ve:lículos p<~-ra el servicio de r:arga:]) 4·.- Las <listri· 
hut·iones tlelJen basarse en relaeion a los sueldos i jornale~ pagtulos por reparaciones u otros tralm.jo~ 

ejecutad•)~ en los talleres rela-ti1·os a l·a•.la una de estas sen:ione». 

)i'Q'l'AH 

t. o Se incluirán en <Entra•las , - Cargas-los fletes por materiales para oh ms por Cuenta Cnpital, 

segun el \'Osto efe di n>. 
::!.o Lo« liete:; por earlJon i materiales para. el uso or<linario de la c:<plot:t•·ion, no delJen tigtJ.rar 

en la~ • r~ntmdas• i se liquiclarán del m ocio s iguiente: 

A) Con car¡!O a. loi< Alnuwenes, d el costo efectivo que resulte a la EmpreHu por el trasporte 

hasta el puntn ole depó"ito en su líne!t; ::<e ao·re.dita propordonnhnente a los departamentos o sean 

los eapítulos A a G •Salida>< de Esplotacion•. 

13) Lo~ Al mal'enes eargnrán estos fletes a l co~to de los materia.! es, i lo:; departamentos que los 
u~ren serán debitados_con el costo totaJ de los artículos d e eonsumo. 

H.0 Re compuhtrá para las máquinas (le 1uauiohra::; 10 kilómetros por hora. 

4.o Pet~o conveneional: 

Animales ... {. ~~~~~~~~-~·: :_ ._:_ :· .. :_::_:_:.·._:_:_·:: :_· .. :_: ·.: :.:.:::::: :· ::: : 

¡ 0\'Íllt) ........... ., .... ., .. ,,..,.,. .. ., ,., . . , 

c.~rruajes, carros notros Yehículos a rmados ........ . 

. Kg-. 400 r ;u 
500 > 
100 > 

50 > 

• 500 • 

Uno de los fac:tores de influencia considerable en los resultados financieros de la 
esplotacion de una línea se encuentra en la mayor o menor utilizacion de las múquinas 
i del equipo rodante. La impor tancia de este factor se aquilata por su rendimiento 
esprcsado por el recorrido efectuado durante el ejercicio, estableciéndose la estadí::>tica 
ele estos recorridos separadamente para los trenes de pn .. 'lajeros, de ea.rga i mixtos, así 
como tambien para lat~ máquina.c; en servicio de remolque, de maniobras, etc. 

Para que sea posible establecer comparaciones útiles se requiere una perfecta 
uniformidad en el modo i forma de computar esos recorridos; de aquí el oríjen de la 
circular que copiamos a contínuacion, en la cual podrá observarse, entre otras dispo­
siciones, que se ordena computar un cierto kilomet-raje a las locomotoras en reserva 
con sus fuegos encendidos, a imitacion de la práctica seguida eu Inglaterra, Estados 
'Unidos de N. k i otros paises. 
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D .-VF.HÍCUT,OS PARA EL SERVICIO DF. CARGA 

.1 Superintendencia. 
Proporcion correspondiente de los gastos t.otales ele ~uperintendencia de 11:ac­

eion i Talleres. 
a) Sueldos. 
b) Gastos jeneralcs. 

2 Sueldos i _jonwlrw df' olrl·r-ros 1: pe01U'N: 

Ocupados en In conselTaeion de los vagones de ca1·gn. 
3 .2Vlaneriales. 
E mpleados en la conservacion de vagones de carga. 

4 Oastos de Tallerm~. 

Proporcion correspondientes de los gastos to!.ales de los Talleres. 

5 Gastos Jencrales. 
fj Pondos de nmovac.io11 . 

Trasporte 

E.- SF:ltVICI O DE J.OC0)I01'01tAR 

1 Superintendencia. 
P.roporcion correspondiente de los gast-Os totales de 8uperintendencia de Trac­

cion i de Talleres. 
a) Sueldos. 
b) <fastos .Jenerales. 

2 Sueldos 1: _joma./es. 
a) )faquinistas i fo~uistas. 

b) Premios. 
e) Personal de galpones. 

3. Combustible. 
a) Carbon. 
b) Petróleo. 
e) Lefia. 
d) Materiales varios. 
e) Sueldos i jornale8 del Inspect-Or i peones. 
f} Utiles i aparatos clel servicio de combustible, conservacion i reno\'acion. 

4. Agua. 
Bombeo. 
a) Sueldos i jornales. 
b} Derechos de agua. 
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e) Materiales i mantencion de caballo~, conservacion de bombas, molino~ i 
accesorios. 

d) Sueldos i Jornales. 
e) Materiales. 

5. Aceite htb~·ificante. 
6. (]:rasa lubrificante. 
7. Estopa. 
8. Pu?·ificacion de agtta . 
. 9. Materiales jene-rale9 de consumo. 

10. Utiles de trabajo -i equiJJO-Oonse¡·variml. 
11. Uniformes. 
12. Gastos Jenerales. 

E.-SERVICIO DJ<l VEHÍCULOS 

1. Supet·intendencia. 
Proporcion correspondiente de los gastos totales de Superintendencia de Trac­

cion i de Talleres. 
a) Sueldos. 
b) Gastos Jenerales. 

2. Jornales de revisadm·es i engrasadm·es. 
8. Aceite lubrificante. 
4. G?·asa lubrf{icante . 
.?. Materiales Jenerales de consumo. 
6. Utiles i Equipo-Conservam:on. 
7. Gastos Jenerales. 

G.-SERVICIO DEL TRÁFICO 

1. Superintendencia. 

a) Sueldos. 
b) Gastos Jenerales. 

2. Estaciones. 
a) Sueldos i jornales de jefes, empleados de oficina, telegrafistas, mensajeros, 

sefíaladores, enganchadores, capataces i peones. 
b) Libros, fórmulas, útiles de escritorio, uniforme de personal, materiales para 

alumbrado de estacion i señales, i jenerales de consumo i conservacion, i renovacion 
de mobiliario, útiles i equipo. 

e) Gastos Jenerales. 
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3. Trenes. 
1L) Sueldos de guarda trenes i camarero:;. 
l>) Alumbrado de coches. 
<.:) Lonas, sogas, etc. 
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d) :\Iateriales jencrales de consumo, uniforme rld pe1:sonal , i conservacion i 
renovacion de útiles i equipo jeneral. 

e) Gast.os .Tencrales. 
4. (;,wrda8 dr> pasos a n·iud. 

:i . A1!Í.~os, lfúterario11. 

rl. (;a,c¡fos -Trmeral-e.~. 

1. Directorio m el estrrior. 
2. Re¡n·esentacion en Bue-nos Aire.,·. 
S. Adrnin·istracüm. 

a) Sueldos. 
b) Gastos Jenerales. 

4. (lastos Ju.dic·iales. 

5. Oastos Ojicina de Aj11stes. 
fi. Franqueo!:>' .¡, telegrama,~. 

7. Se,qtwos contra inc;endios. 
8. lmjwe¡,·to.~ ·i carga8 mun·icipalf's, 

.9. Asistencicf. mridica . 
.10. a-astas Vtuios. 

.T.-V a RIOR 

1. Indemnizaciones. 
2. Fondos para accidentes. 
3. Eventuales. 

K.-Acc:¡.;so.lGios DE J•;HPI.OTA.CI ON 

l. ~fuelles. 

~~ Elevadm·cs. 
3. Mercados. 
4. T ramways. 
5. Buques. 

6. Diversos. 
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Est.a lójica dísposicíon encuentm su justificativo en la npreciacion del consumo 
de combustible, a que contribuyen cambien esas múquiufLS en ¡;ervicio inaetivo. 

La circular en referencia es la que sigue: 

«SeJ1or AdministradoJ' del Fenocanil ... 

Por repetidas veces esta Direccion ha observado <t ne las Empre,;as de Jt'erroeai'I'Í­
les de la República, al consignar el kilometraje de sus locom.ot.ora ... <; i trenes lo hacen 
sin seguir una regla fija i uniforme, imput.andr> unas empre3as fuertes rel:orrido¡; de 
locomotoras a recorridos de t.renes i otms a maniobras, et.e. Resulta de esas maneras 
distintas de apreciar esta clasificacion que las comparacioneg i deducciones quo se 
establecen en la estadística de unas a ot.ras Empresas no son exactas, i por con si­
guient~ de poco valor. 

Para correjir las deficiencias mencionada.<>, esta Dircccion, despues de estudiar 
debidamente este asunto i consultando los sistema.<> empleados por los PeJTocarriles 
de la República, ha resuelto tijar como norma en la apreciacion del kilometraje la 
siguiente clasificacion; que el señor Administrador, · comprendiendo la utilidad de 
llegar a la uniformidad necesaria, impartirá las órdene!-l del caso pat·a 'JUC desde el 
1.'' de Euer~ de 18DR las oficinas de su dependencia (:alculen el kilometraje de las 
locomotoras con arreglo a las siguientes bases i clasifictwiones: 

Kilometraje de locomotoras 

l.-EN SEl~VICIO l)l·~ TRlo:NJ•:H. 

1.0 Trenes de pasajeros, seguu horario. 
carga , 

)) mixtos » 
, especiales: a) de pa:-:ajeros; 

b)de carga. 
Ü.0 " vacíos (t.renes con wagoues i eoehes <le vuelta, va.cio;; o para re-

vartir é;;tus en las estaciones a donde. hai agl<mH:l·acion de carga). 

II.-EN SERVICIO SUPL].:J\[ ENTARIO 

1.0 Segunda locomotora en servi6o de remolque de trenes. 
2.0 Locomotoras solas; ejcm. locomotora¡;¡ qnc corran a tomar el lugar de otms 

de::;compuestas; que con an entre depú,.;ito,.; o fle;;pues de efectuar maniobras; que t'o­

rran desde el depósito al punto de partida o estaeion terminal, para tomar o dejat· 
sús trenes; que salgan con de::;t.ino a un punto de la vía, para de allí correr t.t·e­

nes, etc. 
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3.0 Locomotoras ![Ue col'l'an solammlf.e con furgon para el servicio del tráfieo, 
siempre (¡ne el furgon sea vado. 

III.-E~ HERYICIO liJo: 1\IAXIOBRAK 

(Una hora.=o die;.; kilómct.ros) 

1.0 En los depósitos do! t.rático o en reserva con fuego encendido. 

~.° Con coches i vago1ws vacíos entre e;;t.aeionos terminales i deprísit.o del t.l'cn 

rodante; e;; de(·ir. coches o vagmws que UIHt ,·e;~, l'Orrido con su rc~pectivo tren, 

vu(·h-an a los depósito:;. Ejemplo: Ferrocarril <'entra! At'jl!lltino. Los últimos trenes, 

a la nodH', sun llcvnclfn.: de TigTe a \'ictoria, i a la nJati<llla :-:iguicnt(;' otra \'e7. a Tigre. 

['lll':t em1a·Z<Il' allí nuc,·amcntc el set·vic:io. 
;p En las l·stac:ioncs i dt"p(>:;ito~. 

4 .0 En los depósitos de locomotora~ i tall~)t'CS 

1." En trerw:-: de in::;pcu·ion, auxilio. 

2.n En t.re tws de vías i obras, (bahtsto, et.c. , induyen(lo las honts de parada pa­

ra eargar i de~car¡.!ar lo:; materiales, calculando una hora=(liez kilómetros). :-)e a.not.n­

rán est.os trenes ('ll esta cuenta, siempre <¡ue sus gastos sean cubiertos por la e::;plota­

ciou. no debiendo eutrar en la misma ~~uando efectúen constru<:c:íones nuen1s que 

correspondan a un aumento ele cnpital eon el tren rodautc pertl•neciente a la con~ ­

t.ruc<:ion i (·ompletamente independiente de la esplotaeion. 

H.° Con coches i wagones vacíos con dest-ino a los tallt?res para su compost-ura. 

~OT,\. l.n . El ;.(llsto or·a:;ionndo por trahajo:< ejecut.ulo~ por las lni'<Jmotor:u:, pam el sen·icio de 

los llc•partame nt u::: de las Empreo<a"· ser:\ <'argado :t la .. ue n ta de es tu~. ""lfUB el cu!lto del per~onnl i 

material emple aJo. Por ej(<tnplu: el gasto de un tren de bahtsto ;;ení cargado a yía i ubrns; el <le 

un tren <leauxih<J ~<e enr~:n:i al l>Ppartanu,nto qne lo bnhieru net·esita•lo, et,·. 

~OT:\ :?.a. El rcl"urrirlo ele Ja;.; ]o.,om otura:> que ,;e:tn alquiladas a otras Erupresa~. se compu t•m\ 
rl e igual modo que si fuera •le pr(Jpierl:HI <lel ferroearril que la ntilice. 

T odn modifiutcion o e;tmbio en h\ manera de llcvm·lo, (tnc se apart.ü de lo 

dispum;to C tl esta. u uta i (¡ue no sea previamente m.1torizado por (•sta Direccio u , serú 
con:,;idcrado como unn. infrac<"-ion a la Lci ele Ferrocarriles ~acioualcs. 

::-iin embargo, i por mas !! u e la parte dispo:-;i t.i va de esta circular eon:.;t.ituya como 

una sínte:;is de la~ inst.ruccioJte~ detalladí,;ima .. ~ a l r e,.:pecto clictada,: !tate poto por la 

b~ter,,·/ate f'ommcrr<: Commission pam lo:> Ferrocarriles de Estados l :nidos de i\ortc 

.Amériea, :;e11alarumos un detalle aecrca del cual nuest.ra opinion pe rsonal d iticre de 

dicha circular: 
La <:ifra diez kilómet-ro:; por hora, si pudiera tener un ju:;l.ificativo cuando se 

tmta d e locomotoras en :;m·vicio real de maniobras, nos parece tkmasia<.lo alta para 

las que se encueHiran ddenida;; con s us fuego:-; cnceLHlidos. 



FRANCISCO li!ARDONES 413 

gsta misma objecio11 es nplieable, miran(lo ahorn las cosas con mayor jenerali­
dad , a las locomotoras que torren trelles, especialmelltc de earga, que por cualquier 
motiYo csperimell tan prolongadas detenciones en ~u marclw. Cuando tales detent io­
ne>< al<·all7.1lll a nn número considerable de horas, eomo e,; el caso en ciert.a:; línea:-; dt 
YÍa sencilla, de serviciu intenso i e:3taeiones demasiado espaciadas, el kilomett·aje t~J ­

tal de la!:! máquinas en servicio de trenes, si se computa a esas horas de detenciones 
un recorrido de 10 kilómetros pot· hora, resultará bastante abultado, dificultará la 
justa n¡ll'eciacion del co~1sumo combustible, i falsearú torlos los coefieientes que son 
fun ciollcs de ese kilometrn.je. 

De aquí resulta, a nuestro juicio, la conveniencia de separar del recon ido efcti­
Yo de las loeomotoras en servicio de trenes, el ficticio que res,ulta de at.ribuir un cierto 
número de kilómett·os por cada hora de detencion, i tijar 'esta cifra mediante espel'ien · 
cías que permitan avaluar, desde el punto de vista del consumo de combustible, el 
número de kilómetros de recorrido real equivalente, en promedio, a una hora de de­
teneion. Este mismo recorrido pot hora debería atribuirse a las máquinas en reser va . 

No creentos que esta cifnt pueda. fijarse, siquiera provisional i aproximadamen­
te. en mas de tres kilómetros. 

La est.adística fer royiaria que anualmente pública la Dirccdon J eucrnl de :Ji'en o­
cal'l'iles de la República .-h jentina, comprende, en su primera pnrte: 

a). Un informe jenernl de la «Oficina » en el cual se esponcn los result.ados que 
se desprenden de las estadísticas detalladas en los cuadros que siguen, comparando 
muchos de ellos con los correspondientes a los cuatro ai1os precedent.es. 

b). Treinta tablas o cuadros numéricos relativos a diversos asuntos ferroviarios, 
que nos proponemos analizar mas adelante. 

r:). Dm:e euadros o tablas anexas, que <:ont.ienen: 
1." Hcsúmcn jencrul de In esplota<:ion de los fcnot'l'l.I'I'Íics desde 1~57 hasta el 

hl10 de la publí(•acion. 
~." Lonjitud en kilómetro;; l:lll los mismo ai'ios. 
:3." Pasajems trasportados en los mismos ai1os. 
-t.o Uarga trasportada en los mismos afios. 
ó." l'roductos de esplota.eion en los mismos ~u1os. 

ti." líastos de esplotaciun en los mismos aiíos. 
7." (;anancias de esplotn<:ion en los mismos aJ1o;;. 
~ ." Capitales empleados en los mismos a11oil. 

!>.0 Int.ereses qu e ha.n producido en los mismos aiios. 
1 O . .F~ITocarriles secundarios i tran vías a va. por. 
11 . Ferrocarriles en construccion i proyectados, í concesiones en vijencia el 31 

de Diciembre del afio de la publicacion. 
1.2. Hesultados de la esplota.cion de los ferrocarriles de algunos paises estranje­

ros compa.rados con los rle la. R epública Arjent.ina. 

La segunda part-e se retim:e a asuntos comerciales, i contiene los siguientes 
cuadros: 
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I. Rccopilacion de artículos referentes a t.arifas contenidos en las leyes i contra-
tos vijeutes. 

IL Tarifas especiales aprobadas durante el aflo. 
IIL BaHes de las tarifas pnra pa:;ajeros i encomiendas. 
IV. Clasifieacion de encomiendas. 
V. Bases a oro de las tarift.s para carga en jeneral 
VI. Bases a pesos papel de las mismas. 
VII. Bases de las tarifas de animales en pié. 
VIII. Bases de las t~.trifas para vehículos. 
XL Bases de las tarifas para productos del país. 
X. Clasificador jeneral de la carga .. 
El volúmen va acompaf'í.ado de un mapa jeneral de la República en el cual t;e 

encuentra el trazado de todas las líneas férrea.'l, distinguiéndose por signos diversos 
los ferrocarriles en esplotacion de las líneas en cunst.ruccion o en proyecto, i por co­
lores distintos las vías de anchos diferentes. El trazado de cada línea va acompaliado 
de la indicacion de la Compnüü1 esplotadora. 

La espresada publicacion constituye un conjunto bastante completo, lójico i or­
denado, que refleja tant.<• la consagracion que le dedica el personal a su cargo, como 
la influencia de las disposiciones legales í reglamentarias vijentes al respecto, i su 
cumplimiento por parte de las Empresas. 

El detalle que daremos a continuacion de las treinta tablas a que ántes nos he­
mos referido, pondrü de manifiesto su importancia i utilidad, al mismo tiempo que 
el grado de perfeccionamiento que en esta materia se ha conseguido alcanzar en la 
República Arjentina; sin que la~:~ observaciones que nos merezcan algunos detalles de 
ollas puedan aminorar el mérito considerable que, desde luego i sin restricciones, les 
atribuimos. 

Agregaremos, aún, que la mayor parte de las veces aquellas observaciones ten­
drán su oríjen en la condicion de jeneralidades con que abordamos el tema, la cual 
nos conducirá a espresar nuestra opinion en órden a la conveniencia de incluir en 
nna estadíst.ica ferroviaria ciertos datos que en la «EstadíE"tica• que damos a. conocer 
no pueden encontrarse por el carácter especial que ella reviste. 

Entre las estadísticas relativas a asuntos ferroviarios, hai algunas que es necesa­
rio establecer en vista de distinguir las diversas líneas entre si, segun la ~poca de su 
coneesion i entrega al servicio, el tiempo empleado en la construcciou, su lonjit.ud, 
rcjione~ del pais que atraviesa, sus características principales de trazado i de perfil, 
etc., separando las líneas con vías de anchos distintos, así como tambien las vías seu­
cilla:; de las dobles i múltiples. En ellas <lebe darse, :tdemas, noticias sobre el mate­
rial, lon,jitud, seccion trasversal, i peso por metro lil;teal de los rieles eu uso en la:;¡ 
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diversas seeci.ones de la línea; nat.urale1.a ele los durmientes empleados en dicha Rec· 
eiones i su número por kilómetro de vía, naturale;m del lastre o ba l¡:,sto elllpleadu; 

obras de arte, eomo akantarillas, puentes, túneles, etc., estanques para abastecimien. 

to de agua, aparatos elevadores, número i categoría de las estaciones con la. indicaeion 
de la,; bodegas cerradas, galpones o espacios eubiertüs para depósito de met'<;aderías. 
ele., toma-mesas, depósito de com l.mst.iblcs, talkres i otrüs editi.cios necesarios para. 

la e:'lplotacion, (·omuníeaciones telegni.tieas, sub-division de las líneas en m nat; i éstas 
en secciones para Jo~ efeetos de su conservacion, etc., etc. 

Como se verá en la enumeracion que daremos en seguida se encuentran infor· 
maciones sobre la mayor part.e de estos puntos en las tablas l a: 7 de b «Estatlísticn , 
que estudiamos. 

Muí a meu udo se completan los euaclros de los datos que hemos seih.lado con 

ot.ros relativos a los precios unitarios o valores de primer establecimiento, ag rupando 
esos valores en ciertos capítulos, como: 

Terrenos. 

Cortes i terraplen<'s. 
Obras de Arte. 
:.rateriales de la vía. 

Edilicios de estac-iones, talleres, et<:. 
Aparatos, de sei'iales, líneas i aparatos telegráficoH. 
En eon junto, estos capítulos constituyen uno de los ítems del Yalor de un f('rro­

carril, cu:•o conocimiento, aparte de otras ventajas, t.ienc la de permit.ir determinar 
el costo medio del kilómetro de vía. 

Desgraeiadamente, ni sobre <íste ni sobre los otros ítems que forman al capital de 
una Empref:a fcrro\'iaria se cncuent.rall daws en la •E Htaclística » que nos ocupa, 
lo que, hasta cierto punto, se espl ica por su Ínflole especial. En efecto, no debe per­
derse cle \'ista <]Ue ella no es la estaclÍ:;;t ir;a de una Empresa particular, sino que un 
resúmcn <le las rstaclíst.ica.s de un gmn número de Empre~as, destinado a proporcio­

nar informaciones jcneralos lWCJ'Ca de la red fcnoviaria del pais. 
('un todo, habria verdadero interes en poder encontrar en dicha E ;;tadíst.i ea la 

distrihucion del aciivo de las cliversa:; Compmiias ehsit-icado en c:iertos títulos jencra· 
les, como por ejemplo: 

< :astos jenerales de pri uwr establec:imicnt.o. 

Terrenos. 
Yía i ac:c:esorios, estaciones, etc. 
1\Iaterial rodante. 
Talleres, oficinas jeneralcs, almacenes, etc. 
Diversos . 

Naturalmeilte, hai ventajas de sub-dividir cada uuo de estos títulos en grupos. co­
mo por ejem plo el mater ial rodante en locomotoras, coches i vagones, etc. 

Se debe tener presente que, apcsar de tocio el eo;mero con que se atienda a la 
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conservacion i a la. reparacion de los elementos del activo, por la condición part.iculai· 
de ellos (camcterit.ada por la circunstancia de que con cscepcion dd terreno, lodos 
Jos demas son susccptiules de deterioracion), el monto o valor do dieho <'H.:t.ivo varía 
constantemente. Esta variacion debe ser manifestada en un estado de entmdas i gns­
t.os i en un balance jeneral que pro¡iorcioúei1 el valor efectivo del Cttpital de la Em­
presa al finaliutr un ejercicio financiero, i los factores que han contribuido a su au­
mento o asu disminucion. 

Repetimos guc la índole particular de la «Estadística» que damos a conocer, jus­
tifica, talvez, la nnscncüt de noticias sobre esta cuestion, apesar de que lo dispuesto en 
el inciso 4.0 del artíeulo 77 de la Leí Jeneral de F errocarriles, i en el 2." del artículo 
4.0 del Decreto de creacion de la Oficina de Estadística, nos había hecho abrigar la 
esperanza de encontrarla. 

A coutinuacion damos el detalle de los datos que proporcionan las tablas com­
prendidas en este pdmer grupo. 

La tabla número 1 contiene la nómin.a detallada de todas lns líneas en esplota­
cion , dispuestas por grupos segun el ancl10 de las vías, i separando en cada grupo la::; 
pertenecientes a Empresas diversas. 

Con respecto a cada línea, o parte de ella, este cuadro da las siguientes informa-

ciones. 
a.) La lonjitud en kilómetros al finalizar el año. 
b.) Las fecltns: 
l. Del otorgamiento de la concesion; 
::¿, Del eontrato para la construccion i la esplotacion ; 
3. Del Decreto que aut.oriza la entrega al servicio público; i 
4. De la entrada efcct.iva. al .servicio. 
c.) El nombre de la Compañia constructora. 
d.) El nombre de la Compaiiia que representa el ferrocarril. 
e.) El domicilio de la administraóon. 

La tl.~bla 2. c:ontiene un estrado de las leyes, cont.ratos i principales decretos i 
resoluciones prodneidas durante el aüo, separadamente para cada Empresa, i por ór­
den cronolójico pam cada una de las diversas líneas de una misma Empresa. 

La tabla ;-) e:-; Ull estado comparativo de los ferrocarriles segun la lon,jitud exi;;­

wnt~ E'l) üa{la provinc.;ia () krriturio. PUT!\ c:~da uno de ést.os se detall~J.n las lü¡eas Cll 



esplot-ncion, su lonjitucL anche> de lai:' \'Ías i d a"iticucion !>egun que pertctwzcan al E~­

tado o a las Empresa~ particulares. 

La tabla 4 contiene un esl;tdo compamtiYo rle los fcrrocaniles relacionando In 

r~stension de las vías en cada pmvincia o t-erritorio con su poblaeion i su superficie. 

La tabla :) da informncionp,; rehüivas a la Tía z)(:nnanentc. Contiene la nómina 
de los ferro<:arrile;; por la indicm·ion de las Empn·sas que los representan, agrupán­

clolos separadamente segun el anc·ho de las \'Ías. l'am carla ferroeurril, se anota: 

a .. ) La ],mjit-ml de las vía~. c•~cluyr•n1lo d¡•;;víos i vías ausilinn ,s: 
l . En la csplntncion el 1.0 de Ent•ro; c.il. 

~- Entregas al serYicio durnnt~ el aüo; e ~­

En esplc.ttacion el 31 de Dic~cmbre; c.f>. 
b.) La innjitu<l m edia esplotada en el ano; c.(i. 

(•.) La division ae la lonjitud esplotnda (e .5) Cll línPaH 11e vía i línült S de vías ¡}o-

bies; c.í i c.><. 
d.) La lonjit-url de desvíos i vía~ ausilian•s; e.!l. 

r•.) La r]iyi::;ion de la lonjitnd total esplt)l;~d;\ (l'.f>) en par te;; ¡-,·,]oCIHl;tS sobre: 

l. Durmientes de madera; <·.1 O. 

~- Durrnientcs m etúlicos; t· .ll. 

:.3. Silias rle fun<l icion o cojinetes Lcvesey; e. l. ~. 

1').- La pmpon.:ion en tant-o ]"H' eicnto de la lonjitnd (c. f>) que corresponoe a 
m ela uno d1: lo:-; número.~ L ~ i H 1le la letm anterior; c . lH; ('. U; c. 15. 

g).- La indicac:ion de l nutt¡·ria i de los r iüles t•mplefHlos i sus peso:; por metro 

lineal; c. Hi i c. 17. 
h).- La cs tension d e la;; líneas telegrá fi cas esprcsada. en lonjitud de hilo; c. l H. 
Esta tabla estú complementa< la en Lt )femoria de la Otlcina de Estadística con la 

nnotaeion de los siguientes eodi<:iente:::: 
i).-Tanto por cien to de la lonjitud esploiada que corre;;ponde a vía de 1,676, a 

vía de 1 ,435, i a vía d e 1.00 m. 
j).- Lonjitucl ele desvíos i vía3 ausiliares por kilón1etro de vía(~::) i en término 

medio por estacion (T. ;><~: -¡-¡-} scparadamentfl l'Hra los f errocarriles rlel !Gstado i para 

lo!-! de propiedad particular. 
h).-Lonjitud del hilo telegni!ico por kilómetro ele v ía (~~-~R) 
El análisis de las diversas columnas de este cua<lro llOS sujiere alg unas ob;;er\'11· 

eiones que es preci~:;o tener pl'esente cuando se tra te de la estad ística de u na Empresa 

determinada.. 

Puede notarse, desde Juego, Ja ausencia d e u na columna que indique la lonjitud 

de la vía principal incluyendo el ertuivalente de vía~ elobles en sencillas; i ot.ra que 
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dé el desarrollo total de las líneas, incluso segundas vías, desvíos de Estaciones, etc., 
espresado en vía única. 

La primera que denominaremos columna 8 bis, debería ser la suma de las co· 
lmimas 5 i 8; i la otra; que distinguiremos con el título de 9 bis, la suma de las 
columnas 5, 8 i 9. 

Así, pues, si tomamos la «Estadística» correspondiente al ano 1908, que asigna 
23740, 768 klms. (c. 5) para la lonjitud e::;plotada en total por todas las I~mpresa.s, 

que divide esta lonjitud en 23004.íf:ll klm. (c. í) de vía sencilla, i 735,H77 (c. 8) de 
vía doble, i que asigna 3!-JH4.951 klm. (c. 9) para los desvíos i vías ausiliares, comple­
htda en la forma antedicha, daría para el conjunto de la red: 

c. 8 bis 24476,745 klm. 
c. 9 bis 2~461,69() » 

La disposicion que indicamos como útil i necesaria se justifica sobradamente al 
considerar que cuando se espresan los resultados de la esplotac.ion en valores medios 
por unidad, unos deben relacionarse con el kilómetro de línea esplotada., otros con el 
ki lómet.ro de vía efectiva, como los gastos de conservaciou en jomales de operar ios, 
materiales empleados, etc. 

He aquí el formulario que sobre este punto h1~ propuesto hace poco mas de un 
afto la Comision designada por el presidente del Bo!trd of 'l'rade para estudiar «las 
modificaeiones que convendría intt'Oducir en la forma i detalles de las cuei\tas i cua­
dros estadísticos» de los ferrocarriles ingleses. 



FltA l'((; l SCO ~lA ltl>ONJ':S 

LONJITUD DE LA RED 

·- - ·- 1 Desvíos j Totnle~ ,J,,: Ejerci rio 
LINEAS E!\ ERPLOTACfON d<' ~sta- vi>l.s úni-· 1-~:.:__ .. 

. 1cw•!•s re-, cas rom-¡ Lonjitud 
--;-----:,---·.- --.-1 ---·<ltwulos a :J>r~ndido'l total de 

r.onjitnd 1 J.onjttnd 1 J.onjitnd 1 J.onjitu<l /Mas ti!' 41 Lonjitu<l in•t ttni<',n : los des- . vlas 1¡11¡. 
d e¡,, 1 ~llCI1 de In l! n<•a di' lu lí~en ·1<· In u.'"''' Vi>tS. r lHl ll- totttl ('ll 1 l vto~ dc_Cl!-¡ (!OS Ct!ln-

l,¡\ \ ·Jn 1 2.a \tu 1 g_u Vm 4.1\ \ta I C~idas- avia ,víu. únicu1 tac •on~s. _prenduto::;. 
. l . 1 ún i<"a. 1 i 1 ¡ l os tle. s· 

i '\'ÍOS <h\C!oC· 

----- - ---- ---e----:----'-----'-- ---¡----1---~ ------·--j tnnion~~:. 
. l 1 1 

1.-Unea;; perte- 1 ¡ ¡ 1 

nedent.es ¡t ht eom- 1 · ' · 

:;D.ín~' .'"'"'1 1 ! ! 1 1 

Detalles i ......... 1 J 1 i i : ~- i 
i ... .. .... 1 • 1 1 1 : 

To~ ·-·· ·· ··
1

=~! ...... ...... , ........... i=:==¡=l=;=:::::::i-::.=-:: 
h) Linea~-1 l:leeun­

darin~ i rar11nles 

1 .¡ 1 1 . l i 
~ 1 ' 1 

1 1 1 : 

( .. ....... i ¡' 

Detalles l ... ...... i ! ' 

l ::::::::: ! ., 1 -
-·-.- --¡ -- ;------~-·- -·---· 

TúlaL . .. . ... ········· !·· ¡·········· ~ . ... . , 1 · 1··· 1······ ··· ¡······· ···· 

~ 1 i 1 i l 
To~?,~~;!;iF~l~~f~¡';~ ~~-~-=--~~~~~-~=-·:=!-=-- -.. ~~-=~- -- · ·-··- .!-.. ---

l : 1 ' 1 ! 1 

Etc. Etc. Etc. 

No difiere del presente mas que en la forma del cuadro, la t.abla número 55 de 
la relacion anual que deben presentar las compañías de ferrocarriles de Estados Uni­
dos de Norte América al Int-erstato Commerce Commission. 

La ausencia de las dos columnas set1aladas en la «Estadística» en estudio, ha re­
percutido en otras columnas de la misma tabla, así como en los coeficientes con que 
está complementada en la Memoria de la Oficina de Estadú-;tica. 

En efecto, las columnas 10 a 15 de dicho euadt·o proporcionan enseñanzas con 
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relacion a los 237 40,70H klms. de via que acusa la 1~. :!, eu lugar .de hacerlo con res­
pecto a los 28461 ,6fl6 klms. que acusaría la columna n bis. 

Nos parecería útil, ademas, completar los datos relativos a la superstructura de 
la vía con la anot.aciou de la. edad de los diferentes element-os de ella, el número de 
durmientes en tfinnino medio por kilómetro de línea en las diversas secciones, etc. 

'fodavia, creemos que se debe agregar noticias detalladas acerca. de la renoYa­
cion de rieles, durmientes i accesorios de la vía durante el aílo. 

Una otra ohservacion que nos sujiere el estudi(l ele la tabla número ó, tiene rela­
cion con las eolumnas lG i 17. En ellas se indica el mat.erial de los rieles i el peso 
por m.; pero no se indica qué estension de vias de cada Empresa estH. dotada de cada 

. tipo de riel. Así por ejemplo, el Sud de Buenos Aires, con una lonjit-ud total que, ¡:e­
gun resulta de la Est-adística, alcanza a 6278,017 klms. de vía ancha, (incluso desvíos 
i segundas vias), tiene en servicio nueve tipos de rieles distintos cuyos pesos por me­
tro lineal varían entre 4H.o i 2G.H klgr. ¿Qué lonjitud de lineas está armada con cada 
uno de estos diversos rieles? ¿Cuáles de ellos se encuentran en la via principal i cuá­
les en los ramales, en los desvíos de las Estaciones, et.c? 

La tabla. número 6 da noticias relativas al t.razado i perfil lonjitudinal de las lí­
neas. Contiene: 

a} IJa nómina de los ferrocarriles por la de~ignndon de las Empresas que los re­
presentan; c. 2; 

b) La lonjitud de las líneas de cada Empresa., t•eproducida de In. columna 5 de 
la tabla anterior e. 2 - .· '1'. s, e. f>. 

1;) Informaciones sobre el t.taxano: 

1. Lonjiturl en recta; c. 4 
2. Lonjitud en cun·a; c. f.> 

3. Tanto por ciento en recta; c. 6 

4. '!'auto por ciento en curva; c. 7 
5. Radio mfnimo; c. 8 
6. Desarrollo de la curva. de radio mínimo; c. !l. 

el) ·Informaciones sobre el petfil del lonjitudinal: 
l. Parte de la lonjitud (c. 3) en horizontal; c. 10 

2. 
" 

, , 
3. 

" )J H 

4. J&~ , , 
5: 

" 
, , 

, 

" 
" 
" 

, en rampa; c. 11 
,, en pendiente; c. 12 

l · l g 100. e. lO , en 10nzont.a ; c. l. =·-..:--~- --

14 1.00,«.11 
, en rmnpa; c. · .= · ,;:· ,1 · 

d. - 1<)0.<'.12 li. , , , , en pen 1ente, c. lD = ,._ ·:i .. 
7. Ln rampa máxima; c. Hi 
8. La lonjitud de esta última.; c. 17. 

En jeneral las infor¡:uaciones que contiene esta tabla. no permiten jur.gar acerca 
d~ las características especiales de cada via., si nó de una manera mui jeneral En 
una estadística referente a las lineas de una Empresa determinada, hai conveniencia 
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a nue;<tm juicio, eu <¡Ue esta tabla pi'Oporeione lo~ datos necesarios para ealcular In 
lonjit.ud Yirltlal <lP. las diver~as f!!\eciones, parn. ambos sentidos de man·ha de los 
trenes . 

Hagamos notar solament.<; <¡ue l:li se quiere tomar el precio de costo de la unidad 
de trasporte com o punto de p¡u·t.ida para comparaciones, ellas no podrán ser lo suti­

ciPute instructivas si no se tiene en cuenta el trazado i perfil de la via esplotada, y:t 

que ciertos ga:;tos son proporeionales al reconido <le los tl'encs; el cor to del kilómetro 
de tren varía, entre otros fact.ore:'>, con la~ caraeteri~ticas de la via. 

El conocimiento exaeto de <:st.a es, sin du(]a al.~una, la prirnem base del estudio 
<le un ferrocarril. 

Por lo demas, la ausencia <le la columna ~ bis en la tabla número i"> se hace sen­
tir tambien en este cuadro, ya c¡ue las columna~ 4, r), 6 , 7, 10, t 1, 1 :!, W, 14 i 1 f1 
dan informaciones para lo;; cuales no se incluyen la:; seguudn.~ ,·ias. 

La tabla número 7 da noticias referentes a las obras de arte i a los ('dUicios. C'on­
tietw: 

a). La nómina clP los fernwarri le5 por la indiea.cion de las Compa!lias que los 

rcpre~en tan; e. ~-

h). Con respecto a las alcantari llas: 
1. El número de ella:::; c. H 
2. La luz total entre cstrihos; c. -l 
Lonjit.ud de alcnnta.rmas por ki lómetro dl' Yia; e. 5 = :1:·. ~~·h. 
r.). Con respecto a los puentes i viaductos: 
l. El número de ellos; c. H 

2. La lwr. total entre estribo~; c. 7 
3. La loujitnd de puente por ki lónwft·o 1le YÍ<l ; r.• . S= T. ~'. ·:.:-:. 
d). Con re:-:pee:to a los tú ndés: 
1. El número de ellos; c. !l 

2. La lonjit.ud total; c. lO 
r.). Con re~pccto a las csbw ion(~:;: 

l. El HÜmct'O de ellas; c. 11 
2. Dishincia media en tre estaciones. La lnnjitud de na prin<:ipal en promedio 

· ') T 5 e :o; por estacwn; c. 1::.. = · ·c. '
11

' ·. 

3. Distnncia máxima ent1·e estaciones; c. lH 
.f). El número de edificios, e!Miücados como Hi¡.{ue: 
1. Para a(lminist.racion ; c. 14 
2. J>a.ra ernpleados: c. 15 
3. Para vagones i coches, e. Ui 
-l. Para car~a; c. 17 
5. Para depósito de locom otoras; c. 18 

6. Para talleres; c. 19. 
g). Con respecto a lo.;; estanques o depósitos de agua: 
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l. El número de ellos; e. 20 
2. Lonjitud de via. principal que en t-él·mino medio corresponde a un estanque; 

e ')] _'r. ó, e. ñ 
. ~ -·-¡;_ 20 

h). Con respecto a la reparticion de la via en divisiones a cargo de uua cuadrilla 
cada una: 

l. El número de sub-divisiones; c. 22 
2. La lonjitud de via principal correspondiente a cada una; c. 23 · - !~,\~· 5 

Puede not.arse que en esta tablaharepercutido tambien la ausencia de la colum-
na que hemos titulado (9 bis) en cuadro número 5, puestü que lo que interesa cono­
cer no es t~mto la lonjitud de líne<< jeneral que corresponde atender a cada euadr.illa 
sino la estension total de vías a su cargo. Así pues, la cifra 14.54 klm. que indica 
como término medio la columna 23 se elevaría a 17.44 klm. si tal columna 23 se 
calculase con la columna (B bis) . . 

Es verdad que en uno i otro caso el dato es bastante jeneral í uo de mucha uti­
lidad si no se conoce el número de hombres que componen las cuadrillas. 

De mucho mayor interes resulta la noticiá del número de kilómetros de vía 
simple i del número de kilómetros de vía doble que en término medio corresponde a 
cada trabajador u obrero de la conservacion . . 

En cuanto a los edificios, el elato del número de cada categoría es útil comple­
tarlo, en una estadística relativa a las líneas de una Empresa determinada, por lo 
ménos con el de la superl-icie cubierta. 

Asimismo hai conveniencia, conio en términos jenerales ya lo hemos dicho, en 
agregar los valores correspondientes a precios de costo. 

Análoga observacion debemos hacer con respecto a las obras de arte i con res­
pecto a los estanques. Habría ademas utilidad en agregar noticias relativas a las má­
quinas elevadoras. 

l.l'n segundo grupo de las estadísticas ferroviarias tiene relacion con el material 
rodante. Es de importancia esponer datos que se refieran al tipo, potencia, número 
de ejes motores, peso muerto, peso adherente, etc. de las boticas. En cuanto a los 
coches hai que separarlos por sus clases o c.-'l.tegorias; proporcionar los datos relativos 
al n~mero de ejes o de bóggies, número de asientos, peso propio etc. 

El equipo para el trasporte de equipajes o de mercaderías, habrá ·que clasificar­
lo por sus tipos: cerrados, abiertos, (planos o cajones) especiales para carga de peligro 
para carga de fácil descomposicion etc., etc., teniendo cuidado de anotar el número 
de ejes, peso muerto, carga normal, etc. 

Hai, naturalmente, conveniencia en completar todos estos datos, con los relati­
vos al valor de este material que, en conjunto, constituye otro de los capítulos del 
valor de un ferrocarril. segun ántés lo hemos espresado. 



Las informaciones relaLiYas al e(¡uípo rudant.e sn cncucntr:m en las tablas X a 12 

(1ue detnllm·cmos en seguida. 
Se nota en estos cuadros ül~ntuls deficiencias (1ue, aun euando no sean de C'api­

tal importancia , creemos ú til SeJi ala r. 

En cuanto a las locomotoras notamos que se encuentran clasificadas por sus 

tipos, separando. ademas, lm; de simple espansion de las eompound de dos i de eua· 
t.t·o cilindros. El peso adhtm.•nte de dlas no figura tantpoco en la estadí~tú:a. 

La nuf;encia 1le estos datos contribuye a diliculta r la aprl'ciacion tle la importan· 
c:ia de las cifras induídas en las eolmnnas l ila 16 de la tabla N." 15. 

Por lo c¡ue respecta a los \ 'Hgnnes falta tamb ien una dn~itkacinn por gmpn;; 
~wgun la <:ilpaciclad máxima de t.ral'porre en tonelada:; por ej(•. 

Adm1as, seria títil clns ili ear el nu~terial cle tra<.:eiun i (](, tra!:'pot·tc por su estado 

de consen·ncion en t.res g-rupos, por lo méno~: en bueno, rc¡..:ulm· i mal estarlo. Xo es 
bastante dar a conocer el número existente o disponible para juzgar dl' la ~i t.uat"ion 

r<Jn.l del equipo, pmticularmcnte cuando se habla de locomot.uras . 

La t.nbla N.o ~ dá noticia;; aluwff'I'Íal de traccion. Para In~ líneas de ca~la Em-

presa proporciona. las siguien t.es informacionc;.:: 

a) La existencia total de locomotoras el 1.0 de J •~nero; <:. H. 

b) La existencia el 3 1 ele Dkicm bre: 

1.0 <>n servicio 
A. De propiedad de In. Empresa; c. 4 

B. De otras Empresas; c. 5 

C. Total: c. 6=c . .t.+c. 5 
2. 0 Alquiladas a otras Empresas; c. 7 

3.0 En reserva, o que no han pr<,stado ~crvicios clmA.ntt- d mio; c. S 
.. !_o En f{)tal; c. ~=e. -l +c:. 7 -T- ('. X 

5.0 Número de locomot.oras tic la Empresa por cacla 10 klm . de vía esplotada 

1. d t l - 1 () 10 . c. ~1 
l~ll promcc 10 uran e e ano; e. . .. ·,.. ~. <~·r. 

e) Clasificaeion de las locomotm-as: 

A. N. 0 de locomotoras con tewler; e. 1 1 
B. N.0 de locomotorn~ sin icnder; t·. 1:! 

C. P eso de una locomotora en térmi no 
medio sin tender: 

I. Vacía; c. 1H 
J[ En orden de mat·chr1; c. 1+ 

(', lfl 

(', lli 

c. 17 
c. l!l 

r. l !l 

(·. :W 

C'. 21 
c. 22 

c. :m 

c. 25 

c. :W 
e· 27 

d) Peso de una locomot.ora con tender i en servitio por tt-nnino medio: c. 2H 

( ümtinuarú) . 


