Ferrocarril trasandino por Lonquimay

{(MEMORIA BEL RECONOGCIMIENTO INSTRUMENTATL PRACTICADO POX ORDEN DE LA DiRkccoN
bl OBRAS PUBLICAS

A principios del mes de Diciembre del ano praoximo pasivdo, tuve el honor de ser
comixionado para practicar un reconocimiento instrumental a tin de conocer Jas normas
iruta del trazado de un fervocarril, que partiendo de Curacautin Hegase al lnite con
la Repablica Arjentina. Kste lerrocarril deberia ser considerado ¢como la seerion chi-
lena de un trasandino de trocha de 1.65 m., ue unicra log lerrocarriles de igual tro-
cha de la Arjentina 1 Chile.

I2ste reconocimiento lo levé a clecto en el tiempo transeurrido enfre ¢l 1.0 de
Enero iel 12 de Febrero del presenie ano, porque no fué posible ocuparme inmedia-
tamenie de la confeccion del plano corrrespordliente o cause de tener que atender
preferentemente los asuntos velacionados con el ferrocarril en eonstruceion de Selva
Oscura a Curacautin, cuyva ingpeceion téeniea estd a mi eargo. Por esta eiveunstancia
solo aliova e es posible presentar a la congideracion de Uil la presente Memoria i ¢l
plano i linea de niveles que acompano.

Antes de esponer o pertinente a In comision a que me he referido. estimo del

caze recordar algunos antecedentes =obre el particular.
ANTRCEDENTES,

Desde muchos afios a4 esta parte, Ia Compaiifa del Fervocareil Sud-Arjentino tiene
una concesion para prolongar el ferrocarril del Nenguen por Ja ruta llamacla de Tas
Lajas hasta el limite con Chile en ¢l puso del Pino Tlachado. o laactualidad, dicho
ferrocarril llega hasta la estacion denominada Newquen,  que dista aproximada-
mente 300 kilometros de ese paso, 1 alimamenie, se han iniciado los trabajos de cons-
truccion entre dicha estacion de Neuquen 1 Santo Domingre. o sea en 160 kilometros
mas o menos. de modo que, terminada esta seccion, solo faltarian 140 kiléometros para
llegar al limite con Chile.
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Por su parte, el Gobierno de Chile ha avanzade algo con sus [errocarriles en
direccion a esa parte de la cordillera, pues estd va construida la linea de I’da a Selva
Oscura 1 se trabaja activamente en la construccion de la de este punto hasta el pueblo
de Curacautin. De suerte que, en poco tiempo mas, solo quedari una lonjitud aproxi-
mada de 260 kildmetros para unir log ferrocarriles de nuo i otro lado de Los Andes,
correspondiendo de estos 140 a la Arjentina i 120 a Chile.

Desde mucho tiempo atras ha existido de parte de la Arjentina ¢l proposito de
avanzar con el ferrocarril del Neuquen hasta ¢f Pagso de Pino Hachado, siguiendo la
ruta de [as Lajas, a fin de atravesar la cordillera i unirlo a los fervocarriles chilenos
de igual trocha. Persiguiendo este proposito, la Comparifa del Ferrocarril Sud-Arjen-
tino hizo praeticar estudios a una comision de injenieros ingleses tanto encl territorio
arjentine como en el ehileno. Los estudios de esa comision, por el lado arjentino, fue-
ron hechos entre Las Lajas i el Pago de Pino Hachado, sin encontrar dificultades
sérias, segun he tenido notielas; pero no sucedié lo mismo desde ese paso hdcia Chile,
pues la comision se vio en la necesidad de seguir varias rutas partiendo de Pino Ha--
chado. Primero estudio las rviberas del Bio-Bio para empalmar con el ferrocarril que
ltega a la ciudad de Mulehen. Despues practicsd reconocimientos para atravesar la cor-
dillera de Longuimay i llegar hasta (‘uracauti n, 1 por fin, entiendo que siguié de Liu-
cara orillando ¢l Bio-Bio hasta cerea de la laguna de Galletué 1 desde ahi el valle de
Allipen hasta llegar a la estacion de Freire.

De estos estudios, los practicados en diveceion a Mulehen 1 a Cluracautin, dieron
mal resultado; en cuanto al tercern o sea el llevado hasta Freive, no ¢é sile hava
corrido igual suerte, 1 me inclino a ereer que ha sido asi, por cuanto la Compaiiia del
Fervocarril Sud-Arjentino  encomendé otros estudios, abandonando la rata de Las
Lajas i Pino Hachado, para pasar por Pucon 1 Villarrical empalinar seguramente con
los fervocarriles chilenos en la estacion de Loncoche,

De lo espuesto se desprende que dicha Compaififa ha tenido preferencia mui
marecada por resolver esta cuestion empleando la ruta de Las Lajas i Pino Hachado i
que solo el {racaso obtenido en los estudios ejecutados en la parte chilena, la han
obligado a busear otea ruta, quedando asi de manifiesto que, si a la Compafiia se le
presentase un nuevo estudio de Ja seccion chilena en huenas condiciones, probable-
mente persistivia en su proposito de eontinuar el ferrocarril del Neuquen por la via
de Las Lajas. ' _

5l Gobierno de Chile tambien ha demostrado interes en resolver del modo mas
conveniente la union de los ferrocarriles de trocha de 1.68 m. de ambos lados de Los
Andes 1 ha encomendado en mag de una oeasion practicar estudios o reconocimientos
tendentes a consepuir este tin. lntre otros, existe el reconocimiento encargado por el
Gobierno al sefior Omer Huet, desde Curacautin hasta el limite con la Repuablica Ar-
jentina; el encomendado al injeniero don Domingo Duran por la ruta de Villarriea 1
el encargado iltimamente al infraserito de efectuarlo por Lonquimay. del cual entro
a ocuparme enseguida.
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OBJETIVO DET RECONOCIMIENTO.

Como cueda espresado al empesar esta Memorig, la eomision ue se me contié
fué con el objeto de fijar la norma i ruta del trazado de un ferrocarril de trocha
de 1.68m., entre el pueblo de Curacautin 1 el imite con Ia Repuahlica Arjentina en el
paso de Pino Hachado u otro proximo a él.

 Be vé, pues, que el proposito que encierra dicha comision es el de insistiv en
bugear una solucion conveniente que tienda a resolver favorablemente el deseo prefe-
rente ¢ue ha tenido la Compania del Ferrocmril Sud-Avjentino, de emplenr la ruta
de Las Lajas 1 Pino ITachado para la continuacion del ferrocarril del Neuquen i con-
vertirlo en tragandino por dicha ruta. De modo pues, que es mui probable que su
realizacion penda del resultado obtenido en el reconoveimiento instrumental ¢ue se
me encargd efectuar,

De las datos que contiene esta Memoria i por el plano 1 linea de niveles que
acompaiio, se verd enseguida, que me ha cabido en suerte hacer que este resultado
sen mui satisfactorio.

Ruconociarrrxro.

hpuesto que estuve de la zona dentro de la cual deberia buscarse la ruta del
trazado, me persuadi que antes de todo, era menester determinar los puntos de paso
del ferrocaril, en la cordillera limitrofe con la Republica Arjentina i principalmente
en la que separa los valles de Malalcalello i Lenquimay, el que designard con este
ultimo nombre.

Esta cordillera o sea la de Lonquimay, se presenta en su. direccion jeneral de
sur a norte, formada de un macizo principal o troneo, al cnal se le tne nna série de
contrafuertes o cordones de cerros salientes que se estienden en todas direcciones,
presentando alturas considerables sobre el nivel del mar, de lag cuales lie podido ob-
servar algunas que pasan de 1.800 metres. La cubre, casi totalmente, una montana
mui tupida que aumenta las dilieultades cuando se le ¢uicre reconocer,

Lsta cordillera, como se ha dicho, separa el valle de Malaleahuello del de Lon-
quimay, ¢ue en su primera parte toma el nombre de Punta Negra, interrumpiendo
de esa manera las facilidades que estos valles presentan para la ejecucion de un ferro-
carril. De modo ue se hacia conveniente estudiavla antes de pasar adelante, pues era
evidente que ella presentaba grandes  dificultades que se encuentran a cavsa de los
inconvenientes que para observarlas presenta la montana que la cubre. -

Despnes de algunos dias empleados en efectuar observaciones i reconocimientos
de dicha cordillera, no persuadi de que era lorzozo concretar los estudios a la parte
de ella comprendida entre las nacientes del rio Cauntin, que quedan proximas a la
falda’sur-este del Volean Lonquimay i cl macizo de la Sierra Nevada en una estension
de 15 kildmetros.
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En esta parte de la cordillera se desprenden » uno i otro lado de clla, varias que-
bradas o cafiadenes en cuyos nacimientos presentan portesuelos que miran alog valles
de Malalcahuello i de Lonquimay, Algunos de estos portezuelos se encuentran mui
ocultos 1 son de dilicil acceso. De ellos reconoei cuatro, resultando que uno satisfacia
ampliamente el propésito que se persepuia. ‘ ' ;

Este portezuelo es el segundo de los que se encuentran situados hacia el norte a
partir del estremo sur de la Sierra Nevada, pues ahi ge puede atravesar la cordillera
con un finel de 1700 metros de Jargo, que quedaria situado a 1070 metros sobre el
mar. ;

Obtenido de este modo un paso satisfactorio en la cordillera de Lonquimay. se
hacia necesario fijar tambien el lugar de atravieso conveniente en la e limite con la
Republica Arjentina.

Tenia conocimiento el infraserito (ue I comision nombrada por la Compania del
Ferrocarril Sud-Arjentino habia salvado en sus estudios dicha cordillera por el Paso
del Phio Hachado, motivo porel cual resolvi reconocerlo en primer lugar; pero de las
obhservaciones que practiqud de este paso 1 tambien de Mallin chileno que estd vecino
a €1, resulté que presentaban grandes dilicultades para atravesarlos con ferrocarril, 1
me formé la convicelon de que para llegar a cllos, era neccesario usar eremallera
aproximadamente en 10 kims.. o que para simple adhevencia habria que emplear una
gradientc de 2=, . mas o mencs en un desarrollo de 200 klms., desarrollo que indis-
pensablemente arrancaria desde el Paso del Arveo que estd situado uit poco al sur de
aquellos, para seguir mui proximo a la linea divisoria entre Chile 1 la Arjentina.

Esta cireunstancia, o sea la de que para Hegar con simple adherencia alos Pasos
de Pino Machado 1 de Mallin chileno, cra forzoso subir primero al paso del Areo i de
ahi confinuar el desarrollo hacia aquellos; vino a indicarme que este dltimo paso, era
entre estos tres, el que deberia elejirse para atravesar la cordillera limitrofe, siempre
que por el lado arjentine no se presentasen dificultades sérias que lo- hiciesen inade-
cuado, dilicultades que felizmente no existen, segun se desprende de las informaciones
que he podido recojer.

Por el paso del Arco puede atravesar sin tinel la cordillera un fervocarril de trocha
de 1.68 m, empleando solo gradientes de 1.75 % sin necesidad de desarrollar mas que
fres kildietros ‘en log faldeos sur del rio Lincura 1 continuar con esa misma gradionte
por Mari-Menueo hasta dicho paso, cuva parte mas baja estd sifuada a 1370 metros
sobre el mar. .

Amncue encontré en el paso del Arco que resolvia de una manera satisfactoria
la cuestion, estiiné conveniente visitar el paso de Iealmn que queda 10 0 12 Kms al
str de aquel { a una altura bastante inflerior; pero mé persuadi de que para legar a
él por el lado de la Arjenting, se divisaban sériag dificultades que lo hacian inadecua-
do para el ehjeto que se degeaba.

Determinados (ue estuvieron los lugares de atravieso en las cordilleras de Lon-
quimay 1 en la de-limite el reconocimiento del resto, se hizo sin mayores difi cultades.



266 FERROCARRIL TRASANDING POR LONQUIMAT

RuTa DEL TRAZADO

La linea arrancaria de la estacion de Curacautin i seguiria en un eorto trayecto
a inmediaciones del estero de Loncocapira; Juego, separdndose de él, avanzaria por el
lado norte del camino piblico que vi de Curacautin a Lonquimay para cruzarlo en
el Km 26 i seguir por el lado sur hasta el Km 3!, punto desde donde se desviaria
hacia el sur-este 1 atravesaria el rio Cautin poco antes de lUegar al Km 32; desde ali
ccontinuaria a inmediaciones de un estero sin nombre que es afluente del riv Cautin,
interndndose en Ia cordillera de Lonquimay por el lado del Malaleahuello. En el
Km 38 se inclinaria hacia el oriente, siguiendo en esa direccion hasta enlrentar el
segundo de Tos portezuelos de dicha cordillera que queda sitnado hacia el norte de la
Sierra Nevada u partiv del estremo sur de esta; ahi atravesarfa la cordillera con un
tunel de 1 700 metros de largo que quedaria a 1 070 metros sobre el mar 1 situado
entre los Kims 41 1 43. Desde el fin del tunel seguiria ta linea por los faldeos (ue miran
a Panta Negra hasta el Kim 50 1 continuaria por ¢l valle de Longuimay siguiendo la
ribera izquicrda del rio de ¢se mismo pombre 1 pasando cerca del pucblo de Villa
Portales 1 al pié del cerro San Pedro, atravesaria en el K 70 el vio Lonquimay, como
a cuatro kildmetros dntes de su desembocadura en el Bio-Bio. Una ver atravesado
dicho 1io, se continuaria por su mérjen derecha separdndose cada vez mus de ¢l hasta
Hegar a orillas del Bio-Bio, desde donde seguiria por su ribera izquierda para pasarla
en el K 95, continuando por el otro lado hasta poco dntes del rio Lincura. Desde
este punto se dirijiria por los faldeos que forman el cajon de ese rio hasta el Km 112,
donde principiaria a subir por Mari-Menuco para llegar al paso del Arco.

Duscrircion pe LOS TERREENOS

El ferreno que atrayesaria el trazado del ferrocarril se presenta como sigue: entre
los kilometros 0 1 14 con pocos accidentes, blando, en el que los cortes i terraplenes
serian bajos; desde el kilometro 14 al 27 la mayor parte se compone de faldeos semi-
duros, no mui accidentados, con escepcion del kilémetro comprendido entre el 251 26
que contiene roca dura i el movimiento de tierras seria de alguna consideracion; entre
los kilometros 27 i 41 350 o sea, hasta ¢l principio del tunel, es poco accidentado,
laderas mui suaves de terceno blando que daria escaso cubo en cortes i terraplenes;
entre los Kms 41 350 i 43 050 se encuentra el tunel de Lonquimay que atravesaria
la cordillera con un largo de 1 700 metros, el terreno parece estar formado de roca
volednica; entre el término del tinel (Km 43 050) 1 el 48 son faldeos algo aceidentados
con un 302 duro i el resto blando, el movimiento de tierras seria regular; del 48 al
77 el terreno es casi plano, habria mui poeo cubo en cortes 1 terraplenes; entre el 77
1 el 93 hal algunos accidentes de poca consideracion, el cubo de tierras seria ménos
que regular, semi duro; desde el 83 al 90 es casi plano, blando; entre el 901 97 se
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encuentran algunos faldeos bajos algo aceidentados, probablemente compuestos de
un 50 2, de terrenos blandos i el otro 50 2 de terrenos semi-duros; entre el 97 i el 106
el terreno es casi sin accidentes, mui parejo en el que habria mui poco movimiento
de tierras; desde el 106 hasta el 126 que es el término del trazado, el terrenoc se presenta
con hastantes accidentes, pero blando, compuesto en su mayor parte de cenizas vol-
cdnicas 1 arenas. Il cubo seria de alguna consideracion sin que mereciera llamarse
grande.

FuenTes 1 pESAGTKS MENORES

El trazado atravesaria tambien, mas o ménos uncs cincuenta pequenos esteritos
i vertientes 1 los siguientes esteros i rios: Estero Negro, Blanco del Indio, Malalca-
huello, Naranjo, Lolén, Pedregoso. i Hualgopulla, i los rios Cautin, Lonquimay, Bio-
Bio, Pehuenco 1 Liucura. )

LiNkA DE NIVELES

La linea de niveles de la rasante se presenta, eu términos jenerales, en la forma
giguiente: desde el Km 0 cota 528,25 hasta ¢l Km 41 3.’)0, cota 1064,50, que es el
principio del tunel, sube con diversas gradientes en que la mayor es de 00175 w hai
dos trozos hortzontales; entre el 41 350 1 el 43 050 hai una horizontal para el tanel
que queda ubicada a la cota 1059,60; desde el 43 050 hasta el 48 tiene pendiente de
0,017H; del 48 al 59 sigue bajundo con pendientes suaves; desde el 59 hasta el 103
vuelve a subir con gradientes mui suaves; desde el 108 hasta el 125 en que se encuen-
tra el puso del Arco hai una gradiente continua de 0,0175; i por fin, entre el 1251 el
126, que es el {in del trazado. queda en horizontal,

Esracionis

Parece que, para que el ferrocarril sirviese convenientemente la zona de atraccion
que tendria, seria suficiente, por ahora, cinco estaciones que en el plano se encuentran
ubicadas como sigue: Huefiivales en el Km 13 300; Malalcahuello en Km 30 700; Lon-
quimay en el Km 62 300; Lolén en el Km 76 200 i Liucura en el Kin 102.

ZONA DE ATRACCION

Entre Cavacautin i Malalcahuello, o sea entre log m= 01 41, existen vastos terre-
nos que encierran montanas mui poce esplotadas i en las cuales se elaboran mui buenas
maderas de construccion. En estos misimos terrenos hai estensiones de campos, algunos
de ellos con riego que producen trigo, avena i abundante pasto.

El ferrocarril en esta parte servird a una estension de terrenos situada a dmbos
lados del rio Cautin, no menor de 100 000 hectireas.
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Entre Punta Negra i Liucura (Km 108) se encuentran log valles de Lonquimay,

Bio-Bio, Rahue, Milauquen, Lineura i otros ue son aptos para crianzas de animales
“vacunos i lanares. Los pastos son abundantes i se produce hien la alfalfa, a la que se

le du hasta tres cortes en el afio. Iai varios propietarios de suelo que tienen alfaifales,
figurando entre ellos don Guillermo Schweitzer, que cuenta con freinta o cuarenta
cuadras sembradas.

Tambien ge produce mui bien el pasto ovillo, dastvilia glomerata, que eonstituye
mn cxelente forraje, 1 se puede enfardar como la alfalla v liacerse el mismo comercio
de esta, ’

La estension de terreno Jormada por valles i [aldeos, haenos parvu crianzas i pro-
ducciones de pastos en esta parte, puede caleularse prudentemente en 150 000 hectd-
reas que serinn servidag pof‘ el lerrocaryil. ' '

En la rejion de Lonquimsi se encuentra en cierta abundancia mantos i vetas de
cobre ¢ue, aunque ahora se presentan con poca lei, quizas despues haciendo cateos i
reconocimicutos llegnsen a constituir un asiento minero de importancia. He oido ha-
blar tambien de la cxistencia de mantos de carbon de piedra i de yacimientos de
petroleo,

Sin duda, la razon principal que Justifica la conveniencia de construir un ferro-
carril por esla rejion, no se encuentra en la importancia de la zona de atraccion que
tendria en territorio chileno, sino en el servicio que prestarfa al comevcio de transito
con la Reptiblica Arjentina, al cual no necesito velerirme porque es manifiesto.

Oscar Paron
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