Los proyectos de puertos para Mejillones, Anmfagasla, Iquique i Ariga -

Conrvemyro A LAs CONFEREXCLAS
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Proyectos sustitutivos

Merirtones.—En cualquier pais medianamente organizade la creacion de una
“adad en un paraje enteramente desierto poco antes, como se hahecho en Mejillones, ha-
i daddo lugar a la formacion de un espediente conlos informes de todas las entidades i
Srporaciones que, por uno d otro motivo, habicsen de tener zlguna injerencia en la po-
Zacion proyectada, Por ejemplo, del Ministerio de Obras Publicas, log arquitectos ha-
siun dicho eudl es la mejor planta o distribucion que debe tener una ciudad moder-
= eon relacion a la facilidad de las comunicaciones inter-urbanas. de la luz i la ven-
Zacion natural ete., o sea con velacion al ancho i ovientacion de las calles, de la dis-
Shucion de las plazas 1 grandes avenidas efe.; los especialistas en el ramo de agua
~able i saneamiento, habrian dictaminado sobre la captacion, conduccion, distribu-
21 evacuacion de las aguas los carvilanos hubiesen estudiado la mejor manera de
“ner en comunicacion la futura ciudad con el resto del pafs, 1 seralado la mejor ubi-
seinn para laestacion de los ferrocarriles; los injenieros de trabajos maritimos ha-
zZan recomendado (ué sitwacion, forma, dimensiones, abrige, maquinarias ete., era
=resario dar al puerto comercial; del Ministerio de Guerra 1 Marina se habrian obte-
s Informes sobre el puerto militar, sobre la flominacion de la costa, sobre las Tor-
Zraclones, cuarteles militares ete.; del Ministerio del Interior se hubiesen hecho pre-
-=7e las necesidades para lag oficinas administrativas, para la policia ete; del Minis-
7o de Hacienda habrian indicado qué seria menester para ¢l Resguardo, para la
.taana ete.; del Ministerio de Justicia, Culto e Instruccion Publica se habrian obte-
2o informaciones andlogas ete. ete. '

En nuestro Chile creemos que nada se ha hecho para tratar de conocer tan im-
+ antes cuestiones a proposito de Mejillones. Lo mas probable es gue, un buen dig
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una empresa de porteo necesité una nueva salida al mar para sus vias férreas i obtu-
vo del Supremo Gobierno una concesion en la playa, para ubicar la estacion de térmi-
no con las dimensiones, forma, ovientacion ete. que los propios administradores de di-
cha empresa, juzgaron mas convenientes para los intereses que cstaban a su cui-
dado.

Al rededor de esa estacion prineipiaron a instalarse los operarios que la ecmpresa
ocupaba i los comerciantes que les procuraban vestuarios, alimentos, ete. Poco des-
pues deben haber llegado, los ajentes de embarquo 1 la correspondiente jente de mar,
para-hacer vida de jitanos.

Al clamor de tantos interesados en poseer un sitio propio donde radicarse, el Go-
bierno ha debido llamar, probablemente, a wn injeniero para pedivle un plano de ciu-
dad con el pi¢ forzado de lu estacion del ferrocarril. ya concedida.

Una vez hecho el estacado de los solaves, se procedié al remate, 1 cada propieta
rio ha construido un clerro i algunas piezas, viniendoe entonces a notar que, por una
pa  ia escasez del agua (destilada del mar), * la acumulacion de las deyecciones, por
la ¢ira, han convertido aquello en un magno criadero de microhios, a cual mas terri-
ble. v

Para completar esta obra de progrese nuestros hombres de gobiermo han pedido
al scior Adam Seott Tos planes de un puerto comereial 1 los de una estacion naval,
con el resultado que ya hemos visto en mis conlerencias.

¢No seria posible hacer sabey & nuestros hombres pablicos que, asi come de
Lesseps construyd un gran canal para Hevar el agua dulee a lo largo del canal e
Suez, antes de atacar ésta obra, 1 asi como los norteamericanns han principiado por
sanear el istmo de Panami. antes de emprender los trabajos del canal respectivo, s
necesario dotar a Mejillones a lo menos con agua potable i desagiies autes de pensar
en las obras portuariag? '

Vot a suponer que se han satisfecho estag necesidades primordiales 1 paso a ocu-
parme de las obras maritimas.

Los puertos comerciales modernos constan de un ante-puerte a cuvo abrigo se
construyen las ddrsenas, donde se efectiian los movimientos de las mercaderins,

De los insuficientes estudios practicados en Mejillones, parece desprenderse que
no es necesario construir un ante-prerto, va que ol abrigo natural basta pwra mante-
ner el mar en calma relativa durante casi la totalidad de los dins del ano.

Para transformar esta calma relativa en la calma casi perfects de un buen puer-
to, no hastan los simples muelles que ha propuesto el sefior A Seott. Es indispensa-
ble provectar dirsenas mas 6 menos cerradas, en cuyo interior las aguus se manten-
drian tranquilas, '

Qué disposicion deben afectar cstas dirsenas?

A mi juicio ¢l tipo de puerto cuya planta hai que imitar en Mejillones es el del
puerto de Marsella; pero no me atrevo a iv mas alld en la materia por la falta absolu-
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=& de estudios que permitan fijar la cuantia de lgs movimientos de los aluviones i
—-ar consiguiente, establecer si lus dirsenas se embuceanran rapidamente, o no.

Tna vez que se. haya dilucidado este punto en sentido mas o ménos favorable,
Labrd Hlegado el momento de trazar la mencionada planta, orientando los espigones
= separacion entre las ddrsenag en la direcclon ¢ue sea mas conveniente.

Porlo que respecta al proyecto de apostadero naval en Mejillones, tampoco puedo
avanzar ideas, por cuanto no conozeo qué es lo gue entienden nuestros marinos hujo
zin menguada designacion. A juzgav por lo que pasa en Taleahuano parece que esti-
man que apostadero naval es un sinénimo de peerto mditar. o este caso el simple
muelle, anexo a un carencro, tal como lo provecta el sefior A. Scott. peca por excesivi
msualiciencia. 1o electo, un puerto militar debe satisfacer, a lo ménos, dos necesidades
aaperiosas de la Avmada Nacional: [.2) serviv de lugar de depdsito 1 sifio de abasteci-
miento de las naves, 2.4 servie de gran maestranza i sitio de reparacion de los bugues

e ruerra. La buena ovganizacion exije que ambuas operaciones se puaedan  ejecutar

<o entera independencia una de otra, es decir, (ue un buen puerto militar debe cons-
wr a lo ménos de dos dirsenas: una provista con amplios galpones 1 tinglados  para
depositar las municiones de guerra, de boau ete., 1 la otra provista con une o mas ca-
reneros 1 lag respectivas maquinas hertanientas, cte,

Laddarsena de abastecimiento puede subdividirse, para dedicar un local espe-
~tal al carbon de piedra euyo gran volimen: requicre amplios espacios para su alma-
senantento §euva rapida manatencion pide, en casos determinados, sisteisas inten-
<ivos de carguio.

Hai que agregar todavin la necesidad de construir casas para las oficinas 1 habi-
waciones de los jefes, cnarteles 1 hospitales para Ja mavineria 1 las tropas, las Lortifiea-
ciones que hagan mag o ménos inespugnable el sitio elejido para el puerto mili-
i, ete.

A este programa minimum estd mui 1éjos de satistacor el proyocto de apostadero
naval del sefior A, Scotd,

Podria desde luego delinear la planta del puerto militar tal cual lo he deserito
con palabras; pero prefiero esperar, como para el caso del puerto comercial, que se ha-
wan los estudios de los movimientos de los aluviones en la bahia.

Axroracasra—DPara salir de esta reserva quiero conflar en la exactitud de log
Panos del puerto de Antofagasta que indican un fondo jeneral de piedra, lo que co-
rroboran lag rocus a la vista.

En mi conferencia he indieado yaen cudl sentido es necesario mejorar el provecto
del serior van Hooft para el puerto de Antofagasta: suprimir los terraplenes inttiles,
suprimir los atracaderos para lanchas i ensanchar el mimero de metros para atraca-
dero de lag naves, hasta poder dar paso directo, a lo ménos, a 900 000 toneladas de
mercaderfas al afio.

Con el fin de reducir los terraplenes indtiles, traslado el rompeolas Suroeste, en su
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arranque de tierra firme, deside las rocas que estan en la prolongacion de la calle Ba-
quedano hasta el nacimiente de!l muelle Yungai, en la calle Sucrs, dejando el codo
que hard haca el oceidente, apovado sobre ka roca Paita, exeslente cimiento pava un
fuerte. Desde esta roca el rompeolas tuerce para seguir easi en la direccion del norte
magnético. Con ol fin de tener facilidades para el trasporte de bloues i demas mate-
riales de construceion, ademas con una curva, este rompeolas con las vias [é-
rreas (ue recorren el frente que da al mar de la bodega de (franja i C#, cerrando asi
por ambos estremos el canalizo que sepava de tievra fivme Las pledras donde estd hot
el faro, pues, contra lo que opina el senor van Hooll, no areo que la existencia de ox-
te canal puede fener wna influencia pavoraile para la Tompicza del agua en o poza o
para prevend ol embancamicito del malecon, tanto mas cuanto (ue hago desaparecer di-
cha poza con su malecon para lanchas.

Consecuente con lo que indiea la esperiencia en Ios puertos printitivamente cons-
tituidos por un solo rompenlas, que ha sido menester ¢rrear despues mediante otros
tajamares, limito el puerto, por ahora, con un rompeolas norte que nace junto al mu-
ro de la Fundicion Bella Vista para dirijirse al oeste aproximadamente, dejando una
boca de entrada al pucrto, de 150 motros de ancho,

Dentro del abrigo asi constituido, abico los espigones de separacion entre las
ddrsenas, ovientindelos todos Iiicia la boca del paerto para facilitur tanto las manio-
bras de entrada i salida de las naves, como ol trazado de las vias férreas, sin tornanie-
sas i curvas de radios imposibles de emplear en la realidad.

Los planos que he dibajads, indican los diversos estados por las cuales pasarian las
abras al ejecutarse. hasta obtener 3000 metros de atvacadero con 10 metros de agua al
pid en bajamar, siendo indispensalile hacer derrocados de alguna importaneia.

Para un futuro, talvez no mui lejano, he trazado los ensanchamientos probables
iootrag ddrsenas hacia el norte. Aprovechando la naturaleza rocosa de las fundacio-
nes, 1 el canal que dibujan las carvas de nivel del fondo del wmar, he disenado la ubi-
cacion de un carencro para probar al sefior A. Scott gue la playa de arena de la ba-
hia de Mejillones no ev may apropiada para la constracsion de wn dique dy cavena g
Antofeagaste... ... Porlo demas mantengo la opinion, que he publieado ya (1), acerea
de la conveniencia de que Chile, en prevision del cainbio que se va a opervar en la na-
vegacion del Pacifico con la apertura del istmo de Panamd, prohiba la construceion
de carenerog, para las naves de comercio, al norte de Taleahmano.

Teurque.—Con respecto & Lo que hai que hacer en Iguique, on sestitucion al pro-
vecto del sefior A Scott, opino que lo mas enevdo es aceptar, como hase, ol proyecto
formulado por mi ilustre maestro el seiior de Cordemoy, en cuanto 4 la ubicacion del
rompeolas 1 del canal de acceso, debiendo modificarse la distribucion interior de la
darsena 1 de los devrocamientos. Se aprovecharia el pedraplen que hoi existe entre la

(1) Anales del Inst. d2 In). de Chile, Febrero 15 de 1904, pdj. 53-
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isla Serrano i el continente, abriéndolo en el punto donde corta al proyecto de canal
de aceeso 1 pedraplenando la actual solucion de eontinuidad. Asi resultaria un abrigo
perfecto contra las olas. En la ldimina anexa he dibujado un esquicio de planta del
puerto conforme a estas ideas,

Para las futuras estensiones del puerto seria menester derrocar el resto del canal
i cerrar su estremo norte por un nuevo pedraplen. El derrocado de superticies tan es-
tensas no resultari de un costo exajerado si se emplean las derrocadoras de percusion
modernas sin usar esplosivos 1 las perforadoras votativay para el caso en que fuese
necesario emplearlos. :

Arrca—En lu rada de Arica el problema se presenta con caracteres andlogos al
de Iquique. En cfecto la isla Alacran esti separada del continente por un canai en
donde la profundidad del mar es escasa. Para lquique he aceptado sin vacilar la so-
lucion propuesta por el sefior de Cordemoy en el sentido de preferiv la ejecucion de
derrocados, en vex de hacer terraplenes, para llegar hasta 1as honduras necesarias pa-
ra que los bareos de gran calado puedan atracar sin inconvenientes, por cuanto el
cnorme desarrollo del movimiento comercial justifica el empleo de sumas considera-
bles de dinero en los trabajos del puerto artificial,

I Ariea, al contrarie ¢l movimiento comercial es escaso. Estimo que aqui se
impone ¢l empleo de los terraplenes por su mayor baratura en relacion i los derroca-
dos, haratura que vesulta de Ja proximidad del Morro. de donde se puede estraer cuan-
ta piedra sea necesarvin. Rechazada asi la idea de establecer el puerto dentro del eanal
awje la solucion do apoyvar los terraplenes en la isla Alacran hacin el Poniente pu-
va aleanzar las proluncidades de diez metros. La union de la isla Alacran con el Mo-
rro debe hacerse, no para tener un abrigo ilusorio en su costado novte, sino como
un simple asiento para las vias Téireas,

12n Ja Eimina anexa he dibujado un eroquis de la disposicion que parveee la mas fa-
vorable para la distvibucion de los rompeolas i los terraplencs al vededor de la isla
Alaeran, como tambien las lineas jencrales de los ensanches que podrian hacerse en
el futuro,

Siowke tiene en vista que en materia de estudios de la rada de Ariea selo se posee
el plano del Almiraniazgo inglés, se comprenderd que seria una temeridad de mi par-
te el querer preci=ar los detalles del proyecto gque he esbozado,
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