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Ferrocarri l Eléctrico de Concepcion '' Ta lcah uano 

E ste ferrocarril pcrt('n.eee a una soc:iednd tWÓJJima ch ilena., h «Compañía eléc­
tl'icade Coneepdnn », con eapital ~oc·ial de' $ ~:"lOO 000. di vidido en f>Ü 000 acc:iones 

de $ üO cada una. E l Director jeneral es tú en\' nlpantiso .l la a.dn~inistnwiou está en 
Concepcion a cargo del sel1or W. :\L X. Eglinton . 

..:intecNlenhw.-
La. concesüm fué hec:ha a don Andrc~ Sanhueza Padwco, por decreto del Minis­

terio del Interiol' de reeha 5 de :\Larzo de 190ü, por d término (l e 10 aüos, pla;.:o qur 

l'u é prorrogado por :w aííos mn:-; por lei de Hi (le Di<:iembre do l OOi. Por lei de 2!1 

(\e Enero (le l!.H>li , se autln·iz:ó la devolur·ion al concesionario. una vez terminnda. ht. 
línea, d e los dne<:l w~ de a<luana que huhi<'re pagado por la internadon de los rnate­
r iales i eqnipo empleados en la con:-~truceion i clotac:ion del fel'l'ocanil, h¡tsta la con­

currt'ncia de $ .lOO 000. Los planos del trazado nwron aprobados por decrel.os del 
:\finisterio del TnteJ'Í\Il' de HO de Abril i 1 ;¡ d e .Julio de HlOii . 

Los t-rabajos ele hL líllca se inieinron n prineipios de :;\lay11 .ie tnOG, eoniendo d 

primer trÉ•n entre Concep('Íon i 'l'a.lc:ahqano el l 5 de Junio de 1:10~, siendo en t. regada 
al trúfico público ell<i de .Julio de ese mismo aiio. 

J'razado.-

La línea sale de la p lar.a ele Concepcion, c:mza a nivel el ferrr6carril de P ene:• 

a la. s<tlicla de la estaeion Pampa, i un kilómetro mas a.ll.á sigue al lado d el feáocar rJ 

del Estado hasta el \!atadero, para entrar a Tal<:ahua.uo por la calle de Colon teuien· 
do su término cerca de la estacicm del F errocarril del E stado. 
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La trocha del ferrocarr il es de 1436 m. í su desarrollo total l ü J !lO km .; de los 

cuales cmTcgponden 2 kilómetros a la part-e mbaná. de Coneepdon i 1 f>!IO a la de 
Talcahuano. Ademas hai un ramal de 650 metros que pone en conexion la líuea con 
el ferrocarril de sangre que parte desde la· est.a.cion Arenal del ferrocarril del E ::;tado 

. al balne~·ío de San Vicente. . . . ' 
La seccion rural o inter-urbana comprendida ent.re los · pamde1'os Pampa (Con-

cepcion) i ·Matadero (Ta.leahuano) tiene una estension de 11600 km. Ea este traycc· 
to hai solo tres paraderos intermed ios. 

; . 
· SttperstruCttwa. -

Para la vía recta se ha empleado en la parte urbana un riel t.ipo ac·¡ma.lado, <·on 
peso de ~().70 kgs. por metro (74 lbs. por yarda) i para la"s curv¡¡¡,; el mismo tipo ele 
riel reforzado, con peso 45.63 kg·s. por metro (92 lbs. por yd). En la seceion rural l'e 

ha usado u n riel tipo Vignolc, con peso de 2H.76 kgs. por metro (GO lbs. por yar(la) 

con cclisas c-antoneras de O.Glm. de largo, con 4 pernos i peso de 17 .\)2 kgs. el par. 
E l largo normal de los rieles es de 9.16 i 10.07 metros. 

JJ{aterial t·odante.-
Para el servicio ·hai 12 carros ·motores 'COn capacidad para 24 pmnj<:'l'OH; u. tes 

. carros son de dos ejes i cada uno lleva dos linamos de 25 TTI' de fuen·;a; su peso en 
servicio es aproximadamente de ot toneladas. 

El s¡;;rvic~o inter-urbano se hace con tres carros motores de 1.'• du:::e, un curro 
misto de l ." i ·2." clase. Los carros de l. a t.ie~1en capacidad para 40 pusa;j eros, los mis 

tos para 20 pasajeros de l." i 25 de 2."' i los de 2." para 5() pas~tj eros . E stos carros son 
de bogie i cada uno de los earros motores lleva cuatro dinamos de 40 HP; su pe~o 
muerto en servicio es aproximadamente de 18l toneladas: 

Las características principales de estos carros son : 

CARROS MOTORES 

D1<1 DOS BJJ::S 1 DE ll~Gl~R 
\-·· 

. --···-·-·-· ----
t:.oo :\1. 11.GO l\L .Loujitud del marco .. . ... ...... ... . . . . . 

Loujit.ud de la caja .. . .... . ... ... . .. . . .. . . ... .. . . .. . .. .. ... . 

Distancia entre ejes o centros de bo~ies . . . ... . .. ... . .. :¡ 

6.50 

1 

~ --< • • 00 

1.83 5.50 

Altura del alambre del trollcy sobre la cabeza de~: 

riel. . .. . ... . .. .. ..... . .. . .. .... ... ... .... . ... . . .. .. .. .. .. .. . . J
1 

5.80 
·===·===============·-=·· ··-=-,~=~=--= 



E~tacion rl!! jt,.rm.-
La enerjía ne('e:;aria para el serYieiu de los trauyías es jenerad11 en la~ estae:ion de 

:-:;,.:,rza situada en la Pampa, téJ•mino <le la se•·eionurbnna de Coneepeíon. Su in:st.ala­
~·:on nun esta iucompleta.. 

Con:-;ta de dos motores a vapc11· de -t50 HP cada uno, de la Fitchbourg S tea m En­
Z:!lC" C.0 , J!assat:!mssets, ll. S. A. aliiHcntados po1· cuat.J;o c'alderas~,\rta~ de 2f>0 HP. 

~¡.-,;: motorf's yan aellplados e\ do~ di na m os de coni~nte <·ontinua de. :3llU kilowatss 
~la uno, ele la (~en<·ral Eledril' C.''. Slt<:>lll'ctitdy 1\. Y. ti. S. A. Actualmente fuucionll 
-:::' ·• ;:ulo de los nwtore:-:. 

J~:rplot a.úon..-

El sm·yieio 1le la .~l'<'C'ÍI!ll urbana de Coneepeion se lu;<•c ordinitrianwnte coú uu 
;o .1,_. <·arn. Jllllt.or :H·Pplado, lta.hiendo o ti'<' rle reserva para d serYitio n:4monlinario. 

E::-~ Taleahuano se hace el ~l'l'\"itio r·on tn~:-; ca.rros mot.orcs i uno acoplado. 
La \'eloeidarl media de los tnuwías es .de 15 kilúmct.ros por hora Qn la purte ut'· 

:.a.na i de 2R km. en la parte inter-urkma , pudiendo aleanzar. a 40 ~m. lu volocidwl 
::.a...x u un . 

Elmoyimicnto de pasajeros dmantc el segundo semestre de 1 !10~ . ha sido el si­
:.!:UÍ<:nte: 

PASAJEROS 
SECCJOX INTEB-l'RIU::\A 11- - ------------

---------- · - -- ·-· - --- . - J)F. l .• ~LASE I~IT·: 2." C;LA.8E . 

D (\ . 'f1 1· 1 . l. •>(, uaa ·1 .,., ~a· ¡) e ·OllC'CpC!Oll 8 H l 'll lll:l110 .... . . . ... .. .. . . . . . .. .. . 

1 

<>U <'VV ili> 1 -

~ Tal<·:Kahuann a ( 'u!l('<'p(·inn .... .. .... . .... .. .... 

1 

:\;) !) .. H) _ 31: 20:?_ · 

Total de la :-lc<·<:Íou Intet·-mhana .... . .. ... .. 'i' 1 HOli 1>-! !)34 

~<'eion urbana <k CDncrpcion .... .. .. . .. . .... ...... . 2 7!10 
1 

» ,, Tal(iahuano ................... .... ;, i J .. WJ5G 

Total de ln .: ;;e('(·Íones nrhana .. .... ..... .. .. !1 
- - -· ' 1 

\lf1 fJ:"IJ 

Tm·ijas.-

Por decreto del Ministerio dellnt.Prior de fecha 13:de .Julro· de 1H06, se lijaro~1 

i • tarifas que debían rejir para los pasaje;; i fletes de car~a ·del fcrrocanil. -· 
f Para el t.ráfic·o mhann de pasaj(·ros se lijó un m:txiin nin de $ 0.10 para la l. •· 

$ 0:05 para la ~." i pan.i la carg:a $ O.lU por· cad11 100 kg;;. Para el tni.lícn rurnl ·en-
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tre Concepeion i 'l'alcalmano se fijó en $ 0.50 por lOO kilos el máximum para la ta­
rifa de ca.rga i para ll)s pasajes la de los F errocarriles del Estado. Actualmente se 

cobra S O.XO por los pasajes de 1.a clase-i $ 0.50 por los de 2.", eualquiera que ~:~ea 

d tmyecto c¡ue recorra. 

Ferrocarril de Conce pcion a Pe nco_ 

Este ferrocarril que une la ciudad de Conc·epcion con el pucrtü Penco, pertenece 

ft la Uompmiia Carbonífera «Los Rios de Curanilalnw •, sot·iedad anóninu\ con capi­
tal de $ 4 000 000-diyi!Jido en -lO 000-:wcimws de$ 100 c·ada una. El directorio de 
la Compañía está en Santiago, i el aclmiuist.rarlor del fcnoc:trl'il t iene su residencia en 
Concepc:ion, dcsempeflando adualmentc este cargo don Sah-ador del Rio . 

. A.ntecetlf'nfe.,.-

l'or leí fle l!l rle agosto de l 88f> se autorir.ó a don .Jose 'l'omús García pam cons­

tmü· i esplúbtr un;1. línea de fcrroc:ntTil dt- vapor entre b <'Íudad de C'oncepeion i el 

puerto de Penco, de tro<·ha igtüÜ a :la de los fenoeanBes de J:i:st.ado. Entre otms f ran_ 

q uieias se declal~lhnn lihres de:! (lcre(:hos de impOI'taeion los rieles, cmTo;;, má.-tuinas i 

demas materiales nccf'snrios pará la eonst.mccion i ecltüpo del camino i sus edificios, 

hasta el dia en q ue la línea J'ucrc cntrcg¡Hln. al trúlico públieo, 

•. _Por ley de- 28 de agost.o de 18Xti, se prorro.l.':ú por lK meses el plazo ele 1 ~ meses 

q ue lijaba In leí dl) eOlH'!..•:;ion. para inieiar la construcc-ion de la línea. 

l'ar::t ll e\'aT a'eabo la obra. se organizó en ConcepC'ion una. _ soeieda<l denominada 

«Compañía <lel ferrocani l de Coneepeion a Penco» con capital social de$ 125 000, 

lü cual fue dcelarnda legalmente instalada por decreto del :"ll inistcrio de Hacienda, de 

~ l de Enero de 18XH. 
Los phmos dd fenoearril fueron aprobado~ por cleer!1to del ~linist.erio rlo Inrlus_ 

tria i Obras Públi(·as, de G de marw de 1HBH, fijúndosC' el. presupuesto de In obra en 

In ~uma de S 12~ %0. 
l'or lci cl_e _!8 <1e fehrem ele HlO-l, se auto rit.ú a los sei\ores Dnnean Fox i Cia ., 

en esa l~l)o;·H pr-opietarios ~lel fenocarril, p:tra prolOJig:~i:·la línea. bnst.a Lirqucn, sien­

u o aprobados los planos de] t.raza(lll por decreto N'." !l:-25, de 20 de abri l del mismo 

a ti o. 

Los _trabajos de prolougn.c,ion solo se llevnmn a e aho hasta las minas ele Cerm 
Yenlc, en una e~>lension de 1 330 metros por en clltll de la com paii ía c-arbonífera 

tfue csplóta esas minas. 

1'-raz-ado.-

La troeha del frnoenr ril es de l.GR m . i la línea recorre en casi toda su est.ension 

un terreno mas o. menos plano, con escaso movimiento de tierras. En todo el t.myedo 

no hai ninguna obra de arte Je im portanda. 

l~: cstacion _principal del. ferrocarril e:-: la estacim1 I)ampa en Conce_peion, situada 
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-:-n las afue1·as de la ciudad, pero uni1la con la est.lwion de los ferrocarriles del Estado 

? ·:•r un ml)1a.l de 1-WO km. 

La lonjit.ud de ht línea principal es de li> ..J.OO kilúmetl'os, ineluyendo en este lal'­
;·.o el ramal de 1 400 kilómetro:-; que une las estaciones Pn.m¡m i Centml (Estado)· en 
.:·._.llccpcion. 

Eil el cuadro siguiente se i11diea los nombres de las estaciones o paraderos con 

~us dista11c:ias nproximadaH. 

IT 
·' 

Estaciones i paraderos 

~-=-~-·=~=-

Conccpcion (Efitndo) ... .... . . 
11 

...... . '! 
¡¡ 

Pampa .............. ... .... ........... . 1¡ 

Santa A11H. ......... .. · ...... · ... .... Jj 
I:lltya ........ .. .... .... .. : · ............ 1 

:;\cgra .......... . ............ . .. . .... .. 

· "· ·=-~~= ... ~.~--=-= = ==' 

Kilometraje 

PJ\J(CIAL ·-==·,.J·I===A=CUMULADO 

o 
1 4ÚO 

6 800 

() 150 

1 4-10 

(l 

] 400 

í:\ :¿oo 

14 H60 

15 760 

Los dcs,·ios que hai en la línea son todos de propiedad particular; su detalle está 

:udicado en el e:uadro que vá a continuacion: 

D"ignocion de lo• d~'vios/Punto de ana~q:IL~:jitut . Pmpietario 

:\f res Pascua.lus.... .. Entre E. C'.i Pampa! 140 m./.r, Smith. 

('prro Verde ............... . 

E. Pat~;lpa i S. ,A mti 200 .. : .lsoc. Fundicion i Macstmn7-a .. 

E. l'la.yR. Negm... ... H44 ... lnuncan l'ox i 0 .0 

" " « .. . .. ... a65 .. .. 11soc. :.\folinera «El Globo» 

" Pcn('O. ... ... ... +¡:;-l .... . 'RefineríltAzúcm; 

« « ..... ... .. .... ¡ 1 ;3:.~0.... )finas Cerru Y crde . 

Lonjitud total... ... ~~~63 .. . : .- ~ 
~-~-~;-.-:_;..;...-;:; ... ,;.;:.::.::....;::,;;-==.:...:.. __ ._,:,::.::.·:::.::.:.;; ·;;..=:.,~--=-:;;·~~~-;. · ~- ~ 
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; : ~91.1J)C1~,,·.f•t;ur:(~f/J~~:c-:;;:r : :, , ! · • .. • · , T • . ,., . : 

La vía. ~:>e eompone de rieles de fierro con peso de 22 586 kilos .ponnetro i largo · 
normal :c-le 7! llletros. !El' peso del par ·de eclisas:cón ,sus accosm·ios es ele ün Kg . i ele 

O WO K~. el de. los cl<rvos. Los · durúüentes.~:;mvx:1croblede 2.75 m. X. 0.25m: X. O. 
lf> m. i se eoloean a 0.~0 m. ele distancia. 

•: Eu x ista del aume-nto JH"O~t·eBiYo del tráfico;' laeompaií!a pro,\'N~t.íl. reemplnútr el 
riel :wtunl por ot.ro mns pe;;ado. 'En el ramal de Cerro \ ·erde se ha emplea~lo un riel 
de i3~ kgs. de peso por n1etro . 

.1lfatcrútl rodcmte.;:-::-

La línea cuenta con dos Jo.c:!O!noto.rl!_s c1e la fábriea Henschell & Sohn de Cassel 
de rlos ejes i peso de 16 toneladas, que pu~dcn arrastmr trenes de 1 :?O ton chula:,;. 

l'um ·et' sei·\·i ci ~) de pasajeros hai 2 coe:hes de L" clase i ::1 ele iJ'', tenien(lo los pri­
merNnma ca¡'lacidtirl para 5() pci·shnas i para ·:ts los de 3." 

El servicio ele em·ga se luv:c con 20 carros cuya capacidad total es de 1 ~JO tonela­

das i CIUC puede,n clasificarse como sigue: 

¡Número 'en servicio¡ ¡eso muerto Kgs, ~arga útil Kg• 

''"·~-====¡·~=~==,.=··=-.. ·- :·-::-·:-·-·-·: 

Designacipn 

Bodegns de 2 ejes .. . 7 ......... . . . .. . 5 000. .. ... ... .. (j 000 

Cajones lle 2 ejes ..... . . .. 6 ............. .. i3 300. .. . ...... .. . (} 000 
. 1 . ~ : : ; .. . : :- ' • 
{( (( « .. . · ··· ··· 5 ........ .. , ..... 1 8 ()()() 

« 5 .. ... ........ .. 12 ()()() 
i 

PI 1 •) . . ! anos e e - tlJ,CS .. . ...... .. 
j • " . - i 

. 2 .. , ~. ~ .. .. _·. . . . . . .3 000 ....... , ~ .... . ·;· () 000, : . 

E~plotacíon.- ; ·, 
El sen·icio diario de esplótacion se hace con f.res trenes·de pasajeros idos de <·ar­

ga. 'Ht \~elocidad noi;;naf de"'los trenes :de pasajen.is es· de i30 kilómelro!oi por horn i de 

25 km. la de los dc.carga. 
Ln refincrÍ!t de Azúcar de Penco posee ademas un)·amnJ ¡wnpio ele fenoc.:nrril, de 

l .üX rü. de th;chaj' de': cerca "de un kilómetro de largo, que comunien. su t;ú !wica eon 

un muelle ele su propiedad,:~ituado en el puertode.Penco. Este mmnl cruza i empaL 
ma n la. yez por un desvío con el ferrocahil de Penco. 

El tráfico; 'de iaAü~<Cú'en 1 tUs últi\11ós· a íi.os ha sido el siguiente: 
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1 ¡ Carga en qq. métricos · Ji :imbmet;'~ajetec~rrido porlost;enes 

A~ O l'A " AJEROS 
1
- •• --------.,-. --11~--------------

1 1 DE SUElDA 1 DE nA}.\DA . DE PASAJE~WS· 1 D E CARGA 

-~=- -;----;---==--=~ -==.=-...:....=..= ~~ ~-··.=......::.=~ =------·=-:-=.~== .= ~::...--====-=--= 

Hl07 157 G7:-; !>H 8S0,7G l'ln tl33,!)\') · ¡ 4H'. 8!J~J .. : .. ·... ... 42 16fl 

10!1:3 1 i3(i l':(()() :2()4 7G2,3Ó . 1¡.;0;: 300,22' ~ 37 4,~Ó ... :.·.:- ·, ·:·. 20 ~(X . ::·•. 

Re8n1trulo cconóm·ico.- · · 
El ferroea1-ril eon todos sus elementos de esplotaciou fue ad quirido por la Com ­

!'<litía t.,n,·bonífera •Los Rio~ de Cnranilahue)), de los sefíores Dunea.n Fox i Cia. en la 

"mua de $ 7nf.l mm oro de lK d. , segun consta d e la escritura estendidn. en Santiago 

d 17 de abril de 1.H06 ante el Jiotado donl~~ac J. Órt.iz. 
Durante el tiempo que el ferrocarril está en poder de.l!}. actqtt~l Con1paliín,· las en­

TI'adas i gastys de csploü,tcion de .la, línen, h an. sidq ~~}~ qu.e se iqdica1l en el cua9,ro . ,ad-
.iunt.o: í · r · . . 

Año Entradas Gastos Utilidad . Coeficiente de esplotacion 

Hl()() (Abril a Die:)$ 7l 310.91 $ 48 076.50'$ 23 234.41 

l~l07 ... . .. .. .... .. .. . I iH3 953.85 83 G03.21 53 350.G4 62.1 

l!IOtl ........... .. ... . 76 :234.51 56.4 

::::::::==--:-,-;..:."":..· . . . ·----·----··· 

Tur-¡fas:-
El m-t.. tl.0 de la lei de 29 de agosto de ! 8~5, dispone que las.tarifas de carga. i pa­

:'<t jcros serán for1nadas por la. Empresa ele acuerdo con el Pl'esiclen te ·de la Hepública 

i en el art. 8.0 se establece que el «carbon: de piedra que, se rem ite:·vor -la línea para 

el servicio de los fel'rocarriles del E stado i de la Armada Nacional, será trasportado 

(·•m un 50 }'<; de rebaja de la tarifa Yijente para: el público)), 

Las tarifas .aprobadas por el término de t res aí1os por decreto N. 0 :2915, de :H d e 

-:·(·tubrc ele 1 ~)07 ; i que entraron en· vijen<:ia el l.0 dé enero de 1908, son lm; siguientes: 

1'(mfa de pau~;jero8.-
l." clase: $ 0.85 para todo .. el trayecto 

3." $ 0.40 )) )} 

T(jmfa de car_r¡a.-

La carga se diYidc c:1 tres categorías . . adoptando la clasífkaéión estab lecida eu 
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los rerrocaníl<·~ del Estado i considerando como <le ;3-" (·Jase la •¡ne corresponde a las 

de 3." , .-l.a, .Ü" í !i.a elase de l~t tar.ifa del Estado. 

1." clase: $ 0.2:~ por qq. lllét-. por todo el trayecto 
CAIOW COlll'LETO ~.n 0.1\l 

a.=' 0. 1-l " 
Carga suelta pag:mí $.O O:i de recargo. 

La C'<'trg-a que ]':l~c <ld ferrocarril de P<.:tH•o al lh-l E~tnllo o de este a aquel , sm 

trasbunlo, p:t.gan~ la :->Íguientc t-arifa; 

J .• dase: :3 O. lo por 'lfJ · nu~t. 
::!." 0.11 

U." O.OX 

Ferrocarriles carboneros 

Se ha a.l!I'U)'ado hajo e~ta dE:>nominaeion jl·neral las diH'I':<a~ lineaf" férreas des 
tinadas a sen·icío loeitl de las minas de earbon. En vi~la de q 1w estos ferroeaniles 
no s;Ht de e;t.r.idcr pennancnte. nos concretarcnn~ a lt :H·cr una dc>'l'ripcinn somen1 rle 

los ma~ importantes, que son los c1ue pert:cuc('ell a la ( 'ontpaftia el<• Lota. i Cot·onel i a 

la C!impaliía•( 'arbOJJí!'era. i de (i'undicion Bchwa-g-er. 
( 'o•no C,Í\'lll¡tlo de la torta \'ida que suelen kner t• ;;to~ l'erro(·arrile~, puede citarse 

los :\far¡ncgua a Lanaquete i de Huena Piden a Caleta Yane, euyo largo era ¡·espec­

tivament.c de :W i 15 kilómetros, los cuales fut•ron aband.,naclos una vez ngotaclos los 

ac-ÍJniento!' c·arbonifcru~ de es;t::; mina~. 

F. C. de Coronel a Buen Reti•·o 

l·:;;tc f<•l'l'tWHI'I'il p<·t·tenc<·(• al (•stahlt·eimiento t·arlHJn il'<•ro dl' BnE'n ltc•tiro, ele pro­

pierh :l <le la ( !om¡Hit-11:1 de Lota i Coron<'l. se PIII"IH'IIll'a ~iluad" a i) kiktttWtros al ltnr ­

oe::;t.e del puerto de ('onmel i <'<ttnuni<·a. s th <·nn :·lt;t.-' <"<>11 un mm·lle de l·mbarque que 

posee esta. ('olllpaflÍll en la misma balda ele ('oroJwl. 

T,:~ c:lll('l'"i on se ltiw p0r lei de ~n de .\~o.<lo d ~ IX!-\7. aju-'i úmlo-;L' a hts di ~ (H > ;; i _ 

iom·-; del Cr"><l ig" de \Jinería , i los planos fuen111 apr"had•1~ por <lecretr> de 31 de D i 

ciembrc del m ismo aiío. L a com;t.ruccion de la línea. se inieicí al atío sig;niente i fué­

eutrcga<la al ~:.·rvicio en 18\lO. l·~st.e ferrocarril. (':1.\'0 trudta es de 1 .68 m. recorre u na 

lonjitud de{) kilómetros, cruza al ferrocar ril de :\.raueo (K. ::2+) ¡Htr un paso superior 

, al mi~mo tiempo empalma con él; maH adelan l<' at.rav.ie~a un túnel de :.115 metros rle 

largo i pasa por encima de la poblacion de Cor<Jncl a una altura ele t3 a 7 metros, para 

llegar a. un muelle de embarque de 165 metros de largo, situado en la misma bahía 
de Coronel, un poco al ~ur de la estacion del ferrocarrii de la Compañía de Arauco, 

p asando por en tima de las viaf' de esta. 
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Los rieles ¡,)esau 2i3 kilos por metw i t.icueu un J~u·go ·Hormal de H metros. El par 

· ~:.oa,; con sus accsorios pasan !J 000 k¡;s. i los clavos 150 gramos cada uno. 

El material rodante que se emplea consiste en do!-i Joeomotonu; }[mming \\' a.rdle, 

e :rt;; ejes aeopla<los, que pueden arrastrar liO toneladas , ñ5 ear.ros earboneros de 6 

: .~·ladns de capaeidad i :2 ~lOO kgs. de peso muerto, 8 carros cajon de ·s toneladas, 4 

:..'.:::.:•;; de 4 toneladas i 2 coches d e pasajeros. 

Ferrocarril de Coronel a Boca Maute ·í Puchoco 

Por este ferrocarril se traspor ta la produccion de earbon de las minas «Boca de 

: .,ulc i « Puc~hoc·P-Schwagct·, de propiedad fl e. la ·< Compaüíü Cal'honíl'cra i d e Fun<li · 

~ n Schwager», !iit.uadns respectiYmncute a-+ kilómetros al nomcstc i :21/ 2 kilólllctros 

: •.•e:;te del puerto de Curund, hast.a el muelle J.e embarque que la Compafiía posee' 

:: E'~e puerto. 

E~ht Compaíií~\ fut\ formada el año 1 B\l:2 con u n capital soc·ial <le f :)00 000, tl i· 
~· lidn t !ll 7HJ 000 !l('citlnc;; de .~ :W f:ada una. Su clirect.orio esti\ en Valpami,;,¡ i la ad· 

.: >1i~traeiun jeneral se em,uent.J'<l a t'argn del señor \\'att.. con resitlencin en Buen 

-hule. 
La linea fu~ t·on:>truicla el mío 1 8HO i ('onsta de t t·es seccione:; con Utl!\ lonjitml 

·::tl de Ut H.ls ~ kilúmet.¡·os y (\1 largo de cada una de est.a.s secciones es: 

:\fuelle de Coronel a Arenas BhtnCllS .. . . . .. .... . . . ... . .. . .. . 3 600 km . 

ArP11as Blancas a :\faule Pudweo .... .. .. . .. . . ... ... .. . . , .. . 2 700 » 

» a Boca .\{aulc... . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .. l 700 . '« 

El larg-o de los desvíoi:l en las eanclms í muellc.9 es aproximn.damelite de unos :2 
d,'>Jnd i'OS. 

La tmdta del l'en'O(:arril es <le 0.91 m. (36). En h1 seeeion de Bocit :\{nule In líneu 

·:i•¡\ por un túnel de :w metros totalmente revestido i en la scceíon Muelle Puch oco 

;:ra\;c¡::a otro túnd d e 100 metro;; ele hl.rgo, perforado en roca d ura. · 

La cnricladura se ha hceho eon rieles de 25 kilos p or metro, ~on ec;JisaB de 9-~ 

~:¡ , •i; a e peso COn !-;US lH:CeSol'ÍOS; Jos claYOS pesan 120 gramos cad a uno; l os durmien­

~2~ son de robles. 

El mat.crial roclantc coní'liste mt n locomotoras Mannin.~ \\' ardle, de tres ejes aco­

: },¡,Jo:;. cuyo peso e n scrYicio es poco mas de 20 toneladas; GO carro¡; tolvas de fierro 

: -~-, ra earbon <'on e1tpacidad para H tonelachs i peso muerto de 3 !iOO kgs.; 113 carros 

~ .: \-a, de madcm <'nn pesos mue rto de H -lOO a 3 500 kgs. i la misma capacidad de los 

~=~r eríorcs; 20 canos planos (yeguas); H carros cajon para materiales; 19 carros c.ajon 

.::: patente pn.ra acn.neo de toscas, :2 can os ele pasajeros i B carros de equipajes 
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F. C. del establecimiento de la Compañia de Lota a Coronel 

La Compaliía de Lota a ( 'oroncl e~ una soeieda<l anúnima chilena, con capit11l 
sot·ial de$ l8_000 000; su Directorio i .Jcreneia están en Yalparn.iso i la administra­

cion jeneral está. en Lota, fl cargo del scf\or Uuillermo Condon. 
Esta Compailín tiene su est~bledmiento en Lota, uu fel'l'O('I\lTil a vapor <lUC 

<:<mmnie:a sus cuatro pique;; de estracc:ion con la~ canchas o dcpúsit.o:o; de carhon i con 

su muelle de embarque, situmlo en la bahía cle Lota. 

La constru<:üion rle esta línea tué iniciada el niío 1 ~56 ha.bi<!n<lose proseguido los 

t rabajo:; en diversas (>pocas ha;;ta el afío 1f'70, fecha en c¡ue se ÍnÍ('ÍÓ la esplotacion 

c:ún locomotoras. 

Por lei de 17 de Setiembre t1e 1 no.+ se autorizó a !a ('ompafíía pam prolongar su 

línea hasta Playa Negra, Hiendo aprobar [m; los planos por decreto de :2~1 de Set.iemhre 

de UlOU. Est.a nueva linen. est.aba destinarla ~• unir las miims de Phtya Negra, situa­

das en la balda. de Coronel i de propiedad de la misma Compafíía, con :m estableci­

miento de Lnt.a. · L os t.rahajo3 se iniciaron oportunamente, pdro t:stán paralizaclos des­

de prin<:ipios de 1 ~10í por no haber dad u hasta. ahora un re;:;ultn.do ::mt.isfactorio el re­

C!"lno<-imiento qm•llent a <·abo la Comp1uiía en los mank)s rle carhon de c<.<as minas. 
La t rocha. del ferrocarril es de 1..3() m. i ül d(~~a.nollo de la líne<1 inl'lu~·ondo los 

rnmnlc;; es nproximaclamente r1e 6 kilónwtro~. La prolonga('ÍOn a Pln~·a Xegrn J·ü·ne 
ecn·a. rlc -l kilúmetni~; rle In rgo. 

La línea atraviesa por cinen túncle~ euya lonjit.ud tom:Hhu; de N. a S., es respcc·t.i· 
vament.e de 1.25, 1_:20. 200, 1 HO i 1ü0 me !.ros; el primero de t•st.ns t.únelcs tOrr<'spoJtde 
al oríjen del trar.ado a l)la.nl Xe¡!:rfl . t•n <'nyn t-ra~·eeto !mi otro~ do!< túnde~ de 11 O 

metros <le ]argo ('ada uno 

Para la Yía se han empleadn rides ele 2il kilos por metro, siendo de fJ 300 kilos 
d peso riel pnr dt• cdi:-;as c·on Ht:< aceesnrim; i de 1 f¡(l gramos el pc~o de los c-ht \'OS. LnH 
durmiente~ Knn de rohleR pellin ele ~. f10 111. XO. 20m. XO. 1 :) m. 

El serYic·id rle la.lí.nea ~e hnee <·nn í hH'omot(lra.s i\!annig- Wardle, rle u·cs t~jes 
tl<'Opln<lo:; i 1 \ló <·anos de ('~trga <·on t·apnc·idacl para i3 tonelnclas. 

Desde 1 H72 hastn l UOH e;;t<• fenocarril lw trasportado H :"lflfi O !(i toneladas de 
earhon, lo que eorrespondü a ~11 promedio de 267 OilO t-onelnrlas pt>l' nfto. 

AdPnHt:; de t•sta línea , el establec·imiento de Lota estú unido al ferrotanil <k la 

Compa.flía d(' Araneo por unramnl ck l.fiX m. rle trocha i poco lilas de un kilómetro 

eJe lu.rgc, t¡ue empnl mn en In c;;tac·ion de Lota i tuya ·:onstruteiOJJ fu( autorizada el lG 

de ~eti<:>mlH'P de 1 tl!-J:Z. 






