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Ferrocarril Eléctrico de Concepcion a Talcahuano

Liste ferrocarril pert(;uece a una sociedad anonima chilena, la «Companfa elée-
trica de Concepeions, con capital social de' § 2500 000, dividido en 50 000 acciones
de § 50 cada una. El Divector jenerul estd en Valparaiso 1 la administracion estd en
Concepecion a cargo del senor W. M. X, Iwhnron

cAntecedentes.—

La concesion fué hecha a don Andres Sanhueza Paclieco, por decreto del Minis-
terio del Interior de fecha 5 de Marzo de 1903, por el téemino de 10 anos, plazo que
fué prorrogado por 30 afios mas por lei de 16 de Diciemibre de 1907, Por lei de 29
de Iinero de 1906, se autorizo la devolucion al concesionario, una vez terminada la
linea, de los derechos de aduana que hubicre pagade por la internacion de los mate-
riales i equipo empleados en la construceion 1 dotacion del ferrocarril, hasta la con-
currencia de $ 100 000. Los planos del tvazado fueron aprobados por decretos del
Ministerio del Interior de 30 de Abvil i 13 de Julio de 1906,

Lios trabajos de la linea se iniciavon a principios de Mayo Jde 1906, corriendo ¢l
primer tren entre Concepeion i Taleahuano el 15 de Junio de 1908, siendo entregada
al trafico publice el 16 de Julio de ese mismo afio.

Trazado.—

La linea sale de la plaza de Concepeion, ¢ruza a nivel el ferrrdcarril de Pcne ]
a la salida de la estacion Pampa, i un kilometro mas alld sigue al lado del ferrocarril
del Estado hasta el Matadero, para entrar a Talcahuano por Ia calle de Colon tenien-
do su término cerca de la estacion del Ferrocarril del Estado.
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La trocha del ferrocarril es de 1436 m. 1 su desarrollo total 15 190 km.; de los
cuales corresponden 2 kilometros a la parte urbana de Concepeion i 1590 a la de
Taleahuano. Ademas hai un ramal de 650 metros que pone en conexion la linea con
el ferrocarril de sangre que parte desde la estacion Arenal del ferrocar nl del I‘stddo

" al balneario de San \Tlcente .

' La seccion rural o inter-urbana comprendida enhe los paraderos Pampa {Cun-
cepecion) 1 Matadero (Talcahuano) tiene una estension de 11 600 k. En este trayce-
to hai solo tres paraderos intermedios.

Superstructura.—

Para la via recta se ha empleado en la parte urbana un riel tipo acanalado, con
peso de 36.70 kgs. por metro (74 1bs. por yarda) i para las curvas el mismo tipo de
riel reforzado, con peso 45.63 kgs. por metro (42 Ibs. por yd). En la seccion rural se
ha usado un riel tipo Vignole, con peso de 20.76 kgs. por metro (60 lbs. por yarda)
con eclisas cantoneras de .61 m. de largo, con-4 pernos i peso de 17.92 kgs. ¢l par.
El largo normal de los rieles es de 9.15 1 10.07 metros.

Material rodante.—
Para el servicio hai 12 carros motores con capacidad para 24 parajeros; csics
_earros son de dos ejes i cada uno lleva dos linamos de 25 TTP de fucrza; su peso en
servicio es aproximadamente de 64 toneladas. : :
El servicio inter-urbano se hace con tres carros motores de 1.* clage, un carro
misto de 1.41 2. clase. Los carros de 1.* tienen capacidad para 40 pasajeros, los mis
tos para 20 pasajeros de 121 25 de 221 los de 2 para 56 pasajeros. Bstos carros son
de bogie 1 cada uno de los carros motores lleva cuatro dinamos de 40 HP; su peso
muerto en servicio es aproximadamente de 18} toneladas:
Las caracteristicas principales de estos carros son:

CARROS MOTORLES

D¥ DOS KJILS . DE BOGILS
LHad A6l TR cvrommmmrte Srsummsp e 855 M. _ 1160 M.
Longitud de La eaja......o.oocooov oo 550 8.5
Distancia entre ejes o centros de hogies............... :' 1.83 0.50
Altura del alambre del trolley sobré la cabeza de-l];
a. 80 H.80
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Estacion de furrea.— ‘

La enerjia necesaria para el servicio de los tranvias es jenerada en las estacion de
fzerza situada en la Pampa, término de la seecion urbana de Concepcion. Su instala
=on aun esta incompleta.

Consta de dos motores a vapor de430 HI” cada uno, de la Fitehbourg Steam En-
rne (0, Massachussets, U. 8. A, alimentados por cuatro ealderas™Artax de 250 HP.
Ezios motores van acoplades a dos dinamos de eorrvignte continua de, 300 kilowatss
emla uno, de la General Electric Co Shencctady N Y. UL 8. A, Actualmente funciona
=osole de los motores,

Esplotacion.— N )

El servicio de Ta scecion urbana de Concepeion se hace ordinariamente coii un
= o carro muotor acoplado, hahiendo otre de reserva para el servicdio estraovdinario.
En Taleahuano se hace el vervicio con tres carros motores 1 uno acoplado.

La velocidad media de los tranvias es de 15 kilometros por horva en la parte ur-
zana i de 28 knr. en la parte inter-urbana, pudiendo alecanzar a 40 k. la voloeidad
axima. s B

El movimiento de pasajeros durante ¢l segundo semestre de 1908, ha sido el si-
zulente:
T L0 e R, it e

PASAJEROS
SECCION INTER-URBANA
pE 1. % cLASE NE 23 CLASE:
De Coneepeion a Taleahmuno... oo 35866 33 73,‘_’
» Taleacabmano a Concepelon.....o..o.., 35 940 31202

Total de la Seecion Inter-wrbana... ... 11 806 64 934
Seceion urbana de Coneepeion.....oool 2790 | DR TTH
» » Taléahuano..................... { 2763 ’ 143 156

Total de las seeciones urbana................ i| 9D 9H3 !

202294 -

Tarifas.—

Por decreto del Ministerio del Interior de fecha 13'de Julio de 1908, se fijaron
: Im= tarifas que debian rejir para los pasujes i fletes de carpa del ferrocarril.
!} Para el trifico urbano de pasajeros se [ijé un maximum de $ 0.10 para la 1.2
} $ 0.05 para la 221 para la carga § 0.10 por cada 100 kgs. Para el trifico rural en-
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tre Concepeion 1 Talcalinano se fijo en § 0.50 por 100 kilos ¢l mdximum para la ta-
rita de earga 1 para los pasajes la de log Ferrocarriles del Estado. Actualmente se
cobra & 0.80 por los pasajes de 1.2 clase-i § 0.50 por los de 2.2, cualquiera que sea
el frayecto que recorra. :

Ferrocarril de Concepcion a Penco

Iste ferrocarril que une la ciudad de Concepeion con el puerto Penco, pertenece
a la Compaiiia Carbonilera «Los Rios de Curanilahues, sociedad anénima con capi-
tal de § 1 000 000—dividido en 10 000—acciones de & 100 eada una. Bl directorio de
la Compaiiia estd en Santiago, i el administrador del ferrocarnil ticne su residencia en
Coneepeion, desempeiiando actualmente este eargo don Salvador del Rio.

Antecedentes.—

Por lei de 19 de aAgosto de 1885 se autorizo a don José Tomids Garela para cons-
truir i esplotar una linea de ferrocarril de vapor enfre la ciudad de Concepeion i el
puerto de Penco, e trocha igual a‘la de los fervocarriles de Estado, Entre otras fran_
quicias se declanaban libres de derechos de importacion los vieles, carros, mdqunas i
demas materiales necesarios para la construecion i equipo del eamino i sus edificios,
hasta el dia en que la linea Yuere entregada al trdlico puablico,

. Por ley de 28 de agosto de 1886, se prorrogd por 18 meses el plazo de 12 meses
que fijaba la lei de coneesion, para iniciar la construccion de la linea.

Para Hevar a'cabo la obra se organizo en Concepeion una sociedad denominada
«Compaiiia del ferrocarril de C'oneepeion a Penco» con oalntal social de § 125 000
la cual fue declarada legalmente instalada por decreto del Ministerio de Hacienda, de
21 de Enero de 1888, .

Los planos del ferrocarri] fueron aprobados por decreto del Ministerio de Indus.
f1ia 1 Obras Publicas, de 5 de marzo de 1888, fijandose 0’! plf.mpuu%u de la obra en
le. suma de 123 960

Por let de I8 de febrero de 1904, se autoriz) a lur, sefores Duncan Fox 1 Cia,,
en esa époea propictarios del ferroearril, para pr olongar la linea hasta Lirquen, sien-
do aprobados los planos del trazado por decreto N 925, de 20 de abril del mismo
afio. ' '

Los trabajos de prolongacion salo se llevaron a eabo hasta las minas de Cerro
Verde, en una estension de 1 330 metros por cuenta de la comipafifa carbonifera

2

due esplota esas minas.

Trazado.—

La trocha del ferrocarril es de 1.68 m. 1 la Imea recorre en east toda su estension
un terreno mas o menos plano, con escaso movimiento de tierras. En todo el trayecto
no hat ninguna obva de arte de importancia.

L« cstacion principal del ferrocarril es la estacion Pampa en (oncepcion, situada

-2
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=n las afueras de la cindad, pero unida con la estacion de los fervocarriles del Estado
Tr un ramal de 1400 Jan.
La lonjitud de la linea principal es de 15 400 kildmetros, incluyendo en este lar-
2 el ramal de 1 400 kildnietros que une las estaciones Pampa 1 Central (Estado) en
Zoncepeion. ;
En el cuadro siguiente se indica los nombzeq de las estaciones o paraderos eon
sus distancias aproximadas.

) ) ‘; Kilométraje
Estacionesi paraderos ! ; :

” PARCIAL h ACUMULADO :
Concepeion (Estaldo).........A.......!! -0 | 0
Pam]mli 1400 | 1400
Santa Ana......... ‘I 6 800 8 200
Playa..........co...... b B30 ' 14 350
Negra..... I‘ 1410 15760

!

Los desvios que hai en la linea son todos de propiedad particular; su detalle estd
‘ndicado en el cuadro que va a continuacion:

Designacion de los desvios Punto de arranqueLonjitu f Propietario
Mres Pascualas.... .. ... ..[Entre E.CtiPampal 140 m. IT Smith.
L. Pampa i 8. Ana 200...‘:, Soc. IF'undicion 1 Maestranza

E. Plava Negra.....| 344, . . |Duncan Fox 1 C.0

. ¢ 3 e .. ..p9oc. Molinera «E1 Globos
Cerro Verde.....oo.oovin .u. I ‘
: « Penco..........| 184 .. Refineria Azucar

« e 13300 DMinas Cerro Verde

Lonjitud total... ...[:
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La via se compone de 11(.‘1(3‘.’ de fierro con peso de 22 586 kilos pormetro 1 largo
normalide T metros. (Bl peso del par -de eclisas-con sus accesorios es de b9 ”KQ; ide
0 160 Kar, el de.los clavos. Los durmientes sontde roble de 2,75 m. X. 0. 25m.-X. O,
15 m. i se colocan a (.80 m. de distancia.

. Iin vista del aumento progresivo del trifice,’ la compariia proyecta 1'eempl'war el
riel actual por otro mas pesado. En ¢l ramal de Cerro Verde se ha empleado un ricl
de 3?\ I\Lp de peso ot nietro.

Meaterial » orifmi‘( —

La linea cuenta con clos locomotmas de la fabrica Henschell & Sohn de Cassel
de dos ejes i peso de 16 toneladas, que pueden arrastrar trenes de 120 toneladas.

Para el servicio de pasajeros hai 2 cochies de 1.* clase 1 3 de 3.4 teniendo los pri-
meros una eapacidad para 56 personas 1 para 48 los de 3. )

Il servicio de carga se hace con 20 carros cuya capacidad total es de 190 tonela-
das i que pueden clasificarse como sigue:

Designacion Numero en servicio| Peso muerto Kgs. [Carga util Kgs.

7

Bodegas de 2 e;;es ...... s Tt St : 5 000. sypeens oo G000

:1301195 de 2 e1es {1 R | 3500.............] 6000

& R S TE— : R
& do bonlcs 13 A —— e, 12 000
Planos de 2 eJeS ........... * ooy wdussrpecons]| o B 0D gk O,
Esplotacion.—

El gervicio diario de esplotacmn se hace con tres trenes de pasajeros i dos de car-
ga.'La velocidad nol mal de'los trenes’ de pasajeros es de 30 kilometros por hora i de
25 km. la de los de carga . &

La refineria de Azicar de Penco posee ademas un ramal propio de lerrocarril, de
1.68 1. de thocha, & cérca de un kilémetro de largo, que comunica su fibrica con
un muelle dé su propiedad situado en el puerto de Penco. ste ramal cruza i empal. -
ma & la vez por un desvio con el ferrocatril de Penco.

El trdfico de la Mivea ‘en'16s 1iltimos afios ha sido ¢l siguiente:
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| Carga en qq. métricos | Kilometrajefecorrido porlostrenes
ARC PASATIROBS. wommomss man :
DIZ SUBIDA DE BAJADA DE PASAJEROS: DE CARGA
007! 157 675 || 344 850,76 | 119 83395 | 49' 8900 .| 42 169
1098] 7136 806 || 264 762 30 1804 300,22 | 37 440.........1 207 288
] B, ated w0l S

Desultado econdmico—

El ferrocarril con todos sus clementos de esplotaciou fue adquirido poer la Com-
pania carbonifera «Los Rios de Curantlahues, de los sefiores Dunean Fox 1 Cia. en la
suma de $ 799 994 oro de 18 d., segun consta de la escritura estendida en Santiago
¢l 17 de abril de 1906 ante el 1\0tauo don Tsaac J. Ortiz.

Durante el tiempo que el ferrocarril estd en poder de l3, actual Comparnia, las en-

wadas 1 gastos de esplotacion de Lb]mea han sido las que s¢ mdlcau en el enadro., ad-

junto: ) : . P B b WA s o w88 BE A
Afo Entradas Gastos Ufilida.d . |Coeficiente de esplotacion
‘ - = 3 i
1906 (Abril a Di(:}).‘;:B TF 310.91]% 48 076.50'% ‘25 234 4117 o 674
90T oo oeve | 136 953.85| 83 603.21| 53 350.64, . 62.1 .
1908, .. ool 174 891.00] 98 65649y 76 234.51 H6.4
Tﬁzﬂﬁca—

Il art. 6.9 de 1o lei de 29 de agosto de 1885, lel!OllC que lastarifas de cargai pa-
sajeros serdn formadas por la Empresa de acuerdo con el Presidente de la Republica
ien el art. 8.2 se establece que el «carbon’ de piedra que-se remite.por la linea para
el servicio de log ferrocarriles del Iistado i de la Armada Nacional, serd tmspultado
com un 50 % de rebaja de la tarifa vijente para el pablicos. -

Las taulds.aplol.mcldb por el término de tres afios por decreto N.»2915, de 21 de
cetubre de 1907, 1 que entraron en vijencia el 1.0 d¢ enero de 1908, son los siguientes:

Tarifa de ' pasajeros.—
1.% clage: 8 0.85 para todo el trayecto
8 040

D
38 » » » »

Tarifa de carga— : .
La carga sc divide en tres categorfas. adoptando la clasificacion establecida en
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los ferrocarriles del Istado 1 considerando eomu de 3.2 clase la que corresponde a las
ded.n, 42 521 6.4 clase de la tarifa del Estado.

1.8 clase: § 0.23 por qq. mét. por todo el trayecto
CARRO COarLETO 2% » 019 » =+ » o ow _,.

-;1 » 0 ] -l- » » > “ £ & k)

(farga suclta pagard § 0 (02 de recargo,

Lo carga «que pase del ferrocarril de Penco al del Istado o de este a aquel, sin
trashurdo, pagard la siguiente tavifa:

1.2 clase: 3 (L1 por qq. mét,
2.“ » ()] l » 3 »
3n 0.0%

Ferrocarriles carboneros

Se ha agrupado bajo esta denominacion jeneral las diversas lineas férreas des
tinadas & servicio local de las minas de carbon, Iin vista de que estos ferrocarriles
no son de cardeter permanente, nos coneretaremas a hacer una deseripeion somera de
los mas importantes, que son los que pertenceen ala Compania de Lota 1 Coronel 1 a
la Compania:Carbonffera 1 de Mandicion Sehwager. ‘

Como ejemplo de la corta vida que suclen fener estos ferrocarriles, puede citarse
los Macquegua a Larraquete 1 de Huena Piden a Caleta Yane, cuyo largo era respec-
tivamoente de 20 1 15 kilometros, los cuales fueron abandonados una vez agotados los

acimientos carboniferes de esas minas.

F. C. de Coronel a Buen Retiro

lste Terroearril pertencee al establecimiento carbonifern de Buen Retivo, de pro-
piedad de la Compara de Lota i Covonel, se encaentra sitaaedo a b kilimetros al nor-
oeste el puerto de Coronel 1 comunica sus eanchas con wn muelle de embarque que
posee esta Compafiia en la misma balifa de Coronel.
Laeoncesion se hizo por lei de 20 de Agosto <z 1887, ajustindose a las disposi
iones del Cadign de Minerfa, i los planos fueron aprobados por decreto de 31 de  Di
ciembre del mismo ano. La construceion de Ja {fnca se inieid al anio siguiente 1 fué-
entregada al survicio en 180, Este ferrocarril. euyo trocha esde 1.68 m. recorre una
lonjitud de & kilometros, cruza al ferrocarril de Arauco (K. 24) por un paso superior
. al mismo tiempo empalma con él; mas adelante atraviesa un tinel de 315 metros de
largo i pasa por encima de la poblacion de Coronel a unaaltura de 6 a 7 metros, para
llegar a un muelle de embarque de 165 metros de largo, situado en la misma babia
de Coronel, un poco al sur de la estacion del ferrocarril de Ja Compania de Arauco:
pasando por encima delas vias de esta.
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Los rieles pesan 23 kilos por metro 1 tienen un largo -normal de 9 metros. Kl par
ras con sus acesorios pasan 9 600 kgs. 1los clavos 150 gramos cada uno.

El material rodante que se emplea consiste en dos locomotoras Manning Wardle
-+res ejes acoplados, que pueden arrastrar 80 toneladas, 55 carros carboneros de 6
< ladas de capacidad 1 2 900 kgs. de peso muerto, 8 carros cajon de '8 toneladas, 4
2oz de 4 toneladasi 2 coches de pasajeros.

Ferrocarril de Coronel a Boca Maule i Puchoco

Por este ferrocarril se trasporta la produccion de carbon de las minas «Boea de
Taales 1 «Puchoco-Schwagers de propiedad de la «Comparifa. Carbonifera i de Fundi-
- Schwagers, situadas respectivamente a 4 kilometros &l noroeste 1 21/2 kilometros
~ weste del puerto de Coronel, hasta ¢l muelle de embarque que la Compania poses
7 ese puerto,

Esta Compaitia fué formada el aiio 1892 con un capital social de £ 500 000, di-
“1ide en 25 000 aceiones de £ 20 cada una, Su directorio estd en Valparaiso 1la ad-
sinistracion jeneral se encuentra a cargo del sefior Watt. con residencia en Boca
fnule. ‘

La linea [ué construida el ano 1880 i consta de tres seeciones con una lonjitud
aal de unos 8 kildmetros v el largo de cada una de estag secciones es:

Muelle de Coromel a Avenas Blaneas........................ 3600 km.

Arvenas Blancas a Maule Puchoco.........o..oooi0 27000 »
» %, Boes Manle v o vssurasssie 1 TOD 5

El lavgo delos desvios en las canchas i muelles es aproximadamente de unos 2
clometros, '

La trocha del ferrocarril es de 0.91 m. (36). Bn la seccion de Boea Maule la linea
a=a por un tinel de 30 metros totalmente revestido 1 en la seccion Muelle Puchoco
irraviesa otro tinel de 100 metros de largo, perforado en roca dura.

La enricladura se ha hecho con ricles de 25 kilos por metro, con eclisas de 94
Zloz de peso con sus accesorios; los clavos pesan 120 gramos eada unoe; los durmien-
e son de robles.

El material yodante consiste en 5 locomotoras Manning Wardle, de tres ejes aco-
Clados, euvo peso en servicio es poeo mas de 20 toneladas; 60 carros tolvas de fierro
cara carbon con capacidad para 8 toneladas 1 peso muerto de 3 600 kgs.; 113 carros
s vas de madera con pesos muerto de 3 400 a 3 500 kes. 1 la misma capacidad de los
zmteriores; 20 earros planos {veguas); 8 carros cajon para materiales; 19 carros cajon
Iz patente para acarrec de toseas, 2 carros e pasajeros 1 3 carros de equipajes
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F. C. del establecimienio de la Compaiiia de Lota a Coronel

~ La Compaiifa de Lota a Coronel es una sociedad andnima ¢hilena, con eapital
social de § 18 000 000; su Directorio i Jerencia cstan en Valparaiso 1 la administra-
clon jeneral esta en Lota, a cargo del sefior Guillermo Condon.

Esta Compaiiia tiene su establecimiento en Lota, un ferrocarril a vapor que
comunica sus cuatre piques de estraccdon con las canchas o depositos de carbon i con
su muelle de embarque, situado en la bahia de Lota.

La construccion de esta linea tué iniciada el ano 1856 habiéndose proseguide los
trabajos en diversag dpocag hasta ¢l afio 1870, fecha en que se inicid la esplotacion
con locomotoras,

Por lei de 17 de Setiembre de 1904 ge autorizd a la Compaiiia para prolongar su
linea hasta Playa Negra, siendo aprobados Tos planos por deereto de 24 de Setiembre
de 1906. Esta nueva linea estaba destinada o univ las minas de Playa Negra, situa-
das en la bahia de Coronel 1 de propicdad de la misma Compania, con su estableci-
miento de Lota. Log trabajos se iniciavon oportunamente, péro estan paralizados des-
de principios de 1907 por no haber dado hasta ahora un resultado satisfactorio ¢l re-
conocimiento que lieva a cabo la Compania en los mantos de earbon de esas minas.

La trocha del fervocarril esde 1.36 nw 1 el desarrollo de la linea incluvendo los
ramales es aproximadamente de d kilometros. Ta prolongacion a Playa Negra ticne
cerea de 4 kilometras de largo.

Tia linea atraviesa por cineo tuncles cuva lonjitud tomadas de N. a 8., es respecti-
ramente de 123, 120, 200, 190 1 160 metros; el primero de estos tineles corresponde
al orijen del trazado a Plava Negra. en cuyo travecto hai otros dos tincles de 114
metros e Jargo cada uno

Para Ia via se han empleado ricles de 23 kilos por metro, siendo de 9 300 kilos
el peso del pur de eclisas con sus accesorios i de 150 gramos el peso de los elavos. Los
durmientes son de rohles pellin de 2.50 m. X0O. 20m. XO. 15 m,

Bl servicic de la linea se hace con 7 locomotoras Mannig Wardle, de tres cjes
acoplados 1 1495 carros de carga con capacidad para 3 toneladas, '

Desde 1872 hasta 1908 este fervocaril ha trasportado R536 016 toneladas de
carbon, lo que corresponde a un promedio de 257 000 toneladas por ano,

Ademas de esta linea, el establecimiento de Lota esta unido al ferrocaril de la
Compaiifade Avaueo porunramal de 168 m, de trocha 1 poco mas de un kildmetro
de large que empalma enla estacion de Lota 1 cuva <onstrucedon fué autorizada el 16
de Setiembre de 1892
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Los Ferrocarriles Particulares de Chile

- Cauasare

I, CoroneL

PLANDO GENERAL

DEL FERROCARRIL DE LA COMPANIA DE ARAUCO (k.23449)

Y DE LOS FERROCARRILES CARBONERCS DE CORONEL Y LOTA

ESCALA : 1/50000

ARTURO TITUS S, '

2000 metros Injenizro Inspector
deFerrocarriles Particulares.

ESCALA

soo 1000 agee




