Los proyectos de puertos para Mejillones, Antofagasta, Iquique i Arica

CONFERENCIAS ANTE EL «<INSTITUTO DFE INJENTEROS DE CHILE»
POR

DOMINGO CASANOVA 0.

Lia discusion habida a propdsito de los «Informes sobre el mejoramiento de los
puertos de Mejillones, Anfofagasta, Iquique 1 Arica» presentados al Supremo Gobier
no por don Adam Scott, nos prueba que, por fin, el espiritu de exdmen i anilisis de
los proyectos de obras publicas que a todos nos interesan como chilenos, va echando
raices entre nuestros colegas de profesion.

Me es particularmente grato dejar constancia de este despertar del injenio erftico
de los téenicos nacionales, por cuanto me figuro que en parte se debe a los rudos sa-
cudones que he dado, de tiempo en tiempo, a las ideas de los injenieros que nos lle-
gan del estranjero cargados de fama i pretendiendo aplastarnos con la esperienéia
adquirida en Ias obras que han construido fuera de Chile.

Por desgracia para los dineros de la nacion, o sea para los bolsillos de todos
nosotros, miéntras no se llegue a la ejecucion de las obras que se proyectan, esa es-
periencia es completamente imitil, o poco ménos, por cuanto los estudios especiales
que dichos injenieros han efectuado en puntos determinados de otros mares, casi no
tienen aplicacion en nuestras costas, salvo en lo referente a aquellas leyes jenerales
que los injenieros chilenos estamos en situacion de conocer con tanta maestria como
ellos, puesto que se encuentran consignadas en cualquier tratade de obras maritimas.

Los numerosos fracasos de los proyectos de puertos elaborados por los especia-
listas estranjeros deberian haber demostrado ya a nuestros hombres de gobierno que
es indispensable encomendar a los injenieros chilenos los estudios de las obras mari-
timas que el comercio reclama cada dia con mas urjencia. Los injenieros chilenos,
con mejor conocimiento de los matdriales del pais, de la situacion econdmica, de las
exijencias politicas, de lo que necesitan las provincias, podremos elaborar proyectos
apronindne a nnestras nonveniencias, en tanto que los injenieros estranjeros, que no
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toman en cuenta esos factores, elaboran proyectos o descomunales por lo jigantescos
o inutiles por lo pequefios. ~

Miéntras los politicos no se convenzan de estas verdades, convendri mantener
abierto el fuego de nuestras baterias para aquilatar i reduecir a su verdadelo valor los
estudios que publican nuestros colegas estranjeros.

Otra de las causas a que atribuyo el despertar de mis colegas chilenosse debe a que
Jos que forman parte de la Direccion Jeneral de Obras Publicas ya no temen ser la-
mados por el mas alto empleado jerdrquico de dicha Oficina, para oir una reprimenda,
como creo que le-acontecié a uno de los injenieros que me han precedido en el uso

" de la palabra, cuando &spuso su manera de pensar acerca de cierto proyecto de puer.
to para Valparaiso. Estimo que han obtenido una gran conquista, al poder pensar li-
bremente i poder espresar no meénos libremente esos pensamientos, con el cambio
definitivo. de personal habido en dicha Direccion Jeneral, cambio honroso para el

cuerpo de injenieros nacionales. A

Prévias estas consideraciones, podria entrar al exdmen detallado de los «Infor-
mes» del sefior A. Scott, tal como lo he practicado con relacion a otros pr oyectos de
obras maritimas, siguiendo al autor capitulo por capitulo para ver si los estudios de
los vientos, las olas, corrientes, mareas, ete., son o no deficientes. Prefiero, sin em-
bargo, dedicarme 4 verificar el espiritu con que el sefior Scott ha redactado sus <In-
formes>.

A mi juicio, cuando a un injeniero se le encomienda redactar un informe, no se

e pide que.deje constancia de sus opiniones personales, por mucho peso que tengan,
sino que se le exije que, mediante los hechos observados y los razonamientos apro-
piados, demuestre que la solucion que propone, al problema que se ha sometido a su
estudio, es la mejor, técnica y econdmicamente,

No basta decir: propongo esto, recomiendo aguello, considero que lo otro sers be._
néfico, ete. Es menester probar, con un razonamiento de l6jica irredargiiible i tan
clara como el tema lo permita, por qué s¢ propone esfo, poy qué aguello os lo reco.
mendable, porque lo otro serd benéfico i cudles serdn esos beneficios, -etc. Iin una pa-
labra en un informe téenico no se debe poniificar, sino justificar lo que se espone.

A la luz de este criterio me propongo hacer el eximen de los proyectos de puer-
tos que contiene el «Informe» del sefior A. Scott.

Puerro pe Meinroxves.—(Véase la ldmina). Dice el sefior A. Scott:

«Para las necesidades de Mejillones recomiendo por ahora: )

«Un muelle grande de 350 metros de largo; Ia parte esterior de un ancho de 45
metros i una profundidad de agua a la orilla de 10 metros para los mas grandes bu-
ques; la parte interior de 30 metros de ancho serviria para las lanchas y botes

«El dragaje necesario hasta la profundldad de 10 metros.

«Una calle, o via, que corra a lo largo de la ciudad, desde el estremo del cierro
de la Compaiiia del Ferrocarril hdcia el Oriente unos 1 50 metroe,
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«Oficina para ia Capitania,

«Oficina para la Aduana.

«Uniones ferroviarias.

«Grdas i demas elementos.

«No se necesita ninguna obra de abrigo.

«No hai ningun muelle fiscal, por ahora, i como se necesitan facilidades fiscales,
seria molesto tener que esperar dos afios para la terminacion del proyeeto prineipal.

«Recomiendo, por lo tanto, que se emprenda la construccion inmediata de un
pequefio muelle en el punto marcade en el plano, para el servicio de pasajeros i de
mercaderias livianas.

« Estension futura.—EIl muelle principal podria prolongarse ficilmente signien-
do las lineas indicadas en el plano, si esto fuera necesario.

« Fistacion naval—LEl problema del establecimiento de une estacion naval en
Mejillones tambien ha sido minuciosamente considerado, i he delineado un proyecto
para principiar una estacion naval en-]a Caleta, que comprende un gran muelle i un
dique de carena, terraplenes, vias, uniones ferroviarias i babitaciones. Tal proyecto
valdria de £ 400 000 a £ 500 000, pero con un gasto de £ 100 000 se podria tener
un muelle e instalaciones para una estacion para torpederas, varaderos para carenar
1 componer estos buques. :

«En un punto cercano a lu costa oeste, donde hai profundidad de agua relativa-
mente cerca de la costa, podria establecerse un digque flotante. i

«La bahifa de Mejillones es mas apropiada para la construccion de un digue de
carena’que Antofagasta, Iquique o Arica.»

Lon esto termina el informe sobre Mejillones.

Como se vé, el sefior Scott no dice una palabra para justificar ni el largo ni los
anchos dados al «muellg grande» que recomienda. En consecuencia, podemos con-
siderar que esas cifras se han elejido arbitrariamente. Por desgracia, esta manera
de fijar las dimensiones de las obras de injenieria, conduce, por lo jeneral, a incon-
secuencias, tal como la que se nota en los anchos,

Si la porcion del muelle destinada al atraque de las naves contiene dos vias ¢
rreas para los carros cargados i dos vias para los carros vacios, es evidenie que el
buen servicio de movilizacion de la carga de las lanchas exijirg, por lo ménos, otras
tantas vias, que ocupardn otre tanto de ancho en el muelle, para dar paso libre a los
carros gue estdn al servicio de las naves. Luego, a mi juicio, la porcien mas ancha
del muelle debe ser la que estd cerca de tierra, o sea, una disposicion contraria a la
que recomienda el sefior Scott.

Llamo, ademas, la atencion al empalme que huce el sefior Scoft de las cuatro
vias del servicio de las naves, en una sola linea, que bifurea solo en tierra, trazado



DOMINGO CASANOVA _ 1589

que, sin duda, produsird enforpecimientos en la esplotacion del muelle, si llegara a
mantenerse.

En cuanto a la ubicacion del «<muelle grandes el sefior Seott cree justificarla
cuando dice:

«En una entrevista tenida el o de Setiembre sobte el terreno,fcon el capitan del
:puerm i el teniente de Aduana, ellos espresaron que preferirian que el muelle que,
dara tan cerca como fuere posible & la ciudad, i por esia razon se aceptd Ja posicion
sefielada en el plano. Es mui adecuada i las uniones ferroviarias pueden hacerse sin
grandes dificultades.»

Ignoro si algun alto tuncionario pubhco indicé al sefior Scott que debia ubicar
ol cmuelle grande» frente a algunas manzanas de terreno reservadas para el servicio
fiseal en un estremo del vecindario, en cuyo caso el muelle al enfrentar la pentiltima
calle de la reserva, quedaria tan cerca como fuese posible a la ciudad, pero siempre
en un esfremo.

Como sapongo que no ha habido tal indicacion superior, el buen parecer del
capitun del puerto i del teniente de aduana debié interprefurse en el sentido de que
era preferible que el «mnelle grande» quedase tan cerca como fuese posible del cen
tro de grovedad de la ciudad, a fin de repartir uniformemente el mayor valori la
importancia que adquiriran los terrenos que lo circunden. Segun esto, la ubicacion
geria cerca de dos kilémetros mas al oriente de la elejida por el sefior Seott.

Por lo demas, no creo que la fecha 5 de Setiembre, tan escrupulosamente ano-
tada por el sefior Scott, agregue peso alguno a favor del sitio” que ha elejido para el
arranque del «muelle grandes.

Me queda por examinar los materiales que compondran el «muelle grandes, los
que el sefior Scott deseribe asi:

«He estudiado el costo de distintas clases de constluccmn para el muelle, i re-
comiendo un muelle solido.

«Los primeros 180 metros guedarian éncerrados con un pilotaje de acero i con
ana superstructura de muros laterales de concreto armado; Jos 170 esteriores queda-
Tian encerrados con bloques de concreto, con muros i superstructura de concreto
srmado; i el espucio encerrado se rellenaria con un material apropiado.»

Come no -hai mas detalles ni en el informe, ni enJdos planos publicados, es difieil
darse cuenta cabal del sistema de construccion asi descrito. Solo me limitaré a lla-
mar la atencion hécia dos puntos:

1.2 Que no se dice =i el esiudio del costo de diferentes clases de consiruccion
para el muelle ha dado por resultado la demostracion que un muelle solido sea el |
mas econdmico en cuanto a costo de construccion o en cuanto a costo de comser
vacion; '

2.2 Que el muelle sélido recomendado por el sefior Scott, no es sélido, sino que-
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queda en el misterio, poi‘ cnanto no ge nos indica su nombze, ni se nos especifica las
propiedades que debe satizfacer.
Con tan pocos datos es imposible verificar si el costo de $ 1 946 bb6 oro para e}
muelle es o no exajerado.
_ Paso a ocliparme de la cuestion dragados, a pmpomto de los cuales €l sefior
Seott dice:
" <Kl dragaje de la balia podria hacerse con las d'.ragﬁs fiseales, 0 como se esti-
mare mag conveniente.» : ,
Al leer esta frase que entendi al pié de la letra, me imajiné que se frataba del
- dragado de la bahia, que el sefior Scott describe asi: «su ancho es de k 14.6, medi-
dos desde Punta Angamos directamente al Este i la profundidad del saco es aproxi-
madamente de 8 kilémetros», i quedé pasmado de la enormidad del dragado en pro-
vecto. Una mirada a los planos me hizo ver, sin embargo, que solo se trata de dragar
las rejiones que rodean los muelles propuestos por el sefior Scott. Estimo que el mi-
nimum qile se puede pedir a un injeniero es el empleo de la precision i propiedad
en el lenguaje de los informes. . '
~ Por lo demas, al decirnos que el dragado «podria hacerse con las dragas fisca-
les o como se estimare mas conveniente,» el sefior Scoit no dilucida absoluiamente
la cuestion. Este es precisamente un caso en el cual podia haber spelado a su espe-.
riencia en otros puertos, para ensefiarnos, por ejemplo, que, en vista de la composi:'
clon que log sondeos jeoldjicos sefialan como probable para el suelo submarino,
deberia emplearse tal clase de draga, la que en las obras que-ha construido le ha
“dado buenos resultados. Mejor que estampar la frase en cuestion habria sido no tocar
el punto, pues, el ¢contratista de la obra verad cémo hara el dragado, del mismeo modo
que fijard los demas medios de que se valdrd para llevar a cabo el resto de los tra-
-hajos. '
Un punto 1mp01‘£antls1mo que 1o ha tocado el sefior Scott, es el relativo a saber
si las rejiones que propone dragar se embancardn rapidarente, o n6.
Es de presumir que el embanque serd rapido, a juzgar por lo que indirecta-
metite nos refiere el sefior Scott a propésito de las olas i de los vienios.
«Estas olas chicas (dice) rompen en la anteplaya arenosa en profundidades de
2 a 3 metros de agua, i suelen molestm desagradablemente a las lanchas i botes, i
aun daifiar las pequenas construcciones; a veces aun cambian la inclinacion i aspecto-
de la playa, arrastrando la arena, o bien amontondndola a un angulo mayor».
«Kn ocasiones (agrega mas adelante) soplan fuertes vientos desde tierra, jene-
‘ralmente en la tarde, que son molestos, pues arrastvan desde la Hanura nubes de
arena fina que llegan casi hasta impedir ver los buques en la bahia». '
. Aun cuando todo el resto de] proyecto estuviese bien fratado, este solo punio-'
dejado en'la duda por el sefior Scott bastaria, a_mi juicio, para desestimar el infor-
me sobre Mejillones.
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Lo curioso es que el sefior Scott objeta el peligro de embancamiento a una espla-
nada, proyectada por mi distinguide amigo don Emilio de Vidts, frente a la ciudad'
de Mejillones, 1 se olvida de ese mismo peligro cuando se trata de sus propios pro:
yectos.

Otra cosa curiosa es.que ese malecon o esplanada que rechaza cuando lleva la
firma del sefior de Vidts, por cuanto <seria cestoso 1 no se vé su necesidad por aho-

, el sefior Scott lo coloca entre las obras de ejecucion inmediata con el nombre de
«una talle o via, que corra a lo largo de la ciudad... unos 1 300 metros», en la cual
«s¢ Usaria tambien 'pilotaje de acero para protejer el pié del muro pequefio de la
nueva calle o via a lo largo del frente de la ciudad». .

Del edificio para la Capitania ni en el informe, ni en los planos se indica cudl
serd su situacion en el terreno, cudl el nimero de piezas con que contard, cudl su
distribucion ni en planta ni en elevacion ete., ete. Lo 1inico que el sefior Scott sefiala
es el costo de $ 58 666, oro. No hai, pues, manera alguna de saber si el gasto de esta
suma corresponderé 0 né a las negesidades de dicha Oficina. -

Otro tanto podemos-argumentar a propésito de las oficinas, galpones i almace-
nes para la Aduana, cuyo costo calcula en § 98 666 oro, como tambien a propésito
del equipo de grias i demas elementos, avalnados en § 133 333 oro, sin que se dé
siquiera una simple lista de lo que el sefior Scott propone adquirir.

Liego aquil a la frase de este injeniero en donde afirma:

“«No se necesita ninguna obra de abrigo».

Rebatiré esta opinion dogmatma del sefior Scott, con. la cita de la deﬁmcmn de
«puerto»> dada por el sefior de Cordemoy, que dice:

«Los puertos son darsenas {bassins} naturales o artificiales donde la tranquili-
dad es completa 1 cuyo acceso es ficil 4 las navess». (1)

© Sin construir obras de abrigo es imposible obtener ni las ddrsenas, ni la tran-
quilidad completa que exije esta definicion, aun cuandy aceptisemos la opinion del
sefior Scott en cuanto a que «Mejillones es una bahia ideal para la ejecucion de
obras maritimas», pues ya hemos citado las frases en las cuales nos da cuenta que las
olas i el viento llegan a interrumpir la tranquilidad tan indispensable para que las
obras constituyan lo que se llama «puerto» por los modernos especialistas.

En otra ocasion (2) he citado ya esta definjcion dada por el sefior de Cordemoy,
como tambien su juicio acerca de los muslles, los que «se establecen a falta de algo
mejor> desde que el somercio se desarrolla en un punto determinado de una costa.

Seria una listima malbaratar las excelentes condiciones naturales de la bahia
de Mejillones con la construccion de simples muelles desabrigados. Sostengo con
Quinette de Rochemont que «un muelle que se avance en el mar no constituye un

(1) Ports maritimes. Vol I pdj. 201.
{2) Anales del Tnst. de Inj. de Chile, Abril de 1908, p4j. 159,
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puertos (3) i ereo que ya llegd para Chile ia época en que podemos i debemos esta-
blecer algo mejor. A

En lo que estoi de acuerdo con el sefior Scott es que es una vergiienza para el
Fisco no poseer én Mejillones un pequeno muelle que serviria, miéntras se llevan d
cabo las obras de mas aliento, para el servicio de pasajeros, ete.

Porlo que respecta a la «estension futura» gue propone el sefior Scott, como
los ramales destacados del muelle principal, jamas constituirian ddrsenas, jamas lle-
garian a satisfacer la definicion de puerto dada por el sefior de Cordemoy. En conse-
“cuencia dicha estension no la encuéntro apropiada para las necesidades futuras.

En la intelijencia de que el sefior Scott no ha dado importancia alguna a las
cuatro lineas con que ha dibujado los dos muelles destacados del muelle principal,
como estension futury, no haré hincapié en que el costado sur del muelle mas pré-
ximo a tierra resultaria inatil por cuanto el estremo libre solo queda a pocos metros

- del chaflan del dragado, que impidiria el paso a las naves. _

Llego aqui al final del estudio del sefior Scott sobre Mejillones, en ¢l cual, en
doce lineas, ha despachado dos proyectos de Pu(‘ltOb militares: uno para torpederas
i otro mas completo.

No ereo que haya pais alguno sobre la Tierra a cuyo Gobiemno se le ‘haya pre-
sentado por un especialista un proyecto de puerto militar, en condiciones tan poco
satisfactorias. Francamente he quedado abismado.

Solo haré presente una consideracion: mi distinguido ‘Lmigo i colega don Enri-
que Barraza ha’dedicado un folleto de numerosas pajinas para justificar un proyecto
de dique de carena que es solo una parte del puerto miliiar de Taleahuano. ;Cudntos
volimenes se habria creido obligado a redactar para justificar fodo el provecto de
puerto?

No tomaré en cuenta, pues, el proyecto de puerto militar asi presentado por el
sefior Scott, hasta no tener mas dmplios detalles sobre las construcciones que ha pro-
puesto ejecutar en Mejillones para nuestra marina nacional, con lo eual se pedra ver
si satisfacen las necesidades presentes j futuras de dicha marina.

En restinen, creo que no ha quedado nada en pié de lo que propone e[ sefior
Scott para Mejillones. En efecto, admitiendo la hipétesis de que, por ahora, se nece
sitase alli solo un gran muelle, hemos vistorque la formu, la ubicacion etc. del que
ha proyectado no son lag mas recomendables: que no sabemos si las protundidades
_por dragar se conservaran o no6; que de los edificios para la Capitania i para la Adua-
na, de las grias i demas elementos de esplotacion, 1 hasta del puerto militar solo eo-
nocemos presupuestos globales, que es imposible saber a qué corresponden.

En cuanto a los ramales del muelle grande, como no tienden a constituir darse-
nas que lieguen algun dia a dar abrigo a las naves i tranquilidad para efectuar los
movimientos de las mercaderias, no son las construcciones que deben recomandarse

(3) Cours de travaux maritimes, Vol 1, pdj. 148.
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para el porvenir como un medio racional de obtener en el futuro un puerf;o en el
sentido moderno de la palabra. ;

Puerro DE AnToracasta.—A proposito del proyecto que recomienda para An-
tofagasta todo lo que dice el sefior Scott es lo siguiente (Véase la l4mina):.

~ «Como ya se ha dicho la mejor ubicacion para las nuevas obras es sobre el plan-
chon de rocas inmediato a «La Pozas. : . r

«Propongo que se reclame al mar i rellene el drea ocupada por estas rocas hasta
an nivel de 4 metros sobre aguas bajas. El muro Oeste de un largo de 500 metros
principiaria en la esquina frente a la calle Baquedano i seguiria en linea recta casi

- sobre la prolongacion de dicha calle, quedando todo en pequefias profundidades,
hasta un punto 100 metros al Oriente (1) de la Roca Paita.

«Desde este punto partiria el rompeolas propiamente dicho, con un largo de 400
metros, i que alcanzaria hasta la profundldad de 22 metros. Dentro del drea abrxga-
da, habria dos brazos, mas pequefios, o muelles, para los mas grandes buques.

«Las obras principales proyectadas son: -

«500 metros de muro Oeste com una proteccion de bloques péle méle.

«400 metros de rompeolas. '

<900 metros de malecon con una profundidad al costado de 10 metros.

«400 metros de malecon con una profundldad de 4 a 5 metros, apmplado para
lanchas i.embarcaciones menores. o

«10 000 metros euadrados, mas o ménos, de Almacenesa i Galpones

«Oficinas nuevas para la Administracion de Aduana.

«Nuevo edificio para la Capitania. ‘

«Un faro. _

«Uniones ferroviarias, i

«Equipo necesario.

«Habria mas 0 ménos 14 hecta,reas de terreno reclamado al mar, mcluyendo el'
molo 1 los muelles. ,

" «Cou el proyeeto quedarian abngadas 54 hectdreas de supetficie de agna del Sur-
Qeste, 1324 hectdreas de los vientos del O. 8. O.

«La ;sla es el sitio mas aproplado para los edificios de la Admmlstrauon de
Aduana i todos los galpones. 3 :

“«Habria espacio suficiente para separar los depo=1tos de esportacion de los de
importacmn 1 para una seecion boliviana, 5i fuese necesario. Asi todos los servicios

_quedarian concentrados, 1su organizacion seria lelatwamente faeil.
_ «Habria cowunicacion ferroviaria con la isla en sus esquinas Sur Qeste i Slll-'
Este, .

«Para conseguir las mejoras facilidades ferroviarias habria que espropiar el pe-

quefio muelle recien construido al Poniente del muelle Miraflores, el muelle Yungai. -

" (1) El orijinal dice: qu'onienté»,_ lo que es un error.,
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«Habria que reforzarlo o reformarlo para que pudiese soportar un trafico ferro-
viario pesados. ; : ‘ :

Concluye el sefior Scott dando los presupuestos globales de estas oblas e indican-
do un plazo de 4a 5 afios para terminarlas. ‘

R'epe,tiré aqui lo que éntes dije con relacion al proyecto del sefior Scott para
Mejillones: no da absolutamente ninguna razon para justificar ni log detalles ni el
conjunto de las obras que recomienda, de manera que podemes otra vez considerar-
las como proposiciones arbitrarias.

De lo tinico gqne he encontrado algunas frase justificativas es de la celeccion de
la ubicacion del nuevo proyecto» en la vieja situacion ya sefialada anteriormente por
el injeniero sefior van Hooff, como la mas aproplada

Dice el sefior Seott: ‘

«Es necesario pensar en la construccion de obras de abrigo, con muelles de atra-
que para buques grandes, i decidir cudl es la mejor situacion para las obras en pro-
yecto.

«Inspeccioné minuciosamente la costa al Norte i al Sur de Antofagasta, visité
la Chimba, por mar 1 tierra; la caleta ahi es demasiado pequefia. Tambien fui a Ca-
leta Coloso: tambien es chica, habria necesidad de -obras de abrigo; ademas no- hai
ahi estension en tierra.

«Kl sefior Guillermo Murray ha preparado un proyecto de puerto en Antofagas-
ta al Sur de la ciudad, cerca de Playa Blanca, donde tiene una concesion de terrenos.

«El sitio elejido por el sefior Murray tiene algunas ventajas: la profundidad del
agua es un poco mayor cercd de la costa que frente a la ciudad donde ahora anclan
los buques i hai bastante estension en tierra. '

«La entrada al puerto proyectada por el sefior Murray no es satisfactoria porque
estd demasiado cerca de la costa i habria un riesgo considerable al tomar la entrada.
Dudo mucho que algun capitan de buque se atreviese a entrar en tiempo que no
fuera mui tranquilo.

«He confeccionado un proyecto mejorado en este sitio, que daria una entrada
tacil 1 cémoda para grandes buques; sin embargo, despues de un detenido estudio i
comparacion de los presupuestos, he resuelto que las mayores ventajas existen en el
planchon de rocas frente a la ciudad. La situacion sefialada por el sefior Murray no
tiene ventajas en cuanto a costo; al contrario, proporcionando comodidades iguales
“es un poco superior. ; '

«Lias rocas frente a.la cindad forman un bajo promontorm natural que se presta
para proyectar un rompe-olas i las obras consignientes.

. «Considero ésta la mejor ubicacion, pues ahi las obras resultarian un poco mé-
nos costosas, i con el mismo desarrollo de rompe-olas se abrigaria un drea mucho
l'll_ﬁ}’OI‘,
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«La isla seria Ja mejor ubicacion para la. Aduana 1 sus almacenes 1 galpones,
ademas el comercio de la ciudad tiene agrupadas sus bodegas en las vecindades, las
uniones ferroviarias serian ménos costosas e igualmente fdciles, i «La Poza» queda-
ria abrigada i se utilizaria para las embarcaciones menores.

«Los muelles particulares por cierto tendnan que correr riesgo de pexder su
actual clientela particulars.

= Tales son ]as razones que da el sefior Scott. Iis de lamentar que hava gastado
toda su dialéctica para demostrar algo ya conocido por lo meénos desde la publica-
cion en 1905 del informe del sefior van Hoof sobre el mejoramiento de Antofagasta,
i que no nos diga una palabra en apoyo de sus recomendaciones para céll_st{tllir e]
puerto.

El sefior Scott rechaza 1nd1'rectamente el proyecto formulado por el sefior van

“Hoof. En’efecto dice:

«Lios proyectos delineados por el sefior H. L. van Hoof estin bien dispuestos,
pero el menor de los dos cuyo presupuesto es de § 1 500 000 oro, no daria facilida-
des mas que a las lanchas, pues tal fué su objeto; miéntras que para el mayor no da
presupuesto» . '

8i los proyectos delineados por el gefior van Hotf estaban bien dispuestos, gpor
qué no los conserva el sefior Scott, sino que los reemplaza por otros? No creo que
haya sido por darse el placer de poner su firma al pié de un plano, que es solo una
variante del proyecto van Hoof, al que, a mi juicio, echa a perder con la supresion
de la darsena mas occidental, lo que aminora el nimero de metros de atracadero ya
escaso para dar paso a un millon de toneladas, con la disminucion de la lonjitud i
cambio de orientacion del conjunto del rompe-olas, lo que deja a los muelles sin pro-
teccion contra los temporales del Nor-Oeste; con la variacion en el trazado de las
vias férreas siguiendo al contorno de los terraplenes, lo que le ha obligade a intro-
ducir curvas de radio excesivamente pequefio para que los ramales puedan penetrar
en los muelles; con la ubicacion sobre ese mismo contorno de una serie de galpones
inttiles, puesto que tanto los esportadores de salitre como los importadores de mer-
caderias i la Aduana tienen ya loecales apropiades para depdsitos.

Lo que debi¢ suprimir de una plumada el sefior Scott i que sin embargo con-
serva en una estension de 150 mas 225 metros, son los atracaderos para lanchas, que
1ambien figuran, por un valor de § 1 500 000 oro, en el proyecto del sefior van Hoof,

Si el sefior van Hoof recibio érden de formular un proyecto de me,]mamzento
zolo para las lanchas en Antofagasta, a mi entender debid contestar al Ministro o a
la Junta de Puertos, que le di6 tales instrucciones, que semejante orden lo ponia en
ridiculo, del mismo modo que se pondria en ridiculo a un injeniero de ferrocarriles
ordenandole que proyecte en las estaciones ferroviarias, locales a propésito para las
berlinas i coches de posta. El ideal en un buen puerto moderno, consiste en suprimir
1odos los movimientos intermediarios entre el carro del ferrocarsil i la nave, i por
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consiguiente, en suprimir la mediacion de las lanchas. Perpetuar su empleo con la
creacion de obras especiales, constituye, pues, un contrasentido i una regresion en
vez de un progreso. ’ —

En cuanto a los grandes teiraplenes que proyecté el sefior van Hoof, los que no
hallé a qué destinar, viéndose obligado a cubrirlos con un letrero que dice: «patios,
galpones o almacenes», lista que habria podido continuar agregando: eanchas, sola-
res, eriales, polreros, ete.. el sefior Scott tambien debidé suprimirlos de una plumada.
La inutilidad de esos proyectos de grandes terraplenes se  ve mui marcada por el
gran vacio que en el plano de este injeniero queda al centro de los galpones que
proyecta. ) )

Perdi6. pues, asi el sefior Scott la oportunidad que se le ofrecia de mejorar el
proyecto del sefior van Hoff; empeordndolo, por el contrario, segun ya he demos-

trado.
Si consideramos ahora el proyecto van Hoof én relacion a la definicion de puer-
to dada por el sefior de Cordemoy, que ya hemos citado, vemos que ése proyecto no
prevé un abrigo que cierre i constituya las dérsenas, al mismo tiempo que procure
la tranquilidad del mar al costado de los muelles. Eil proyecto del sefior Scott empeo-
ra aun esias condiciones al reducir la lonjitud del rompe-olas, de 325 a 250 metros,
i al ensanchar la distancia entre los muelles de 60 a 90 metros. Recordaré aqui las
propias palabras del sefior Scott: «se necesitaria abrigo para que pudieran atracar los
buques para cargar 1 descargar; donde esto es imposible no puede llamarse puerto».
- Para el futuro ni uno ni otro han pensado en la manera de llegar a cerrar las
darsenas, ni en la manera de ensanchar las obras previstas i ya escasas, como hemos
dicho, para dar paso al nimero de toneladas de mercaderias que se movilizan hoi en
Antofagasia. ) _ : v
El sefior van Hoof, en 1905, fijaba en 700 000 a 300 000 toneladas, mas o mé-
nos, el movimiento que permanentemente se establecerd en Antofagasta. A su turno
el sefior Scott dice que en 1907 se embarcaron 323 656 toneladas méiricas i que se
desembarcaron 639 843 toneladas, lo que da un total de 963 499 toneladas; miéntras
gue en 1908 se embarcaron 608 183 toneladas i se desembarcaron 469 433, 6 sea que
se movilizaron 1.000 000 de toneladas métricas de mercaderias. '

‘ Si tomamos la cifra de 800 000 toneladas, que es un promedio bajo, i si-recor-
damos que los especialistas fijan en 500 toneladas la cantidad de carga-que puede
pasar al afio, por cada metro de muelle o malecon vemos que en Antofagasta se ne-
cesitan hoi 1 600 . metros de atracaderos.

-Como el proyecto van Hooff consulta un méximum de 1 020 metros (en la supo-
sicion de que se pudiera aprovechar dmbos lados del muelle curvilineo préximo a la
crejion de la barra»), se ve que es deficiente desde hoi, i el proyecto Scottes aun mas
deficiente puesto que solo ofrece un médximo de 940 metros dé atracadero, en el su-
puesto de que puedan aprovecharse los malecones de 90 metros entre muelle i muelle.
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Ya he dicho por qué no deben construirse los atracaderos para las lanchas, que
consultan d4mbos proyectos, por lo cual no tomo en cuenta las respectivas lonjitudes.

Repito que no se han previsto los futuros ensanches en ambos proyectos de
puerto, i como hoi ya son deficientes, considero.que han nacido muertos i los doi por
enterradosy apesar de que podria seguir criticando el proyecto del sefior Scott por la
falta de perfiles trasversales para las obras, de planos detallados para los edificios,
ete. ele., 1 de series de precios i cubicaciones de los proyectos, para poder ver si los
presupuestos globales, que sefiala, corresponden a las necesidades.

Puzrro pe Iqurqus.—Para el mejoramiento de este puerto (véase la lamina)
el sefior Scott dice:

«El proyeecto recomendado para ser llevado a cabo en Iquique, es para un puerto
moderno en todo el sentido de la palabra, para el atraque de los mas grandes bugques,
dotados con grias eléctricas, uniones ferroviarias, etc.

«Consulta la construccion dé un rompe-olas de 730 metros de largo, al Norte de
la isla; muelles i malecones abrigados por el rompe-olas i la reclamacion al mar de
una gran srea, donde hai pequefias profundidades de agua, pues seria ménos costoso
el relleno de ésta que el derrocamientos. '

Agrega el sefior Scott los presupuestos globales i un plazo prudencial para la
terminacion de las obras, con lo que cierra el informe sobre Iquique. '

Nos encontramos aqui nuevamente en presencia de una pequefia lista, descar-
nada, de [o que recomienda el sefior Scott, sin justificativo alguno de las dimensiones
o de la distribucion que aconseja, ete.

Podria hacer la critica detallada de las obras que recomienda el sefior Scott para
Iquique; pero prefiero darla por hecha con solo llamar la atencion al parentezco que
dichas obras tienen con las que ha formulado para Antofagasta, que ya hemos
examinado. Diré, en resimen, que como no hai rompe-olas de abrigo, no hai ddrsenas
cerradas ni habra tranquilidad del mar junto a los muelles; que, en consecuencia, no
habrd «un puerto moderno en todo el sentido de la palabras, como pretende el sefior
Scott; que para dar paso al millon de toneladas de mercaderfas que se embarcan i
desembarcan anualmente en Iguigque, se necesitan hoi dos mil metros de atracaderos
i como el proyecto del sefior Scott solo ofrece un maximum de 1 080 metros, resulta
deficiente en un ciento por ciento, sin que se haya previsto la manera de ensanchar
las obras.

Abandonemos, pues, el proyecto del sefior Scott 1 dediguemos el tiempo a hacer
un poco de historia.

" En el afio 1889 el injeniero inspector real prusiano, don Gustave Prowe, elabors,
_para nuestro Gobierno, un proyecto de mejoramiento del puerto de Iquique, conee- .
bido en tan vastas proporciones, para aquellos afios, que de hecho fué desestimado
con el nombramiento de don Enrique Budge, por Decreto Supremo N.° 5, de 11 de
Setiembre de 1891, para hacer los estudios, planos i presupuestos de un malecon i

muelle en el mencionado puerto.
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El proyecto del injeniero sefior Prowe adolecia, por lo demss. de graves detec-
tos, como, por ejemplo, la estrechez de la entrada a la ddrsena Oriental, que impedia
evolucionar bugues de 100 metros de largo. .

En el informe fechado el 31 de Marzo de 1892, el sefior Budge dijo, entre otras
cosas, lo siguiente: '

-¢1a situacion especial de aquel puerto hace conceb1r como de necesidad, la
idea de cerrar por un malecon, en el estremo Sur, el canal que separa la isla de la
poblacion. De esta manera quedaria todo el canal transformado en una tranquila la-
guna, obteniéndose a la vez las ventajas consiguientes a la habilitacion de la isla.
Pero estudiando el curso de las arenas se ve que esta obra escollaria con el seguro
riesgo de un embancamiento compléto del canal i que a la vez amenazaria- a la po-
blacion. Este embancamiento se produciria por el lado Sur del malecon con la mis-
ma corriente que ha formado la playa de arena de Cavancha, i por et Noxte con’ el
mayor embotamiento de la corriente que ha llenado la ensenada de Playa Coloradas.

Una vez rechazada la idea de unir la igla Serrano con el continente, el sefior
Budge propuso construir unas darsenitas p‘ua lanchas en los alrededores del antiguo
muelle fiscal de la Aduana.

Don Valentin Martinez, basandose en sus observaciones personales del terreno,
combatié la teoria del embancamiento, del sefior Budge, ante el Consejo de Obras
~ Pablicas, segun queda constancia en la Memoria del Director Jeneral al Mlmstro de
Obras Piiblicas, correspondiente al afio 1893. ;

Fl sefior Martinez sostenia que las corrientes de arenas no pasaban de ser una
suposicion i que los médanos de Cavancha i Playa Colorada son simplemente un sue-
lo solevantado, siendo, en consecuencia, preferible construir, en vez de darsenitas,
-rompe-olas que uniese la isla con el continente.

El Consejo de Obras Publicas, perplejo ante estas opiniones opuestas, decidié
esperar el resultado de.un estudio de! terreno que el Ministerio emomendo al inje-
niero don Camilo Jacobh de Cordemoy.

Este distinguido especialista no pudo ménos que dar la razon al sefior Martinez
en cuanto a la inexistencia de corrientes de arenas en Iquique; pero en el informe
de Enero de 1894 (publicado en 1896) combate la ubicacion recomendada por el se-
fior Martinez para el rompe-olas de union, i en cambio, propone crear en el canal un
verdadero puerto. :

El sefior Martinez publicé enténces su proyecto de 21 de Julio de 1893, con un
Anexo, de fecha 28 de Junio de 1894; que causdé una impresion penosa en ¢l sefior.
de Cordemoy.

. En una sesion memorable del Consejo de Obras Pablicas, celebrada el 17 de Ju-
lio de 1894, el sefior de Cordemoy, en un- discurso de varias horas, rzbatié cada uno
de los acapites del Anexo publicado por el sefior Martinez.

‘Tocdle a nuestro distinguido amigo i colega don Domingo Vietor Santa Maria,
enténees Director Jeneral de Obras Publicas, espresar la opinion del Consejo, i si mis
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recuerdos no me engafian, dijo en resumen, que los proyectos elaborados por-los in-
jenieros, nacionales primaban sobre los de los especialistas estranjeros. _

- Era tal el espiritu de preferencia para el proyecto del injeniero chileno, que don
Enrique Barraza, Secretario entdnces del Consejo, se paraloluo per completo i redac-
6 el acta de la sesion en la mgment{, forma:.

«El Consejo.... dizcutid conjunta i lalgfimente dos proyectos de me1oramlent0
del puerto de Iquique presentados por los injenieros sefiores Martinez 1 Cordernoy.

«Oidas las razones espiiestas por cada uno de ellos en apoyo de sus respectivos -
proyectos i en vista de que los dos habian sido elaborados obedeciendo 4 programas
distintos, de una pequena darsena el del sefior Cordetﬁoy i de un puerto completo el
del sefior Martines, se acordé elevar los antecedentes al Ministerio del ramo, para que
resuelva la ejecucion del uno o del otro, segun sean las sumas que cres poder inver-
tir en este objeto».

Cudnta diferencia con los tiempos actuales en que se qmele con‘ndeml como
una maravilla todo lo que se proyecta con firma exética.

Por desgracia del proyecto del sefior Martinez se suprimié la ejecucion de un .
muelle capaz de dar atracadero a 4 buques, i solo se ha ejecutado el rompe- -olas. de
union—interrumpido—qué el sefior Scott nos dice que «estd ahora en mui mal esta-
dos. Como lo-dice el acta del Consejo de Obras Publicas la diverjencia entre el sefior |
‘de Cordemoy i el sefior Martiriez provino de la diversidad de fines que se propusie-
ron obtener. Solo que a la inversa de lo_que dice el acta, el primero juzgaba que Iqui-
que necesitaba un puerto a la moderna, es deeir, una ddrsena cerrada i con aguas
tranquilas, en tanto que el segundo creia que hastaba con un buen ancladero o rada
abierta al Norte i al reparo-de los vientos del Sur-Oeste por medlo del largo rompe:
olas que se constituirfainiendo la isla al continente. .

Crei en aquellos afios que la idea de mi jefe, el sefior de Cordemoy, era la mas
acertada. Hoi, en visia de que no se ha conseguido ninguna ventaja con la “construc-
cion del'rompe-olas de union, continuo en la misma creencia.

- Sise quiere que los salitreros abandonen los medios actuales de embarque, pro-
pios de paises no civilizados, es menester constrair en Iquique darsenas cerrradas
cuyas ventajas saltan a la vista. 1 no simples muelles que se estiendan en las aguas

" intranquilas de una rada abierta.- ) . ‘

-He hecho los anteriores recuerdos para prebar que hace quince afios los espe-
cialistas estranjeros se creian obligados a dar ‘razones en apoyo de sus provectos i gue
no se considerahan rebmados al discutir con los in jenieros nacionales.

Purerro b Arici.-—Conrelacion al puerto de Aricael sefior Scott euprlme como
en los casos anteriores, todas las razones o hechos que puedan justificar sus _provee-
tos. Solo dice: -

«Recomiendo que se- lleve 4 cabo el proyecto mdlcado en el plano para dotar a
Arica con las facilidades de un puerto moderno.

«Las obras provectadas han suio minuciosamente estudmdas
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«Fl proyecto se compone principalmente de un rompe-olas de 550 metros de lon
jitud desde el estremo Nor-Oeste de la Isla.

«Un pedra-plen o molo, desde la costa a la Isla. Esta via serviria como protec-
¢ion del Sur, i tambien para el transporte de la piedra necesaria para el rompe-olas
prineipal. '

«Un gran muelle con dos brazos para el atraque de los mas grandes buques, i
con una profundidad de agua.a la orilla, de 10 metross. .

Termina el informe sobre Arica con un presupuesto global, que como todos los
démas, es imposible verificar.

Apoyindome en la esperiencia que los injenieros chilenos hemos adgquirido con
la construccion andloga del rompe-olas de union en Iquique, puedo contradecir la
afirmacion dogmatica del sefior Scott en la cual dice que el molo de union con la isla:
Alacran en Arica, ¢serviria como proteccion del Sur». Dicha esperiencia demuestra
que ia radade Arica seencontraria despues de hecho ese molo en las mismas condicio-
nes.que hoi, en cuanto a abrigo o tranquilidad.

La misma esperiencia demuestra que al trazar en los planos, como lo hace el
sefior Seott, a partir del estremo de los rompe-olas; lineas paralelas a los vientos rei-
nantes para limitar las aguas tranquilas de las ajitadas, solo'se trazan rectas imajina-
rias gque no corresponden a la realidad de los hechos.

La verdad es que las olas jiran al rededer de los obstdculos que encuentran, ten,
diendo a amoldarse a su forma para romper casi normalmente a la ribera. Los trata-
dos de Obras Maritimas sefialan ejemplos cldsicos que la confirman. Asi Laroche
dice: '

«La rotacion de las olas al rededor de su esiremo de tierra puede producir fené- -
menos singulares, 2

«3i el viento sopla contra un lado de una isla, en la orilla opuefsta las clas po-
drén llegar con una direccion contraria al viento.

«Esto es lo que sucede en Belle—Ile—en—>Mer. (Véase la figura}.

«En el eabo de un molo se ve que lasolag jiran al rededor de dicho cabo para
introduciree en el canal que el molo abriga. (1),

Quinette de Rochemont en el tomo I, pdjina 81 de su Cours de travaur mariti-
mes cita los mismos ejemplos que Laroche i agrega otros. :

Fl sefior de Cordemoy en él tomo I, pdjs. 36 1 37 de su obra Ports maritimes da
cuenta de estos hechos i enseria su espllcacxon ‘

Don Alfredo Lévéque en el anexo N.° 2 a la memoria téenica sobre el Puerto de
Constitucion (2) demuestra que «cualquiera que sea la direccion de la ola mar afuera,
jira siempre de modo que se ajusta a la forma de la costa, 1 su accion es normal a
esta costa». La esplicacion que el sefior Lévéque da es exacta, pero no tiéne la tiji-

(1) Travaux maritimes, pdj. 156.

(2) Anuario Hidrogrifice afo IIT, paj. 819.
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dez absoluta que pretende, para sacar la conclusion que los aluviones no son tras-
portados por las olas, sino que tienen solo un movimiento aseendente i descendente
en la playa. El mas vulgar observador _puede ver lo contrario en el terreno, a pesar
de todss las teorias matemdticas. Podria continnar citando autoridades para probar
‘el movimiento rotatorio de las olas. Bastan las enumeradas para creerme en buena
eompania en contra del modo como el sefior Scott trazg el limite de las aguas a.]]-
tadas i determina el drea de las aguas tranquilas.

He tocado especialmente este punto, por cuanto algunos colegas me hicieron
presente sus dudas a proposito de la forma probable que atribui a las olas e un pro-
¥ecto de mejoramiento del puerto de Coquimbo formulado por don Julio Délaunay (1),
forma probsble que implica la rotacion al rededor del cabo del rompe-olas, tal como

-1a deseriben Laroche i las dema‘s'autc;rid_ades citadas. -

Bl sefior Delaunay dice (2) para esplicar el objeto del rompeolas de Cogquimbo
con la orientacion en qne lo ha proyectado: '

_«La corriente desviada seguird la direccion dada por el r01npe-oia~= I tomando en
cuenta los tltimos proyectos presentados para Valparaiso, la corriente se apartaria
de esta direccion de unos 50 grados en direccion al Poniente i alcanzaria el muelle
Jenkins, sin ajitar la ddrsena. No se puede admitir, pues, como lo dice el sefior Ca-
sanova, que la corriente desviada por el rompe-olas en la punta del molo, va a volver
atras en la direccion SN para remover toda la ddrsena. Esto reduciria a nada todos

os proyectos propuestos para Valparaiso».

Una gran parte de mi critica sobre los estudios del sefior Delauuay en (;oqunn-
bo verso sobre la continua confusion que hace de las olas con las corrientes. Veo en
‘su réplica que mantiene la confusién. En efecto, mediante el cambio de una por
ofra de esas palabras, me hace decir «que la corriente desviada por el rompe-olas en
Ia punta del molo va a volver atras...». En realidad dije lo siguiente: <El estremo
del rompe-olas proyectado servira como de centro desde donde irradiars el oleaje, lle- -

‘vando en su seno.la fuerza viva acumulada, oleaje que no permitird efectuar los mo-
vimientos comerciales con la tranquilidad que debe existir en un puerto artificial co-
rrectamente combinado (3). ‘ ‘

Por lo demas el sefior Delaunay saca de mis palabras una deduccion exacta
cuando esclamz: «Esto reduciria a nada tedes los proyectos propuestos para Valpa-
raiso» ~3i el sefior Delaunay se da el trabajo de leer lo que he publicado en nuestros
«Anales», sobre la inutilidad de los grandes rompe-olas que se han proyectado para
Valparaiso, verd que, basandome en diversas consideracionesien la autoridad de Mr.
Guérard, demuestro que el abrigo queda reducido a una faja de a lo sumo 400 me-
tros de anchuo, paraléla. al rompe-olas, i que el resto de la bahfa seguird sin variacion,

1 .Anales del Inst. de Inj. de Chile. Julio de 1909, paj. 308."
(2) Id. id. paj. 317. ‘
(3) Anales del Inet. de Inj. de Chile, Julio de 1909, pdj. 808
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prestando servicios con las mismas ventajas i desventajas que hoi ofrece al movi-
miento comercial. _ '
Repetiré la majaderia tantas veces dicha ya: sin dsrsenas cerradas de dimensio-
mes moderadas, que abriguen las profundidades convenientes, no hai puerto en el
sentido moderno de la palabra.
L& molo de union iel rompe-olas proyectado por 'el sefior Sc,ott no dotarén, pues,
«a Arica con las facilidades de un puerto moderno», como €l sostiene. Ambas obrag
no ofreceran abrigo alguno, contra las olas, al «gran muelle con dos brazos para el
atraque de los mas grandes buques», i podrian, en consecuencia, suprimirse del pro-
_yecto, sin que se notase su ausencia, salvo por el efecto de disminuir. el presupuesto
de costo. )
Vemos asi que el estudio minucioso que dice haber hecho el sefior Scott no lo
ha conducido a la mejor solucion del problema que el Supremo Gobierno le propuso
con relacion a Ariea. ' : ,
Para terminar con lo referente a este puerto diré que, no siendo facil presumir
el incremento que tomard alli el comercio con la apertura del canal de Panam4 i con
1a terminacion del ferrocarril a Bolivia, no es prudente proyectar hol obras mariti-
mas que no admitan ensanches en un futuro mag o ménos préximo, Estos ensanches
deben estudiarse desde luego para obtener en el porvenir un conjunto arménico. El
sefior Scott no ba previsto ensanche alguno en su proyecto, es decir que no toma en "
cuenta el progreso de Chile que, a mi juicio, marcha a pasos ajigantados.

Segun parece, el Supremo Gobierno, ademas de encomendar al sefior Adam
* Beott la presentacion de proyectos de puertos para Mejillones, Antofagasta, Iquique
1 Arica, le encargé el estudio de una serie de temas intereéantisimos, de algunos de
dos cuales habla el sefior Scott en las pajinas 41 1 42 de sus <informes».

Para hacer notar mas aun la enorme diférencia entre la manera eémo los inje-
nieros nacionales concebimos la redaccion de los informes al Supremo Gobierno, i
la manera cémo procede a hacerlos el sefior Scotf, vol a analizar el capitulo que
titula «Comparacion entre Avica e Iquiques.

Escribe el sefior Scoth:

«La clausula 3.4 de las instrucciories que me iuelon dadas dice:

«Informaré tambien al Gobierno sobre cuil de los dos puertos, Arica o ]quique,
seria mas susceptible de desarrollarse, en conexion con un ferrocarril a Bolivia o al
interior. Cugl seria mas hacedero i econémico i mas productivo. Comparacion. de
sus condiciones econémicas».

Un injeniero chileno, para corresponder a la confianza que implica tal consulta
del Supremo Gobierno, habria dedicado a lo ménos seis meses al estudio de la cues-
tion, sobre la base de un plan 4mplio de informaciones. Habria. entrado en corres-
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pondencia con las autoridades ilos particulares de los puertos sefialados a su estudio,

con la Legacion de Chile en Bolivia, con las oficinas de estadistica ete., ete., para

determinar las zonas de atraceion de cada uno de los ferrocarriles i puertos que el

Supremo Gobierno desea comparar. Habria establecido lo mas exactamente posible

ia superficie de esas zonas, la poblacion, la cantidad de materias primas que produ-

cen i pueden trasportarse al estranjero, la cantidad de mercaderias que consumen i
es necesario importar, ete., efc., todo para fijar el trifico probable de cada linea, con

el fin de poder hacer la «comparacion d¢ sus condiciones econémicass.

Una vez dominado el tema, el injeniero chileno habria escrito talvez un voli-
men cuajado de datos interesantes, lleno de informaciones documentadas, de las
cuales las «comparaciones econdmicas», solicitadas por el Supremo Gobierno; se
deducirian léjicamente 1 casi se desprenderian por su propio peso. Para cerrar el
libro habria espuesto ideas jenerales sobre las comunicaciones internacionales, habria’
dado un vistazo amplio sobre el vasto horizonte del futuro, sobre la influencia del
ferrocarril pan-americano i la posibilidad de tomar algun dia un tren en Arica o
Iquique, para descender en tal o cual puerto del Brasil o de la Arjentina.

El sefior Scott no hace nada de esto, i se contenta respondiéndole dogmatica-
mente al Supremo Gobierno, lo siguiente: : ‘ :

«Considero que la situacion de Arica es mas iavorable para comunicacion ferro-
viaria con Bolivia. _

«Las obras portuarias podrian hacerse eon ménos costo en Arica.

«Iquique probablemente seria capaz de adquirir mayor desarrollo; 1 al prinéipje,
por ser una ciudad mas. grande, seria mas productivo».

Con esto el sefior Scott cree dilucidado el tema i que todo el mundo ha quedado
convencido.

Puedo declarar al «Iﬂstﬁuto» que, por mi parte, las aﬁrmamones ex-cathedra del
sefior Scott-me dejan tan a oscuras como si no hubiese leido su «Informe_».

Llego aqui al término del examen de los «Informes» del sefior Scott 1 volviendo
a tomar en consideracion el criterio gue espuse al principiar, creo que he dejado
demostrado qué dichos «Informes» no se ajustan absolutamente a él, puesto que, en
vez de justificar las soluciones que recomiendan o proponen, mediante los hechos ob-
servados i los razonamientos apropiados, solo contienen las opiniones personales del
sefior injeniero consultor, opiniones que en la mayorfa de los casos parecen arbitra-
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