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ANALES

DEL

INSTITUTO DE INJENIEROS DE GHILE

ACTAS

Nesion 102.» extraordinaria del Instituto, celebrada el juéves 12 de Noviembre
de 1908

Presidida por el seior Ascanio Bascufian S. M., se abrié la sesion a las™ P. M., con asis-
tencia de los senores Cesireo Aguirre, Régulo Anguita, Domingo Casinova, Jorje Culvo Mac-
kenna, Fernando Cabrera, Carlos Cirvajal, Santiago Cruz, Juan Flores, José del C. Fuenza-
lida, Guillermo [Hanez, Augusto Knudsen, José Lopez, Juan A, Lopez, Francisco Mardones,
Catone Nicoreanu, Servando Oyanedel, Adalberto Rojus A., Eduardo Reyes Cox, Roberto
Renjifo. Luis Riso Patron, Wenceslao Sierrs, Arturo Styles, Ernesto Singer. Artaro Titus,
Jorje Virgas Saleedo, Viecente [zgnierdo, Daniel Risopatron, Jorje Tovres Boonen i los seere-
tarivs sefores Givoz 1 Liva,

Leida 1 aprobada el acta de L sesion wnterior, sv Jio cuenta:

1.2 De haberse propuesto como sacio correspondiente en Lima, ul sefior Santiago Basurco;

2.~ Do haber paswdo a la eategoria de perpétuos los socios activos sefiores Alberto Ali-
baud i Luis A. Boluados:

3.2 De una nota del seior Jorj: Calve Mackenna invitando ol lostitute al banguete en
honor del sefier Gerardo Broekman: i

4.0 De um cseusa de inasistencia del Viee-presidente, sefior Cirlos del Campo.

Por wnanimidad se acepté como miembro correspondiente en Lima. al profesor de la
Universidad de San Mircos do Lima, injeniero seior Santiage Basurco,

En seguida el seiior Wenceslao Sierva dio una conferencia sobre: «Carbonerus mecanicas
para los terrocarrifes» i sobre «Lavado de los ealderos de las lozomotoras: .

En este estudio, fruto de su vecieate viaje por Estados Unidos i Europa, hizo ver lus
grandes economius que se podrian introducic en nuestros fervocarriles. Con los planos a la
vista demostro ol funcionamicnto de la carbonera mecinica. Con este aparato, ol costo de
movilizacion del ciurbon se puede redoeir a fa mitad  del actual, economizindose sélo en Ja
seccion de Valpuraize-Suntingo 8 125 diarios.

Ademas de Ju economia tendra [a ventuja do hacer gue los wenes no pierdan su itinera-
rio por la demora que orvijina la carga del carbon; pues se podria obtener que una locomotora
completara su dutacion de carbon, agua i areva on s6lo dos o tres minutos.

Por Ia misma disposicion de la earbonera se conoce la cantidad de carbon que toma la
locomotora en nna estacion, lo que permite llevar un contrel exacto del consumo; i por fin
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estando el carbon on recintos cerrados, no estari influenciado por las condiciones atmos-
féricas. :

La instalacion de una carbonera meednica costaria & 75000 oro de 18 d i pagaria su
valor en dos afios, por la cconomia que se obtendria.

Rospecto al segundo puato: <lavado do los calderos de las locomotorass, manifestd que
aqai se lavan con agua fria i solo con la presion que tienen las llaves de agua potable, lo que
hace que se echen a porder los ajustes de los tubos i no se renuevan las incrustaciones.

En Estados Unidos el lavado se hace con agua calionte i bajo una presion de 50 a 100
libras por pulgada cuadrada.

En el sistema Miller, que es el que se usa, so aprovecha el agua caliento de lalocomotora,
que llega a lavarse para calentar el agua limpia que hai on los cilindros destinada al lavado.
Ademas la misma agua que se ha calentado por ese procedimionto sirve para llenar el caldero
ahorrindose carbon. . '

La locomotora queda porfectamente limpia en una hora.

La instalacion de uno de estos aparatos valdria al rededor de 8 45 000 oro de 18d i pa-
garia su valor en ménos do dos afios.

El sefior Presidente felicitd al sefior Sierra, manifestando lo oportuna guo era esta confe-
rencia en la situacion actual de los Ferrocarriles dol Estado, que so encuentran con déficit, el
guo se protonde cubrir con gastos jenerales de la Nucion, lo gue con justicia ha levantado
protestas en la opinion piblica. Terminé haciendo votos porque estos adelantos, que ya han
sido bastantoe esperimentados en el estranjero, se implunten cuanto intes en nuestros ferro-
carrilos.

Despues de una breve discusion sobre las economias en los Ferrocarriles del Estado, el
sefior José Lipez hizo una reseiia del Alcantarillado de Santiago, '

El proyecto en ejecucion os el «todo a la cloacar, compuesto de dos redes separadas, una
al Norto i otra al Sur del rio Mapocho. La primera desemboca en ¢l rio i la segunda en el
Zanjon do la Aguada, a una distancia de dos i medio kilémetros de la ciudad.

Por medio do varios planos hizo ver como se habia hocho la distribucion de las cafierias
i los detalles de construccion. Justificé las pendientes, perfiles trasversales, i espesores adop-
tades, dando a conocer tambien las proporciones en quo se hacen las mezelas i el concreto.

Did a conocer en detalle como se habia heeho ol cdleulo de toda la canalizacion i termind
con un rostmen de lps kilémetros de colectores i canales que se habian hecho hasta ahora, lo
que quodaba por hacer i su costo.

Abierto el debate sobre alcantarillado, se inicié una discusion sobre la conveniencia de
colocar «sifon de piés al unir la aleantarilla privada con Ia piblica, la que por lo avanzado de
Ia hora quedé pendiento para la proxima sesion junto con los otros temas en tabla: cregador
legal> i «conveniencia del peralte en las lineas de los tranvias de Santiagon».

Se levanto la sesion a las 3,30 P. M.

A. BascuSax S. M, . Leonardoe Lira.
Presldente. Becretario.
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Sesion 103.* ordinaria del Instituto, celebrada el juéves 26 de Noviembre de 1908.

Presidida por ol sefior Ascanio Bascuiian S. M. se abrid la sesion a Jas 9 P. M., con asis-
_tencia de los sefiores Cesireo Aguirre, Domingo Casanova, Jorje Cerverd, Guillermo Danks,
Juan Flores, Javier Herreros Vergara, Augusto Knudsen, Ernesto Lyon, Elcazar Lezaeta,
Raul Montauban, Alfredo Molina, Telésforo Mandiola, Catone Nicoreanu, Servando Oyanedel,
Gustavo Quezada, Adalberte Rojas Al, Luis Riso Patron, Roborte Renjifo, Ernesto Singer,
Eduardo Royes Cox, Wonceslao Siorra, Arturo Styles, Enrique Tagle Rodrigucz, Jorje Torres
Boonon, Jorje Virgas Saleedo, Carlos Alliende, varios visitantes i ol secretario sefior Leonar-
do Lira.

Leida el acta de la sesion anterior, el seiior Ronjifo observé quo ademas de lo anotado
en ol acta, él habia heeho observaciones sobre la calidad do los materiales empleados en el
alcantarillado y sobre el éxito para ¢l dudoso de Ia red de aleantarillas. Con esta obsorvacion
se di¢ ¢] acta por aprobada i se dio cuenta:

1.c De haberse recibido una contestacion del sefior Guillermo Illires, sobre concosiones
de agua; i

2.0 De haberse recibido el testo i atlas del proyecto de puerto de San Antonio, obsequio
de su autor sefior Jerardo Broekman. ‘ -

Kl sefior Presidente ofrcce la palabra al seiior Reyes Cox, el que desarrolla una confe-
rencia sobre el proyecto de puerto pura San Antonio del sefior Jerardo van M. Broekman.

El scfior Reyes empieza por hacer un anilisis de los estudios en el terreno, Ilamando la
atencicn sobre la dificultad gue hubo en hacerlos.

Encuentra satisfactoria la solucion adoptada en el proyecto en emanto so refiere a la
formacion de un ante-puerto, sus dimensionos, orientacion do la 'ont'rac_ia i respéct.o do las dir-
senas en cuanto a dimensiones i orientacion.

Haco una descripcion de las obras de ejecucion inmediata i del ensanche futuro deducida
de cllas la capacidad del puerto. Analiza los tipos adoptados para el molo i los malecones, log
que encuentra apropiadoes para San Antonio en vista de las opiniones de eminentes injenieros
espocialistas on obras de puerto. Llama la atencion sobre el cilculo de estabilidad
de los malecones on que se ha tomado en cuenta un posible terremoto igual al de 1906,

Analiza el aspeeto econdmico del proyecto basindose en el trifico probable del puerto
que estima en 400 000 toneladas en la primera esplotacion. Encuentra justificable la inversion
de $ 17 000 000 oro de 18d en las obras inmediatas, porque bastaria una tarifa do $ 4 oro
para quo San Antonio cubra sus gastos dando un intores de 5% 1 una amortizacion del 29
Por consiguiente, habiendo una economia en flete por ferrocarril de $150 oro por tonelada
respocto al ferrocarril de Valparaiso, para gue los gastos fueran iguales en las morcaderias
internadas a Santiago, se necesitard eobrar en Valparaiso una tarifa de 8 2 50 oro por tonelada.

El seiior Presidente folicita al sefior Reyes por lo interesanto de su conferencia que per-
mitird al Instituto discutir un asunto que preocupa en los actuales momentos al Gobierno i al
pais entero.

Olrece la palabra al sefior Casanova, quien da lectura a una critica del proyecto del se-
fior Broekman,

El sefior Casunova encontrd insuficientes algunos de los estudios hechos en el terreno,
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por lo que creia que el seior Brockman no habiu resuelto si existin o nd en la Poza una ver-
tiente submarina i si ¢l bajo del Sur de la bahia esti formado o né por lus scdimentos del
Muipo. En cuante a la ubicacion de fas obras, ol seiior Cusanova observa que ¢l punto dJo
arranque del molo i su diroccion son Jas dadas por el sedior Vergara Montt en su proyecto i
que en cuanto a la prolongacion encuentra mejor In solucion del sefior Vergara Montt,

Estima ¢l seiior Casanova que el terraplen del proyecto es una obra colosal dificil de
vealizar . Termina esponiendo el trazado jonoral de un proyecto propio, con un costo deo
6 000 000 de pesos oro. ’

El seitor Presidente ofrece i palabra.

El sefior Reyes dice quo por el momento so limita a contestar sélo dos de las observa-
viones principales del sofior Casanova.

- 1.2 Que la critica do Ja ubicacion do las obras esti basada en una meru hipétesis sin base
de estudios, i gue atn, supuesta lu realidad do dicha hipotesis, lus obras proyectadas no serian
criticables; i

2.0 Que estima superior la ubicacion del molo udoptada por el seflor Broeckman, por
cuanto estundo dirijido hicia el estremo de Ia puntilla del cerro del Norto, evitar: ol emban-
camiento del puerto.

El sefior Renjifo observa que lu existencia de la Poza parece quedar esplicada por Ja
gran velocidad de lu corriente que la recorre, esplicacion que hace innecesaria la suposicion
de una vertionte submarina.

El seiior Presidente deju ubiorta la discusion sobre el tema motive de la conlerencia del
sefior Reyes.

Se levanto la sesion hubieade llogado In hora. Eran Ias 11 P. M.

Ascaxio Bascu®ax S. M.,
Presidente.
Servando Oyanedel,
Secreturio accidental.



