CAMINO DE VICTORIA A LONQUIMAI

([nf()rmc pasadn a la Direceton Jeneral de Obras Piblicas por el injenicro don Santingo Cruz Guzman),

Santiago, Marzo 22 de 1904, - Seior Director: En cumplimiento de Tas drdenes 1.

g0,

yartidas por esa Direccion, paso a informar a usted sobre ln visita de inspeceion que he
I ) |

hecho a los trabajos del camino de Vietoria a Lonquimai.

Iniciacion de los trabujos.—Hace doce anos el boquete de Lonquimai era apénas
eonacido, 1 para el pequetio comercio con la Arjentina que se hacia por esa rejion existin
un pequerio sendero, escarpado 1 peligroso, en partes casi inaccesible, hasta el punto de
considerarse como una empresa en estremo arriesgada recorrerto en toda su estension,

Con fines estratéjicos mas bien que con espiritu comercial, se iniciaron ¢l ano 15493
los trabajos de un eamino carretero, que partiendo de Vietoria Ilegase hasta el valle de
Lonquimai, valle que queda enfrente de dos boguetes de la cordillera de los Andes, mini
Ficilmente accesible, el de Pino Achao 1 el del Areo

, Esta primera parte de la obra fué ejecntada por el Cacrpo de Injenieros Mititarves
que trabajé en el ecamino durante un ano, alcanzando a llegar hasta el laldnictro 20,

Despues tomd a su cargo la Direccion de Obras Puiblicas el camino de que <o trata,
i durante un afio trabajaron en él diversos injenieros.

I desde ocho anos a esta parte, el injeniero sefior Cirlos Toro Herrercdivije su cons.
truccion en el caricter de injeniero residente.

Estado actual de Lo obra.—Se encuentra terminada en la actualidad hasta el kilio-
metro 102, 1 estd estudiada 1 estacada hasta el kildmetro 1065,

Para llegar a Villy Portales (Longnimail faltan solamente cuntbro quildmetros en
montana virjen.

Kl camino se encuenura en buen estado hasta el kildmetro 25, Desde este punto al
kildmetro 30 estd dspero, 1 se necesita quitar de él una cantidad considerable de troneos
de drboles que dificultan el trifico.

En ¢l kildmetro 40 ex de toda necesidad hacer algnnas reparaciones al puente Co-
tiliwangui, de 51 metros de lonjitud, atin de levantar un poco su cepa central,

Dol kildmetro 75 al 78 el camino ha sido labrado en escoria volednica, 1 el nso hard
desaparecer las asperidades del suelo producidas por las piedras.

Fuaera de los puntos dntes sefialados, el estado del camino puede estimarse satistac -
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torio, apareciendo desde el primer momento como una obraacabadai en la cual los fon-
dos invertidos han sido bien aprovechados. Sin temor de equivocarse, cualguicr injeniero
estimaria esta obra en una suma mui superior a la de $ 230,000, que en ella se ha inver-
tido hasta 1a fecha.

El camino tiene veinte metros de ancho en toda su lonjitud. Este ancho, a primera
vista excesivo, se justifica por la necesidad que tiene, principalinente en el invierno, de
aire i de sol, pues las montafias que en uno 1otro lado lo limitan, tienen influencia consi-
derable para que se mantenga permanentemente humedo.

En todo su trayecto se le ha dado una pequefia inclinacion constante a un costado;
1 para el servicio de desagiics tiene constraidas tambien en toda su estension cunetas de
2.00 por 2,00 por 0.50.

En el kildmetro 80 me llamé especialmente la atencion un corte en roca viva de 16
metros de altura, 6 de ancho 1 22 de largo mui bien ejecutado; 1 a continuacion un te
rraplen de emprésito de 14 metros de altnra 1 92 metros de largo.

Pero el punto enlminante en esta obra es el desarrollo de una cuesta de 5,700 me-
tros de lonjitud que principia en el kilémetro 95, 1 que salva unaaltura de 405 metros.
Esta cuesta, con el ancho uniforme de 20 metros de todo el camino, tieue en toda su

estension una pendiente constante de 77,1 ¢e encuentra en la actualidad con su super-
ficie completamente plana, sus puentes en buen estado 1 sn servizio de desagiies perfec-
tamente corriente. Completan su trazado el admirable paisaje de pinones ( Aravcarias ),
algunos dedimensiones colosales, que la rodean en toda su estension.

Esta cuesta ha sido trabajada en un cervo euya inclinacion, térinino medio, sube ‘a
339, 1 para salvarla con pendiente nniforme se hanecesitado en algunos puntos ejecu-
tar cortes hasta de 20 metros de altura.

Ha facilitado Ia construcceion de esta cuesta la clase del terreno en que esti ubica-
da, de maieillo volednico, ficil para lubrar, 1 que se apermasa con bastante facilidad con
el trifico 1 la lluvia,

Para apreciar la importaneia de este camino, la labor en él realizada, i el buen estado
en que hol se encuentra, hai que tener presente que easi su totalidad ha sido hecha en
selvas virjenes, impenctrables, 1 que ha sido necesario cortar drbol por drbol para dejar

espacio suficiente para su trazado, que ha sido hecho metro a metro

Puentes. —Anolé T8 puentes en la parte terminada del eamino, algunos ya de bas-
tante importancia como el Colliiwangui @ el Hudlinlebu de 541 65 metros de lonjitud,
respectivamente, i el puente Dillo con 21 metros de altura

Los principales son los siguientes, contados desde Vietoria a Lonquimai:

Kilémetro 7.—Puente Aguirre, 18 metros.

» O.—Id. Chanco, 18 1id.

» I 3.—Id. Indio Traro, 12 id.
» 15.—Id. Pilme Chico, 54 1d.
» 16,900 —Id. Quino, 30 id.

» 19~ Lde Yelguico, 18 id.

» 23,400, - Id. Santa Teresa, 12 1d,
24 ABRIL
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Kilémetro 26 al 24.—Tres puentes chicos de 12 id. cada uno,

» 31.—1d. Huillinlebu, 65 id.

» 32. - Id. Perquenco, 16 id.

» 37.—Id. Quillem, 18 id.

» 40.—Id. Collihuanqni, 54 id

» 45— Id Pichi-Ratiueca, 15 id.

» 47.—Id. Ratiuea, 15 id.

» 48 —1Id. Ofiat, 15 id.

» 48,700.—1d. Monos, 15 1d.

» 49,500.—1Id. Dillo, 38 id.

» 51.-—1d. Amantible, 35 id

» 57.—Id. Toseas, 14 id.

» 59, —Id. Manzanocd, 30 1d.

» 60.—1d. Rio Negro, 22 id.

» 61.—1d. Rio Blanco, 50 id.
61,500.—Id. Rio Follico, 12 1d.

» 64,500.— Id. Rio Laurel, 18 id.

» (8,400.—Id. Indio, 18 id.

» G9.—1Id. Palos, 8 id.

» 10.— Id. cuatro puentes: 1.2, 43 id. 2.0, 43 1d,, 3.2, 15 id. 1 4.0 16 id.
»  TL—Id. Angostura, 14 id.

» 73, —=Id. dos puentes de 18 id.

» 5. - 1d. Naranjito, 10 id.

» 82.—1d. dos puentes de 15 1d,

» 92.—Id. Rio Colorado, 14 id.

» 94.—Id. Rio Cautin, 24 id.

» 95.—Id. Estero La Rueda, 18 id. _

» 98.—Id. Estero de Las Raices, 20 id.

Entre estos puentes descuellan por su altura, los.construidos sobre el estero de /as
Ruices 1 sobre el Dillo, con 141 21 metros de altura, respectivamente.

La construccion de los puentes es hecha de simples vigas longuerinas, en luces
hasta de 12 metros, o bien con el sistema de pendulon, que se detalla en el plano que se
acompaia, en luces de 15 a 20 metros.

Los pilotes de las cepas no van enterrados en el suelo, sino descansando sobre un
muerto, sistema que en la practica i tomando en cuenta que la corriente no es excesiva
en los esteros o rios que cortan el camino, no ha dado malo®resultados.

La madera jeneralmente nsada para los puentes es el roble pellin; por via de ensayo
se ha construido el puente sobre el estero de Lus Raices de 14 metros de altura, con
madera de araucarias. _

En jeneral, todos los pnentes estan en buen estado, principalmente la infrastructura
que se ha mantenido, aun en los mas antiguos, sin necesitar reparacion.  En la supers-
tructura se hace necesario cambiar el entablado o veponer las barandillas destruidas por

[
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la caida de algunos arboles vecinos, en los dias de tempestad. Ya he citado mas arriba,

entre los que neeesitan ser especialmente reparados, el puente Collikuangui.

Prosecucion de los trabajos—Esta obra ha sido en su totalidad ejecutada por ad-
ministracion. El sistema mas jencralmente adoptado para su prosecucion es el de dar
el trabajo por pequenas tareas o tratos, siguiendo las estacas e indicaciones senaladas en
el terreno en los estudios que previamente han sido ejecutados. Ha podido obtenerse asi
un buen trabajo con considerable cconomia.

Terminada la obra hasta ¢l kilémetro 102, se hace indispensable continnarla hasta el
kilémetro 110; se dard término ast a la segunda seceion, haciendo llegar el ecamino a
Villa Portales. Estimo que la continuacion de la obra hasta este punto, incluyendo puen-
tes i obras de arte 1 la reparacion de los desperfectos que existen en la parte ejecutada,
demandard un gasto alrededor de $ 50,000.

I’ero aqui no esta el fin del trabajo como primitivamente se crey6. s necesario
llevar el camino hasta el boguete de Pino Achao, en el deslinde con la Repiblica Ar-
jentina, por las razones que mas abajo dol a conocer, 1 gue justifican sobradamente la
obra.

Esta seccion, que comprende 78 kildmetros, se puede estacar en toda su estension con
unn pendiente casi insignificante, 1 se podria terminar en toda su lonjitud con la suma
de 60,000 pesos. En esta cantidad estaria comprendido ¢l valor de dos puentes de bas-
tante Tinportancia que habria que construir sobre el Longuimai 1 principalmente sobre
el Biobio. (Véase plano adjunto).

Se necesitaria, pues, la suma de [10,000 pesos para terminar completamente este

camino,

Desurrollo comercial.— Bl ano 1896 pasé la primera carreta de la Arjentina a Chile
por el boquete de Pino Achao, 1 se demord trece dias entre este punto 1 Vietoria.

Actualmente, con las facilidades de locomocion que da el camino, se demora una
carreta cineo dias entre A&mbos puntos; 1 terminado éste en toda su lonjitud, habrd toda-
via un :\hnrro‘ger veintienatro horas, pudiendo, en consecuencia, hacerse todo el trayecto
en cuntro dias.

Actunlmente el triatico ordinario pasa de cien ecarretas dimias que hacen el comercio
eom la Repuiblica Avjentina, que traen lanas, cueros i quesos, 1 gue regresan cargadas con
\‘imn_\" l]ul'illnr_-’, Ll‘igns, fl‘(_‘jﬂ](’h‘, 1 ademas otros articulos de In‘imer'n necesidad introduecidos
por Taleahuano, como lienzos, tocuyos, ete.

El dia 9 de Marzo, en ¢l trayeeto comprendido entre Vietoria 1 Curacautin, econté
210 carretas, de las cuales 119 iban o volvian de la Arjentina; i en los cuatro dias
signientes, que tambien extuve en el camino, el namero de carretas que hacian este co-
mercio stempre pasd de 100, Conté ademas en esos dias, en conjunto, mas de 4,000 eabe-
zas de ganado vacuno gne habian pasado por los boquetes de Longuimai i una cantidad
de ganado lanar, en ningun easo inferior a aquella.

Se puede. pues, hacer un calenlo aproximado, en vista de estos datos, para estimar



185 © BANTIAGO CRUZ GUZMAN

la entrada que produce al Estado el bognete de que se trata, entrada que dantes de In

constraceion del eamino podia considerarse nula

Internacion de animales ... . ... .. . R S 1H0000
Derechos de adunana en Taleahnano de las mereaderias estranjeras que por
el caunino van a la Arjentina.......o e 50000
Flete del fervocarvil entre Vietorin i Talenhuanode 40 mil quintales de Tana,
1 entre Vietoria i diversas partes de I Repabliea de 40,600 animales... 200,000
BUMN o cocmsmsssmsssssmiains SORS R 2 400,000

Esta es la entrada directa que ticne el Fisco. Pero en todo easo deberdn tomarse en
euenta Jos § 800,000 que quedan en Chile, producto de Ta venta en la Avjentina de
2,000 carretas de mercaderias chilenas con 8 150 cada una; el negocio de los Hetadores,
que son chilenos en su totalidad; el anmento de valor de las propredades veeinas, 1 con-
signientemente el anmento de las contribuciones que cada una tiene que pagnr; 1 el desa-
rrollo de las industrias, principalinente lade la madera, que en esa rejion esta Hamada
a un inmenso porvenir, Todo eso s rijueza positiva que queda dentro del pais,

Se comprende, pues, perfectanente que debido al ereciente aumento del comercio
en la rejion de las cordilleras de Lonquimai, se haya i'-n'm:ull.y apénas en doce anos desde
que fué delineada, nna cindad, como Cuaracautin, que hace ocho afios contaba apénas con
veinte casas, 1 que hoi dia es una poblacion completa, talvez la mejor trazada que hai en
el pais, con sus 400 editicios, entre ellos dos buenos hoteles, varias easas de dos pisos,
molinos 1 otros estableeimicntos industriales. Tse comprende tambien que los hoteles de
esta poblacion, perdidi entre las selvas virjenes de la Avaneania, estén siempre lHenos de
pasajeros, principalmente de comerciantes de animales, que van 1 vuelven durante la
bucna temporada, haciendo un pingiic negocio, pera con un trabajo e estremo sacri-
ficado.

No ha tenido este desarrollo la pu!lliwinn de Villa Portales, en el valle mismo de
Longquimai. Fauulavla haee ya ocho o nneve anos, apénas cuenta con unis cuantas cons-
truceiones que dan senales de su existencin. Creo que contribuye a esta diferencin, en su
desarrollo con la poblacion de Curacautin, el temperamento excesivamente frio del in
vierno, i la forma misma del trafado de la poblacion, cuyas ealles, en vez de ser en linea
recta, forman una scrie de ovoides coneéntricos, que dificnltan grandemente la construe-
eion de los edificios, impiden lavista @ la cirenlacion del adre, 1 no tienen ventaja algnna,
. Ya que la poblacton de Longquimed prineipia o desioerollarse solamente ahora, guizt
seria conveniente reformar su planta, dejando ese trazado, de ealles ovoidales concéntri-
cas, que, segun entiendo, no tiene ninguna otra eiudad en el mundo.

Visto el desarrollo inmmenso gue ha tenido esta parte de Ia Araucania con la cons-
truccion del caminy de Vietoriva Lonquimai, que produce desde luego, cerea de un mi-
llon de pesos en cada aiio, jestard justiﬁ(!;u!c; el gasto de $ 110,000 gue estimo e nece-
sita para llevarlo hasta las fronteras arjentinas? ‘

Sin vacilar contesto afirmativicnente: agregando que ami juicio, debe consultarse
de una sola ves la cantidu | total en el presapaesto del ano pedximo, atin de dare todo el

iﬂ]plﬂﬁo 1 terminar lo inas pmntu pu,-il:]u i obracde e e Ll
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Fevvovarriles. — Povvowis gue ofvece Luovepion de Longaimei, - Los ferrocarriles
que pronto cruzaran la vejion de Coraeantin 1 Longquimai, completarian el desarrollo
comercial i agricola de esta nuportante zona del pais

Terminados los teabajos del ferrocareil de Pan a Caracantin, que yaparece un hecho,
habrd que pensar en llevarlo hasta el mismo Longuimai, distaneia igual a la de la pri-
mera seceion, pero sin duda mas barata, a juzgar por los reconocimientos gne mui a la
lijera pude ejecutar. :

I'rente a frente de Longnimai, en L Repablica Avjentina, Hegard el ferrocarril en
dos anos mas hasta el pueblecito de Los Lujas, sitnado east al pié de la cordillera,
Si los rieles, par el lado chileno, pudieran Hegar hasta Longnimai, tendriamos entre
ambos puntos una distancia de ménos de 30 leguas, de un facilisimo camino de cordillera,
que no se interrnmpe en casi todo el afo,

La comunicacion por el boquete de Lonquimai es, pnes, muchisimo mas ficil gque
por Uspallata; i ereo que si se estudia convenientemente esta rejion, los rieles arjentinos
se unirdan a los chilenos por el sur dntes que por la rejion del Aconcagua,

Pero supoigamos que el ferrocarril llegue solamente o Longuimai. La consecuencia
inmediata seria la adguisicion por parte de Chile del monopolio comereial de las impor-
tantes rejiones del Neuquen i del Chubut en la Republica Arjentina. En cfecto, que se
piense por up momento en el recargo que significa para la mercaderia introducida por
Bahix Blanca el trasporte de mas de 1,500 kildmetros de via férren; que se compare este
recargo con el que producen los 213 kildmetros que hal de Lonquimai a Taleahuano 130
leguas de un buen camino carretero, 1 se comprenderd entdnces que todo el comercio se
hard por el lado chileno.

¢ Nuestro desaveollo comercial anmentaria rapidamente en esa rejion; i los mismos
fervocarriles arjentinos, [¢jos de hacerle competencia, serian los principales clementos
gae eontribuirian a sa propaganda, llevando las mercaderias que nosotros esportamos
por la cordillern a centenares de kildmetros hideia el interior del pais: i sobre todo inter-
nando los produetos de nnestras minas de carbon de piedra que tendrian en la Arjentina
un mercadr absolutamente segura,

[ jendnto representa para Chile lacolozacion de sus productos? ;Cndnto representa

el anmento considerable que tendrian las entradas de la Aduana de Taleahuano?

; '

Antes de terminar, senor divector, voi a permitirme una palabra de elojio para el
verdadero autor del caumino de Lopquimai, el injeniero don Cdrlos de Toro Herrera,
pues he podido apreciar mui de eerca su tenacidad injuebrantable para el trabajo i los
sacrificios personales que se impone para realizar esta obra de una manera econdmica
i en todas sus partes en conformidad con los dictados de la ciencia,

Saluda atentamente al senor divector,

SAanTiaGo Cruz GUZMAN
Injeniero Civil



