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INfORMf 
PASADO A LA DrRECClON JENERAL DE OBRAS PUBLICAS, SOHRE 

EL ESTUDIO PRACTICADO EN EL FERROCARRll. DE SERENA 

A VALLENAR EN OrCIDtBRE DE I 890. 

Señor Jefe: 

Comisionado por la primera Seccion de Ferrocarrile!-> 

de la Direccion Jeneral de Obras Públicas. e n 29 de 
Marzo último, para practicar un reconocimiento del es­
pacio comprendido entre las ciudades de Serena i V alie­
nar, con el propósito de proyectar un ferrocarril entre 

ámbas ciudades! espongo a Ud. lo que sigue: 
Despues de haber reunido en esta ciudad los elemen­

tos necesarios para la espedicion, me trasladé a la Se_re­

na, en compañía del injeniere -ayudante don jorje Chadin 
Muni7.aga; iniciamos nuestras operaciones el 1 2 de Abril, 
como oportunamente lo · comuniqué a Ud. en mi nota 
núm. r del 13 del mismo mes. -

I-Ioi que hemos terminado nuestro trabajo. despues 
de haber trazado en el plano a escala de 1 : 20,000, 

que acompaño a U d .. los datos calculados de las opera­
ciones practicadas en el terrer:to, me es satisfactorio dar 
cuenta a Ud. del resultado obtenido con los estudios 
realizados, acompañando tambie n al presente informe un 

perfil lonjitudinal del trayecto recorrido, cuyo perfil tiene 
sus escalas: 1wrizonta1 igual r : 2o,ooo i vertical igual 
J : 2,000. 

Con el objeto de facilitar el estudio del plano lo di­
vidiré ea el presente informe en secciones, en razon de 
las ventajas o desventajas que cada una de ellas presen­

ta con respecto a las otras, tomando siempre en cueAta 



DE SERENA A V A.LLEN A R 203 

las pendientes mas favorables i la naturaleza del terreno 
en que pueda quedar ubicada la línea férrea; para esto 
se na tomado siempre nota de la indinacion de las fal­

das de los cerros, con el propósito de calcular aproxi­
madameHte los L'Ortes i terraplenes que exijiria dicha 
Hnea. 

Cumpliendo con las órdenes recibidas, partimos desde 
el pueblo de la Compañía, próximo a la Serena, apoyán­
donos en el punto de cruzamiento de 1as líneas de los fe­
rrocarriles de Coquimbo i Elqui, cuyo punto es el oríjen de 
las coordenada~ ele todos los puntos fijados en el rerreno, 
los cuales son los vértices de la línea poligonal que con 
tinta roja se manifiesta en el plano, numerada desde 1 

hasta 924, que corresponde a la estaca fijada en el valle 
de Vallenar, un poco mas al naciente de la estacion del 
ferrocarril de H ua~co. 

Los instrumentos de que nos hemos servido c11 este 

trabajo de reconocimiento ha n sido: un teodolito tránsito. 
para la medida de los ángulos azimutales; un nivel i una 
brújula, con la cual se han tomado los detalle~ marcados 
en el plano, como cumbres de cerros, cm-clones pr6ximos 
a la. poligonal trazada i los contornos de las quebradas: 
una estadía i una cadena de 2 0 metros para la medida 
de las distancias. 

1.~ Sgc~..~ro~.-De la Compaiíía al Establecimiento dé 
.Santa Gracia. (Lonjitud r 6~ klms. )-Partiendo del cru­

zamiento de las líneas indicadas, siguió nuestro trazo por 
el lado sur del establecimiento de fundicion de don Cár­

los J. Larnbert, aprovechando el terraplen de escorias 
que, para defensa del mismo establecimiento, se ha visto 
precisada la casa a cónstruir, protejiéndose así de las 
creces del rio Coquimbo: al terminar el escorial, la línea 

entra a los potreros de la misma casa Lambert i sigue 
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al interior, al naciente, recorriendo todo el fundo. aproxi-
.., 1nándose al pié de la barranca sobre que se eleva la 

mese ta alta cultivada hasta llegar al pueblecito llamado 
El Islon, en donde la línea marcha al costado poniente 
de la defensa construida contra las crecientes de la que­
b rada Santa. Gracia.; recorre dicha defensa i en el kiló­
metro 6+~wo, toma la falda del cordon poniente, que 
limita la quebrada indicada poco ántes; sigue la falda 
del cordon a unr.t a lw ra de 3· 20 metros sobre el fondo de 
la quebrada. o sea a o.8o m. mas arriba que la lfnea 
de las a~uas má."Ximas de la última crece . .... 

Entre los puntos 27 i 29 se proyectará un puente de 
fierro de 70 metros de claro, para cruzar la q~rada. 
apoyado en ámbo'5 estremos sobre muros de roca que 

presentan ámbos flancos de los cerros que cierran la 

quebrada por uno i otro lado. Entra en seguida la línea 
por terrenos cultivados .. que forman el valle del Romero, 
recorrienclo las propiedades de los señores Peralta, Gál­

vez. Guerra i Hernández, hasta llegar a la quebrada del 
Romero. en el klm. I 3. en donde será necesario cons­
tnur un puente pequeño de r 2 metros de claro; marcf.la 
la línea sobre la meseta cultivada, ganando el costado 
de los cerros para pasar por sobre el canal del Romero, 
llegando así hasta las casas del establecimiento de Sant"d. 
Gracia. 

La importancia de los cortes i terraplenes en esta 1 ." 

seccion es de poca consideracion, como se manifiesta en 

el perfil; el terraplen que se proyecta entre los klrns. 3 
i ¡ , que alcanza a 7 metros de altura, puede disminuirse 
notablemente, con solo variar la línea un poco mas al 
norte, hácia el pié de la barranca alta. 

Las pendientes, como puede observarse. varían entre 

6 . %J o . 9 7 r 1 • 5 S 9 ,, · 



205 

El costo de esta r .'' secccion, dada la naturaleza de 

los terre nos que debe recorrer i la im portancia del puente 
de Santa · Gracia i pucntecito del Romero, puede esti­

marse a razon de'$ I.8oo el klm., lo que nos daria un 

total de $ 29 I ,ooo. 
:2.'1 s~TCIO.'\f. -Del establecimiento· San~¡: :Gracia a la 

mina L),an .!ost.; (lonjitud 18 klms.)-Partiendo del tér­

mino de la seccion anterior. tenemos desde luego que 

la línea sigue pr6xima al camino carretero i cruza la 
quebrada del .t\rrayan. en. klm . 1 R. too, ~obre la cual se 

construiría un puente de 10 metros de claro. L ganando 
la línea la barranca norte de esta quebrada, seguiría su 

marcha recorriendo una línea ~uave. que nace de los 

cerros de Cármen Alto, cuya falda. cruzada en una 

gran e~tension por quebraditas que nacen del mismo 

cerro. hacen que el terreno se presente bastante acciden­
tado, lo C)Ue exij i ri~ e:J bthr~rto de r.ortf'.S Í terr.:tplenes n~ 

alguna importancia: conforme con esto son }C)s cortes de 

los klms. 18 i 23. 
Esta accidentacion del terreno se prolonga hasta el 

el klm. :'-4, desde el cual se signe por el costado de los 

cerrillos de los Pziu¡uenes, orillando el costado naciente 

de la quebrada Santa Gracia, hasta llegar al klm. z6.soo, 
donde cae a la quebrada principal la gran quebrada de 

San Antonio. cuyo ancf.l o alcanza a 490 metros. Sobre esta 
quebrada se ptleden proyecLar, en lugar de un solo puen­
te, trabajo que ~ería de mucho costo, dad() el ancho de la 

quebrada en su desemhocadura, las modificacione~ si­

guientes: l." cruzar directamente la quebrada, constru­

yendo dos pequeoos puentes de 1 2 a 1 5 metros de claro 
cada ttno; el primero apoyado en la puntilla sur q\tt~ di­

vide ámbas qt1ebradas. i el segundo a 1 oo metros de 

distancia del anterior. Con este trabajo. <1ue puede prac-
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ticar~e perfectamente por tener la quebrada. en los pttn­
tos indicados, dos lechos bien defi nidos en las últimas 
creces, se evitaria el gran puente que demanda el ancho 

total i no habría peligro en las graneles avenidas. pues 
las aguas se dirijen por los cauces formados en el centro 
i sur de la desembocadura. no alcanzando et cubrir la 
totalidad de ésta. i se tendria así una línea mas directa. 

La 2." modificacion seria seguir por el lado sur de la 
quebrada de San Antonio ha5ta 6oo metros al interior de 
la desembocadura, cruzar aquí la queb1·ada con un puen­
te de 20 metros i ganar el lado norte. continuando de 
este modo. orillando :->iempre el costado naciente de la 
quebrada principal. que en este punto toma e1 nombre 
de «La Colorttda» . 

Este último proyecco ofrece mas ventajas que el pri­
mero. pues reduce a un solo puente el l)aso de la que­
brada, desarrolla su línea. ganando un poco mas de al­
t\tra. consig uiendo con esto disminuir la lonjitud del tú­
nel de1 klm. 30. redt!ciéndola de 3 r 8 metros a un largo 
de 1 20 metros. Desci.e el túnel addante, hasta llegar 
a la mina San José. sigue la línea siempre por la orilla 
naciente. ya por el pié del cordon o ya si~'lliendo la 
falda del mismo, cuando las indicaciom~s aconsejan que 
es necesario ubicar la línea que marca la accion de la-; 
agua!). 

Los cortes i terraplenes en esta 2 .' seccion serán, 
como ya lo hemos dicho, de alguna importancia. sin que 
sea posible modificarlos sino muí parcialmente. 

Como puede observarse en el perfil. las pendientes 
varían entre r.24 i 2.445 ít · 

El costo por kil6metro puede estimarse en la c<m­
tidad de '$ r 8,300. lo que para el total de esta scccion 

nos da $ 3 3 1, 2 30. 
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3·" SECCHJ.N .-De la mina Sm¡, ./osé al portezuelo de 
Gualeuna (por la quebrada de Potrerillo. Largo zo.8oo 
klms. )-Este travecto es el mas difícil de toda la línea. ya 

~ 

sea por las pendtentes que habrá que emplear, corno 
por Jos movimientos de ti~rra i obra~ de arte que seria 
preciso constru t~. 

Deseosos de que nuestro reconocimiento preliminar. 
ejecu tado con u na gran r..tpidc.z. pueda ser utilizado con 
ventaja cua ndo se trate de real izar este proyecto, he­
mos lilecl:lo dos tra2os en esta seccion: el primero :;Í­

guiendo la quebrada de Porrerillo l'lasta ganar el porte­
zuelo de Gua..leuna, i el segundo por la quebracla de Sa­
lapor hasta el mismo porre:melo. 

L uego el trazo por el Potrerillo es el ma~ ventajoso. a 

pesat· de tener pendientes que no pueden reducirse a 

mP.nos de 2. 25 %, como sucede en lo~ klms . .¡.o, 4I, 44· 
45, 47, 48 i 50: porque en dichos puntos la pendiente del 
lecho de la g uebrada f!s la que lólemos indicado. Ademas, 

te.nernos que ser<l preciso construir tres túneles en los 
klms . .¡.o, 40.100 i 42, en las cuestas de Quintana i PO­

trerillo . teniendo tambi~n un terraplen m<1.s o ménos con­
siderable, como se nota en el perfi l : se evita en parte 
este terraplen. cargando la líHea un poco mas al cerro i 
amnentamlo las pendientes anteriores lólasta el 1 i %. 
resulta que podemo5. sin evik'lr los túneles. d isminuir la 
pend iente jeneral de nuestro perfil; tenemos ademas que 
seria predso construir tres puentes de 20 metros cada 

uno en los puntos sigui entes: e) 1 ." en el klm. 44, que 

nos permite pasar del lado sur a l lado norte de la que­
brada: el 2 ." en klm. 49· i el 3.''. sobre la CJUCbrada de 
Matanza. 

Con el trazo actual se sig ue toda la quebrada de Po.­

trerillo i en el punto 286, un poco mas al norte del 
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klm. 5 r, se ~iguió por una pcquei1a quebrada, que nace 

en el mismo portezuelo de Gualeuna; pero este trazo no 
es aceptable por tener pendientes de ma5 de ) % en 
algunos puntos; pero nosotros no:; vimos obligados a 

adoptarlo para abreviar el tiempo i economizar dinero, 
reduciendo los gastos, pues arlemas de: ser reducido 
nuestro personal. se nos recomendó la mayor celeridad 
posible; es por esta caus.a que nos hemos v Í$tO precisa­

d0s. en todos aquellos punr.us que exij1an un desarrollo 
para evi tar el e mpleo de fuertes pendientes, a consig­
narlo simplemente en nuestras carteras i libros ele diario, 
fl.acieudo relacion del curso que puede despue.s adoptar!;e 
en el trazo definitivo de una línea férrea. Conforme con 
esto, l11.emos ob~ervaclo que el verdadero trazo para llegar 
a !a cima del portezuelo de Gualeuna, seria siguiendo la 
quebrada de l'Vlatanza hasta 6 klms. mas al interior. lo 
que puede perfectamente verificarse s iguiendo el lado 
sur. cruzar la quebrada i volver en segLlida por el lado 

norte, faldeando el cordon. el cual se seguiria en buenas 
condiciones hasta e l pequeño co rdon ele las lVIinitas. al 

NO. del klm. 54; se puede seguir el lado poniente de 

este cordm1cito l cruzarlo en seguida por el norte, hácia 
el naciente, con e.uya direccion se puede seguir hasta 
ganar Ia cima del cordon Gualeuna. no en el punto 
donde hle1nos subido, que corresponde al camino p{tblico, 
sino a dos klms. al SE. sobre la dircccion jeneral de este 
cordon. Se const:guiria con el desarrollo que proponernos, 
tener una línea de una pendiente máxima de 1 ·75 .70; 
por otra pan:e, si se considera en el desarrollo propuesto 
la inclinacion favo rable de los costados del cordon1 ve­
remos que con LLcilidad puede él ejecutarse, sin que los 

n~ovimientos de tierra lleguen a considerarse ele alguna 

importancia. 
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Las pendientes que fiemos empleado, como pueden 

verseen el perfil , son: 1.29r. r.821. 3 .o r¡. 3.2 95, 3 ·241 , 
. ~)/ 

2.990 l 3· 209 Ar 
El segundo trazo que. como ya 1o hemos dicho, l~a 

sido llevado por la quebrada de Salapor, sig ue el cur~o 
de esta quebrada orillando la falda naciente, hasra lle­
gar al lugar denominado «.Higueras de Sala pon~, en 

donde se estrecl:\a la quebrada de tal manera qu~ se 

hace imposible proyectar por ella una línea férrea. No 
queda mas recurso que procurar subir el cordon; para 
realjzar esta idea seria indispensable emplear dos rever­

ses, lo que no es admisible, a mi juicio, tanto porque 

estas clases de const rucciones. en líneas de una gran 
tmportancia! como es la que tratamos de proyectar, son 
de un costo crecido de esplotacion, cuanto porque ade­
ma~ Jd <.:osto, hai un peligro constante para la vida de 
los viaje ros: por consigukente. este trayecto debemos 
rlesecharlo por inadecuado . 

Para dar una idea de la impractic:abilidad de una línea 

en este sitio, pasando por la. cuesta de Salapor. daremos 
a conocer la diferenc1a de altura entre la quebrada i el 

pié de la cuesta, i el portezuelo que hai que ganar, para 

seguir despues por un terreno mas o ménos de una altu­
ra de 20 7 mts. í ademas que la fuerte indinacion de la 

fa lda del cordon obliga a la línea que he mos trazado, 

para ascender d icha cuesta. a tener 5 i 6 % de pen­
diente, i es har to difici l mejorarla en una gran esten­

s10n . 

En el trayecto para llegar a l portezuelo de Gualeuna, 
seria tambien indispensable construir varias obras de 
arte, como ser dos puentes i un túnel ántcs de llegar a l 

lugar llamado Yerbas Buenas. 

El trazado, siguiendo la quebrada de Potrerillo, es 
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1,410 metros mas corto que el que hemos llevado por 

Sala por. 
Los cortes i terraplenes figurados en nuestro perfil 

no son de ninguna manera aceptables; si los hemos in­
dicado ha sido única i esclusivamente con el propósito 
de blacer resaltar mas la diferencia de nivel entre el 
lugar llamado «Las Pintadas,. i el portezuelo de: Gua­
Ieuna: de manera que, cuando llegue el caso de practi­
car un estudio sério de esta rejion , no se olvide efectuar 
el desarrollo que hemos ir.tdicado, siguiendo hasta donde 
convenga la quebrada de Matanza. 

El costo por klm. puede estimarse en la cantidad de 
'$ 20,000 de 30 peniques, lo C]_ue para el total de e~ta 

seccion no~ daría un importe de $ 4 r6.ooo. 
4·" SEccroN.-Desde el portezuelo de GL1aleuna al 

e.<>tablecimiento de los Chañares. {Lonjitud klm. 33·300) . 

-Esta seccion es la mas accidentada de todas. Desde 
luego no es posible bajar del portezuelo de G ualeuna 
por la quebrada que nace del mismo cordon hácia el 
norte, pues el lecho de la quebrada tiene 3 i 4 % de 
pendiente; ha sido preciso bajar siguiendo las ondula­
ciones de pequeños cordones i quebraditas hasta ganar 
la fa lda poniente del morro de «:El Aguila); , seguir el 
curso de éste hácia el noreste i aprovechar todos aque­
llos lugares que permiten desarrollar auestra línea. 
para poder ir aproximándonos mas i mas a la que­
brada; hemos cruzado las quebradas de los Maitenes 
entre los puntos 368 i 369 i la quebrada que queda UA. 

poco al norte del antiguo establecimiento de fundicion 
de Gualeuna entre los puntos 38 3 i 384, es decir, en el 
kilómetro 66 +8oo, 50brcloscuales será preciso construil· 
dos puentes de 3 3 metros de claro. 

Sí esta seccion es en Sll totalidad de una accidenta-
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cion continua. ofrece en cambio un terreno fácil de tra­

bajar. pues la totalidad de este terreno es de acarreo. 
presentando en dos o tres lugares de poca estensíon, 
superficialmente, gran n{tmero cie trozos desprendidos de 
g-ranito. , _ 

Aun cuando en algunos puntos hemos trazado, si­

g-uiendo el curso de pequeñas quebraditas, como se v~ 

en los klms. 74+ 300; ¡ 5 + 400; 77 + 6oo; 8 I + 700 i 84+ 
400, en lo$ cuales no es posible desarrollar la línea por 
no poderse establece r en ellos c:urvas inaceptables de 
20°, es decir, de ms. 87 .8 3 5 de radio, lo l:temos hecho úni­
camente para poder bajar ma.<; pronto al fondo de la 

quebrada de Gualeuna; sin embargo, hasta completar 
esta seccion no 1o hemos conseguido, manteniendo el 
trazo por la falda del cordon poniente de la quebrada 

de Gualeuna, a una altura de 8 metros sobre ei fondo 

de la quebrada. frente a las murallas de las antiguas ca­
sas del establecimiento del Chañar. 

Las pendientes adoptadas varían entre o i 2.45 S .~~) , 

como es fácil observarlo en el perfiL Puede adoptarse 
una pendiente de r ·5 %' , que seria constante en toda la 

estension. pues con una pendiente de esta mag nitud se 

puede perfectamente seguir todos los cordones del lado 

poniente de la quebrada. teniendo cortes o terraplenes 

de poca consideracion. 

Con la pendient<·~ media indicada se pueden efectuar 

desarrollos en la quebrada de los Ivlaitcnes i en la que 
sigue al norte, aproximándose mas a l lecho de la que­

brada principal, a fin de te ner siempre al lado de la línea 

las vertientes o pequeños arroyos que corren con inter­
mitencia por dicha quebrada. 

La construccion de esta seccion es, por lo j eneral, de 

poco costo. por ser el terreno de acarreo en. casi la tota-
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lídad de la e:;tension q ue comprende. Teniendo pn.:sente 

e::)ta circunstancia. pode mos e~timar en $ e 7 , 300 el klm .. 

valor que nos da$ 576¡090 de 30 peniques por costo 

total de esta seccion. 

5·" S.c;cCION .- Desde el antiguo establecimiento de los 

Chañarcsa la quebrada del Tabaco. (Lonjitud 36.9 kilóme­

tros_}. - La primera parte de esta seccion, desde el estable­
cimiento hasta la quebrada de Juntas, o mejor dicl:\o, hasta 
e l punto llamado Tres Cruces, situado en la con Auencia 

de 1~ quebradas de Gualeuna. Juntas i Pelícano. debe 

sufrir modificacion en el trazo detinicivo: nosotros lleva­

mos la línea por la falda del cordon poniente de la que­

brada hasta caer a la de Juntas: pero esto no es c~nve­

niente, porque seria preciso construir un g ran puente 

sobre la quebrada l:tasta caer a la de Juntas, para ganar 

la orilla nacienH~ de la. quebrada del l'ellca•lo. lo que 

puede ev\tarse con solo pa!;ar la lfnea del lado poniente, 

por donde e~tá trazada actualmente. hácia el lado na­

ciente, frente a la puntilla ele roca que queda 200 metros 

al norte de los res tos del antiguo e-;tablecimiento, em­

pleando en es te trabajo un puente de 3 3 metros ele largo; 

una vez en el lado naciente. f.lO hai mas que continuar por 

el costado de 1a falda del cordon a do!'> metros de altura 

sobre el lecl:\o de la quebrada: se llegará así , recorriendo 

parte del terre no de acarreo i 1 ,400 metros de roca, hasta 

la puntilla sur que formaR al unirse la quebrada de Gua­

leuna con la de Juntas; se seguirá al naciente por la orilla 

sur de la de Junta~, hasta llegar a un punto que con un 

puente de 6o metros de largo se pueda pasar al lado no("­

te; se seguirá la tnrtrcha del cordon hácia el pu~nte hasta 

ganar la puntilla que divide aJuntas del Pelícano. Desde 

esta puntilla no habria ma:> que ir siempre por la orillo. 

naciei\te de la quebrada del Pelícano . 

. .. 
· ·'· 
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.· 
1 

• 
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En ei kilómetro 9 5 ~ seria preciso construir un puente 
ele 20 metros sobr~ la quebrada del Carrizo. N o se em­

plearia otra obra de arte liasta llegar a los k ilómetro-; 

1 I o1 i I 1 2 ~ , entre los cuales deberian construirse dos puen­

tes de 20 metros i dos de 12 metros sobre las quebradas 

del Cinchado, Romerito i Barranca. Todo el resto de esta 

seccion hasta doblar la puntilla divisoria de las quebradas 
del Pelícano i del Tabaco, es sencillo i de poco costo. 

Las pendientes adoptadas son: 1,673· 1.312 , 0.009. 

1.2rs. 1.276. r.645 . 1.828, r.6os. 1.729, r.2 13 i 2.485 ! 
pudiendo unifonnarse o reducirse con facilidad a 1 . 5 
que es, con cona di fcrencia. la pendtente jeneraJ de la 

quebrada. 
Los movimie ntos de tierra, como puede verse en el per­

fil. son perfectamen te aceptahl~s. pudier~do m<::jorarse 1111 

poco mas esta línea. 

En la parte comprendida entre e1 kilómetro 97 i 1 r 5 

aparecen con frccuenc.ia zonas formada~ de roca arenisca 

roja, descompuesta en algunos puntos, como por ejemplo. 

en los kil6metro$ 98 1 <J9 · 20, 100, 101. 6oo, 104. 104. 

6 0 0, 108 i 1 T l. ocupando una est~nsion de 5,600 metros 
1 • 

p roxtmamente. 

En el k ilómetro too se encuentra . en el centr0 de ia 

quebrada. el pique de agua \\amado de Palo Blanco, que 

~urte el mineral que se encuentra en el cordon naciente 

del Pelícano. En el kilómetro 1 16 hai una posesion al pié 

de: la cual corre un pequeño arroyo. 

Tres C ruces, :>Ítuado a 5 I 4 metros sobre el nivel del 

mar, debe Sll nombre a la Confluencia de las tres quebra­

das Gualeuna , Juntas i Pelícano qut.:, unit:ndose en un 

solo cuerpo, se dirijen al poniente, formando la quebrada 

de los Charos. 

El costo por kilómetro puede estimarse en esta seccion 
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en $ 1 7 .6oo, lo que da por costo total cie la m1srna 

'$ 649·440· 
6 .11 Sr.cCTOr-i .-Desde la puntilla sur de la. quebrada del 

Tabaco a la cima de la cuesta Blanc~. (Lonjitud 1 e ·3 kiló­
metros).-Con el propósito de salvar la cuesta Blanca sin 
Aacer modificacione~ en la pendiente jcneral adoptada. 
hicimos los de!;arrollos que se notan en d plano, aprove­
chando las quebrada~ del Tabaco i Pelícano. para. salvar 
lo~ 2 1 5.048 m~tro~ de desnivel que existen entre la pun­
tilla de la quebrada del Tabaco i el Portezuelo a donde 
subimos. con una línea de una pendiente media de 
1 .903 /{ Para lograr este desarrollo, hemos proyectado 

dos puentes de 1 oo metros de largo cada uno sobre ám­

bas qnebradas. 
El trazado por la orilla sur i norte de la quebrada del 

Tabaco es ele poco costo. por ser formado el cordon de 
terreno de acarreo e n la mayor parte . No sucede lo mi!'>­

mo en el cordon nacienle de la quebrada del Pelicano, el 
cual es formado de manto~ calizos, i la línea recorre la mi­
tad de su lonjítud sobre te rreno de e'>ta naturaleza. E l 

faldeo del cordon poniente hasta ganar el portezuelo, es 
t'micamente formado de terreno de acarreo. po1· lo que su 

construcciones económica. 
Podemos estimar el kilómetro en~ 1 í , 300, lo que nos 

da $ 19j.490. 
7 .:-. SECCtox.-Desde e. portezuelo de la cue$ta Blanca 

a la Aguada ele! Algarrobal. (Lonj itud klms. 21 .6).-Tan 
luego como hubimo5; ganado el portezuelo, desde el cual 
f.lácia el norte debía estenderse, a nuestro juicio, el llano 

del Pajonal, segun nos lo había dicl:lo el vaqneano que 

nos servía de guia i lo indicaba el plano de Pissis que 
llevábamos con nosotros, i procurando cumplir las ins­
trucciones recibidas de la r.~ seccion, nos diríjimos en 

•, 
~· 

.; · . 
¡• 

·1, 

~·· 

'. 
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··línea recta., casi directamente al norte: mas, al llegar al 

kilómetro r 43 nos encontramo!; con una sucesion de lo­
mas i quebraJa~.. algunas bastante profundas, que nos 
dieron a conocer que era imposible el trazo por ese punto, 
i tratando al mismo tiempo de no retardar nuestro traba­

jo. nos resolvimos a seguir así salvando quebradas i 
lomas l~asta llegar a la aguada del Algarrobal. 

Como estos accidente~ de terreno se prolongan Aasta 

2 kilómetros mas o ménos al poniente de la poligonal 

trazada, hemos marcado en el plano una línea que seria 

mas próxima a la verdadera. pues se manifiesta clara­
mente que ma~ allá de la distancia indicada el terreno 

se hacl; mas regular . Sin embargo. habrá siempre algu­
nos accidentes. pero ello~ !:'erán insignificantes compara­

dos con los c¡ue se manifie~tan en el perfil que hemos 

trazado con el tin de hacer ver que no existe el tal llano 
de Pajonal. 

En nuestra marcha por este lugar pasamos c011 la 
línea, por las minas í posesiones de San /\ ntonio, que 

quedan frente al kilómetro 1 44· 200. 

La totalidad del terreno en esta seccion , segun se de­
muestra claramente e n las barrancas que forman las 
quebradas, es de cascajo, í segun el aspecto que presenta, 

es fácil para trabajar, ofreciendo un costo de ~ 1 7. 300 

por kilómetro. lo que nos da $ 3 7 3 ,68o. 
8.>\ SECCIO.'I.-Desue el Algarrobal hasta eJ por­

tezuelo del Agua Amarga. (Lonjitud 20 kilómetros) . 
-Desde el Algarrobal Aácia el norte se presentan pe­

queñas hoyas hidrográficas, divididas por pequeños lo­

majes, en que el terreno ~e presente un poco accidentado; 

sin embargo, estos accidentes se reducen a cruzar dichas 
lomas, que ocupan tma lonjitud de 6o, 8o í 1 oo metros 

horizontales; el resto de] terre no hasta llegar a la entra-

.·· 
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da. de la quebrada de las Vizcachas. puede considerarse 

casi como una pampa perfectamente fácil para la ubíca­

cion de una línea. 

La lín-.~a sigue el curso de esta quebrada desde el 

k i16metro 169 hácia el noreste. recorri.~ndo la orilla~ sur, 

pa.sando por las mina..o.; de cobre llamadas del Rint:Ott i 
Vizcachitas has la llegar al kilómetro 1 ¡ 2. próximo al 

pique de agua que surte al mineral de Vizcachas, en cuyo 

punto pasa al lado norte proyectando un puente de t 2 

metros; sigue por la oriUa norte hasta llegar al k ilómetro 

I 7 2 . 5 oo. en donde. doblando hácia el nor te, sigue el 
trayecto que recorre la quebrada que nace del portezue­

lo del Agua Amarga. pasa por la posada de Vizcachas, 

<;i tuada en el kil6metro 17 3, i llega al portezuelo indicado. 

empleando pcnrliente~ bastante suave:"> . .:;iendo la mayor 

de r~% en la subida del portezuelo. 

Los cortes i terraplenes, como se tnanihe!-itan en el 
perfil. no son de consideracion. 

D irectamente al n<lciente del kilómetro 164 se en­

cuentra el mineral d e Tunas. i al S . 7d' E . del kilómetro 

¡ 7 2 queda. el mineral de Vizcacbas . cli"tante de la línea 

próximamente 2 kil6metro5. 

Con el objeto de evitar 1a contrapendiente que hai 
viniendo del portezuelo U.e la Cuesta Blanca, bajando h.á­
cia el Algarrobal, i desde aquí subiendo l'la!)ta el porte­

zuelo dd Agua Amarga. se podria llevar un tra1,ado por· 

la par te naciente, alta. del llano del Pajonal. d e modo 

<.¡ue pasase por los nacitnientos de las grandes i contínuas 

quebradas que cruzan la pampa de orier'lte a poniente; 

aunque se conoce. que el terreno es accidentado. bien 

pudiera suceder que presentase utl trayecto mas corto i 
qtH~ evitara la contrapendiente. 

El antiguo camino carretero que unia a Coqu1mbo con 
• 
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el valle dei Huasco, sigue la marcha anteriormente in­
dicada. 

Si en lugar de seguir por la quebradita de Vizcacl:las, 
hubiéramos tratado de pasar por el portezuel<> del Alga­
rrobaL nos habríamos encontrado con la dificultad de no 

poder bajar hácia el nor te. sino con el empleo de gran­
des desarrollos. 

Del lado sur se puedt: ¡Jerfectamente subir a l cordon 

con tma pendiente de 1 i%, pero hácia el norte el cordon 

del Algarrobal no se presenta en las mismas condiciones, 
!o que nos habria obligado a seguir la falda del cordon 

sin lograr ganar la pampa, hasta llegar a la TunillaJ em­

¡Jleando e11 el trayecto tres o cuatro puentes de mas de 
roo metros de lon j itud. 

El costo por kilómetro de esta seccion. ca el trazo que 

hemos adoptado. puede estimars!.! en $ r 7. soo. lo que 
para el larg9 total nos da '$ 346 .ooo. 

9." SEL:o:--rm•.-Desde el portezuelo del Agua Amarga 
al portezuelo de las Tunillas. (Lonjitud 15. roo kmts.'} 
- Partie ndo del portezuelo del Agua Amarga hácia e1 
norte, se siguió la falda de un cordon brtjo que nace del 

cordon del Agua Amarga hasta el kim. 178 . que queda 
frente al pique Fraga. situado en la pampa. Empleamos 
e n esta estension pendientes fue rtes. siendo la mayor 

de 3·43 X; pero p11eden modificarse: para conseguirlo se 

debe ir un poco mas al naciente de nuestro trazado! 

aproximándose al pié del cordon principal, tomar al norte 
i volver a l poniente frente al klm. 178} por el mismo 

cordon; se segLtiria )a pampa pasando al poniente por el 

})Íque Fraga. i despues se cambiaría al norte; de este 
modo nos acercaríamos un poco mas a l ler.ho de ]a que­
brada que conduce a Vallenar. 

Desde el klm. I s2 hácia adelante, se ha seguido la 
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falda del cordon que, uniéndose con la sierra de Cama­
rones. limita por el naciente la (luebrac.la ele El Romero, 
hasta llegar al portezuelo de la Tunilla, desde donde :;e 
gana la pampa que se estiende hasta Vallenar. 

Las pedientcs empleadas en esta seccio n pueden toda-; 

reducirse a ri%'. haciendo desarrollos en los puntos. - ~ 

klms. 185, 188 i 190. 
Frente al klm. 186 se encuentran. en el centro de la 

quebrada, los pozos de agua que surten a las carretas 
que viajan a los minerales i que llevan el nombre de El 
Romero. 

Puede estimarse en $ r ¡,6oo el costo medio por kiló­
metro en esta seccion. lo que para el largo total de ella 

nos da un importe de S 265.y6o. 
ro." St;ccroN .-Desde el portezuelo de la T unilla a 

Va llenar. (Lonjitud 2 1.3 klms. l-En lugar de ganar la 
quebrada que desde la Tunilla se dirije al poniente direc­
to, fuimos al norte para aprovechar el desarrollo necesa­

rio de nuestra Hnea en el llano. i lo conseguimos fácilmen­
te en los klms. 198, 1 99 \ 200. llegando a la quebrada 

de la Arena con pendientes de 1 .04 i t . ¡ o; !-ieguimos el 

curso de esta quebrada, bajando por la orilla naciente o 
norte, un poco mas alto que su propio lecho, hasta 11eg·ar 
al klm. 206. en donde principiamos a subir la barranca 
sobre que se eleva la me5eta alta de V alienar. cruzamos 

esta meseta en direccion NO. hasta el klm. 20¡ . s. pun­
to 902 del plano donde cruzamos al N. E. i principiamos 
a bajar hcicia. el valle, cruzando las dos primeras mesetas 
f.lasta entrar en la hacienda de los Llanos de Soto. desde 

donde seguimos directamente al naciente , recorriendo el 

fundo llamado Retiro, pasando próximo a las casas. un 

poco mas al norte, hasta caer con 1a Hnea al tondo del 
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valle, apoyada en la falda de la barranca que limita el 
rio por el lado sur. 

Se relacionó con la estacion del ferrocarri l de Huasco 

a Vallenar. i se fijó. apoyado en los puntos 920 i 92 t, la 
torre de la iglesia situada en la plaza de Vallenar. 

Aunque las pendiP.ntcs con que hemos podido llegar 
a Vallenar desde la Tunilla, son por lo jeneral ~uaves. 

inspeccionando el perfil, tenemos cortes i terraplenes de 
alg una mag nitud, que podemos fácilmente evitar; sobre 
todo lo:; cortes. en los fundos que recorre la línea. Para 
esto seria bastante con desarrollar uno o dos kilómetros 

mas las líneas, aprovechando las mesetas sucesivas: se 

podría seguir un poco mas al poniente del punto 902. 

aprovechando otra meseta, un poco mas baja i 5e vol­

vería al mtciente, entrando al valle un poco mas al 

norte , de manera que pasásemos por el pié de la segun­
da meseta alta. por el punto mismo que ocupa en el pla­
no la banderilla del klm. 2 ro. 

Se tendria con esta tnodificacion una pendien te medí;¡ 
de l ~% i se evitarian lo!; cortes en los potreros cul tivados. 

El punto término de la línea que hemos trazado. mar­

cado con el número 924. ~ituado en el tondo del valle, 

<>e encuentra a una altura de 395· 7 34 mts. sobre el nivel 
dd mar, i el punto término de la estacion del ferrocarril 

del Huasco, a 38¡ .ooo:el punto 924 está 1.200 mts. mas 
al naciente de la es tacion de Huasco~ lo que hace com­
pensar la diferencia entre ámbas alturas. 

Podemos estimar en $ 1 8,ooo el costo medio por klm. 

en esta última secdonJ lo que nos da$ 383,400 por costo 
total. 

Resumiendo el largo i el costo de cada u na de las sec­
ciones en que hemos dividido este trazado, tenemos: 
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1 !' Seccion r 6.s klms. $ zg¡,ooo 
2.[\ » T 8.1 » .33l,230 
' :\ '» zo.8 ~ 4IÓ,OOO .)' 

4 ·a ,. 33·3 ... 576.090 

5·" ") 36·9 )$ 694.440 
6.a :» 1 1 ·3 )1 195.490 
¡.a ) 2 r.6 ,. 37 3,68o 
8.1l '» 20.0 ,. 34Ó,OOO 

9·a » 1 5. 1 » 265,760 
10.:\ » :? 1.3 )} 383,400 

2, 4·9 3·834,090 
xs.o 262 ,500 

2::! g. y 4-096,590 

Si a las cifras precedente~ agregamos el número de 
kilómetros que seria necesario emplear en los desarroHos 
que f.temos indicado en el curso de e'5te informe, número 

que podemos estimar en t s, tendríamos un total de 

2 30 klms. por largo de una línea férrea entre las ciuda­
des de Serena i VaUenar, c¡ue representana un costo 

to tal de $ 4.og6, 590. 

Pasando ahora a ocLlparnos de las aguadas que se 
encuentran en el camino recorrido i que deben servir 

para proveer a las locomotivas, podernos decir que se 
encuentran colocadas en condiciones que la mayor dis­

tancia que habria entre dos de e1las seria de. 20 klms. 

Hai alguna~ de estas aguadas que no soh permanentes, 

que duran te cierta época se secan por completo; pero 
que fácilmente pueden servirse por medio de un pique 

con su molino de viento estra yendo el agua desde una 

hondura de 10 a I 5 mts .. como sucederia e n .la 4·a i 7 .a 

seccwn. 
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Considerando ahora la importancia de un fe rrocarril 
que recorra la zona comprendida entre Serena i Vallenar, 
podemos decir desde luego que no hai centros mineros 
que puedan dar vida al ferrocarril. ofreciéndole el aca­
rreo de sus minerales: tenemos en abundancia zonas mi­
neras a las cuales el ferrocarril llegaria a darl~s impor­
tancia. Sucede hoi que existen minerales mas o mér:1os 
·importantes que no se esplotan en la forma deseada, de­
'bido a los fl etes subidos de trasporte rle los artículos de 
consumo i de los minerales esplotados. 

Con un ferrocarril que recorriera la zona que h.emos 
esplorado, se daria impulso en primer lugar a los mine­
rales antig uos, como ser: el antiguo minera l de Salapor, 
el mineral de la Sierra de la Plata, 1as importantes minas 
de cobre de San Antonio. en el llano del Pajonal; los 
minerales de plata, T unas, Vizcachas i Agua Amarga~ 

i por último, el importante mineral de cobre 1lamad<> 
Camarones, adonde debiera, a mi juicio. prolongars.p. 
el ferrorarril de H uasco, ya en realizacion. 

Se ofrece, por otra parte, con los recursos del ferrocarril. 
un campo va.c;tÍsimo para las esploraciones mineras en 
las rejiones de Tres Cruces, Palo Blanco, Pelícano i todo 
el cordot:J que forma la Cuesta Blanca, puntos esto~ {Jlti­
mos que corresponden a la'i corridas del antiguo i rico 
mineral de Tunas. 

Considerado como un ferrocarril estratéj ico, d proyec~ 
to que presentamos a la consideracion de la 1. a Seccion, 
creemos que e~ el que ofrece mayores condiciones de 
seguridad por su situ<l;cion aparlada de la costa. 
· Un otro proyecto que debe reconocerse por lo ménos, 

es e1 que puede practicarse sigu iendo el camino púhlico 
de ésta a la Higuera por la cuesta de Juan Soldado; 
pero este terreno no lo hemos reconocido por ser mui 
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estenso. i nuestra mision ~e limitaba a estudiar el pro­
yecto por Santa Gracia. Personas conocedora!'; del pro­
yecto por J ua.n Soldado creen que es mas practicable el ' 
ferrocarril por la costa que por el interior. Convendría 
naturalmente ordenar el estudio de este proyecto. ya que 
se l-1a practicado el del interior. para poder, con conoci­
miento de ámbos, resolver cuál es el mas ventajoso. Este 
proyecto recorreria la costa, pasada por el mineral de la 
Higuera i. entrando por la quebrada de los Choros. se 
uniria en Tres Cruces con el estudio practicado. 

Como puede ver~e en el plano que presentamos, tene­
mos ademas el trayecto principal que mide próximamente 
2 1 5 klm5.; los estudios tle Salapor, que son poco mas de 
20 klms.; i los de las quebradas de Santa Gracia i San 
Antonio, que miden r 4 i 10 klms. : los que nos dan un 
total de 2 59 klms. de Hnea estudiada. 

Iniciamos los trabajos el I 3 de Abril i los terminamos 
el 19 de Julio del presente año, es decir, que empleamos 
96 días; descontaR do los dtas de lluvia que tuvimos, nos 
quedan 89 dias, inclusos los dias festivos. que los apro­
ved'lábamos si~mpre. Hemos realizado. por consiguiente, 
(2.91 klms.) 2 klms. 900 mts- de trabajo diario efectivo, 
lo que me parece que prueba q\.\e se ha aprovechado 
bien el tiempo. 

En el trabajo de oficina hemos empleado cinco n1eses, 
en hacer los cálculos i ordenar rejistros de nivelacion , 
todo lo cual hemos reun ido en un solo libro que tambien 
acompaño al presente informe. 

Tomando en cuenta la cantidad de ki16metros de es­
tudio p r.1.cticado i que con 2 59 klms. i el costo total del 
dinero invertido en este estudio, comprendiendo los 
sueldos de injenieros i operarios- i mantenc\on de los 
animales, cuya cantidad asciende a $ 8,62o.8s.lenemos 

' ' ·· ' :: ~ 
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que el costo por kilómetro 'bla sido de $ 33·44· valor 
que, puede decirse, es insignificante comparado con los 
valores empleados en el estudio de otras líneas. 

Antes de termjnar el presente informe, creo cumplir 
con un deber de estric ta justicia haciendo presente~ a 
la 1 .!\ Seccion , los importantes servicios prestados por el 

injeniero ayudante señor Jorje Charlin Munizaga. 
Tanto en el trabajo del terreno como en el de la ofi­

na, el sei'ior Charlin M. ha secundado aJ que su:-;cribe 

con intelijencia i laboriosidad, el celo <1ue ha empleado 
e n las operaciones e n el terreno, en las que ha procedi­
do con la escrupulosidad del q ue Jcsea darse á conocer 
de sus superio r-e~ . como el esmero en el di bujo del pla­
no, me inducen a recomendarlo con toda co nfianza a 
la r .• Seccion, para que se premien sus importa ntes 

servicios de una manera d igna, como merecen los que, 
para cumplir con su deber, no omiten sacrific io~ de nin­
guna especie. La c~mpaña que hemos hecho recorrie n­
rlo las desiertas rejiones entre Serena i V aliena r i la ma­
nera como ha sido realizada por el señor CharEn, obligan 
a que !ie le prefiera en una colocacion que pueda con­
fiársele en premio del estricto cumplimiento de sus obli­
gaciones. 

Dios guarde a Ud. 

A . P rzARI<O A. 

------~~~------
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